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ОБЩЕДОСТУПНОЕ ИЗЛ0ЖЕН1Е СУД0СТР0ЕН1Я И СУДОХОДСТВА 

У ВСВХЪ ПРИБРЕЖНЫХЪ НАРОДОВЪ ОТЪ ДРЕВНФЙШИХЪ 

ВРЕМЕНЪ ДО НАШИХЪ ВКЛЮЧИТЕЛЬНО, 



ТОМЪ I 

Часть 1-я. Судостроен!е и судоходство въ древн!я 

времена. 
Часть 2-я. Судостроен|'е и судоходство въ среднее 

в4ка 
Сто одинъ политипажъ въ текстЬ. 



л(_ 



„Каждое Государство имеющее одну 
арм1Ю— им^етъ одну руЕу. Государство 
имеющее ари!ю и флотъ ил^етъ из^ъ 
дв4", 

Петръ ВелинМ. 



\^ох,\к\\.^\к\.г Л/, %!1!)оголл<юо\^^. 



— <г*ч^;?^<;4?ч^?^с^^>- 



Ь.Б 



Москва, 1879 года. 



Тяпограф1я Л. О. Свегирева, Остоженка, Савеювсый пер., д. Снегиревой. 
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ВАС1ЪДЕИК7 ЦЕСАРЕВИЧУ 
Александру Александровичу 



11^н1ъетъ сигст1е иосЪлптть 

НИКОЛАЙ БОГОЛЮБОВЪ 

ДЕЙСТВИТЕЛЬНЫЙ СтАток1й Совътникъ 

(бывшгй флота лейтенантъ). 
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Оглавлен1е I тома. 

Часть 1-я. 

I Начало судосроенхя, гд-Ь его искать? *). При- 
брежные народы оставивш1е сл-Ьды мореходной дея- 
тельности: Ассир1я и Вавилонъ (4). Китайцы (10). 
Финик1яне (11). Еареагеняне (15). Египтяне, ихъ 
судостроеше (17). Суда: р-Ьчныя (21), погЬшныя 
(23), похоронныя (23), военныя (24), украшешя 
(27), суда гиганты (28). Путешеств1я и открыт1я 
(31). Персы (32). Худей, Греки (33). Родосцы, 
Коринеъ (35). Аеиняне (36). Инд1я, походы 
Александра Великаго (38) 1 

П Судостроен1е у древнихъ грековъ, -его 
начало (41). Главное разд-бленхе судовъ, назваше 
частей судоваго набора (42). Части: носовая (44), 
кормовая (45). Руль (45). Весла (46). Палубы и 
верхшй бортъ (48). Тараны (49), Эпотиды (50). 
Башни (51). Украшешя (52). Окраска судовъ (54). 
Якоря (55). Канаты (56). Мачты, реи, паруса, 
оснастка (56). Разноцветные паруса (58). Срои- 
тельные матерхалы (59). Различ1е судовъ по числу 
рядовъ веселъ (60) Униремы (61). Биремы (63). 
Триремы и проч. (65). Таблица разм-Ьровъ судовъ 
(70). Спускъ кораблей (71). Ихъ скорость (71). 
Гребля (72). Порядокъ управлешя судами (72). 
Флотоводцы, командиры судовъ (72). Подчиненныя 
лица (73). Божества, морск1е инструменты (73). 42 



*) Числа показываютъ страницн въ текет^. 
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Ш Римъ. Первый флотъ Римлянъ, первыя морсшя 
победы (75). Суда, употреблявшхяся Римлянами: 
Либурны (78). Актуарш (80). Мюпароны (81). 
Главн']&йш1е эпизоды изъ морской ихъ исторш (82). 75 

IV Тактика дрЕвнихъ нАРОДовъ,абордажъ(89). 
Тараны, копья, дельфины, абордажъ и абордажныя 
крючья, дреки, согуиз, палицы, мечи. Прхемы ма- 
неврировашя;н^которыя правила, употреблявш1яся 
въ сражешяхъ. Боевые строи въ которые строились 
флоты: строй въ одну лишю. Строй полукружхя, 
строи рогсерз, сипеиз (89) 89 

V СЕВЕРНЫЕ НАРОДЫ. Норманы, краткШ истори- 
чески очеркъ ихъ морской д-Ьятельности. Наб-Ьги 
(94). Первыя суда Нормановъ (97). Древни ботъ, 
найденный въ Даши и подобные же боты, найден- 
ные въ Великобриташи (99). Суда употреблявш1яся 
Норманами: Драконъ (101). Шнеккаръ (101). Транъ 
(102). Коверъ въ Бахе, какъ драгоценный архео- 
логическШ памятникъ (102). Корабли изъ флота 
Вильгельма Завоевателя. Два рисунка нормандскихъ 
судовъ изъ сочинешя Струтта (104). Штевни на 
судахъ, какъ отличительность внешней конструкщи 
(104). Внутреннее расположеше (105). Украшеше 
и роскошь (105). Руль, мачты (106). Оснастка и 
паруса (107). Снасти, флагъ, якоря (108). Во- 
оружеше боевое (108).Боевыя построешя флотовъ 
(109). Мореплаванхе (110). Германцы (111). Галлы 
(112). Современное состояше Испаши и Португал1и 
(113). Славяне (113). Бриташя (114) .... 94 



Часть 2-я. 

М0РЕПЛАВАН1Е И С У Д ОС Т Р Е Н 1Е ВЪ СР Е Д Н1Е 

в*ка: Греки (119). Германцы, Фризы, ГанзейскШ 
союзъ (120). Марсель (121). Амальфи, Венещя 
(122). Генуя (127). Болонья, Анкона, Пиза (129). 
Флоренщя, Сарацины (130), Турки и Мавры (131). 
Испашя и Португалхя (132). Славяне (132^ Франщя 
(134). Англ1я (135) 119 
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II Судостроенхе и судоходство въ среднхевька. 
Длинныя суда: Дромоны (139). Памфилы (141). 
Галеры (141). Галера буцентавръ (157). Гондолы 
(158). Галера Фаусто (159). Галеасы (159). Гаты 
или Каты (161). Шеланды, Гиппагоги и Шеланды 
памфилы (161). Уксеры (162). Рамберги (163). 
Гальоты (163). Пинасы (164). Бригатины (165). 
Кастаделлы, фелуки, фрегаты, флейты (165). 
Фюсты (166). Баркалоны (166). Турецюя суда: 
галеры, галеасы, гальоты, бригантины (166). Саэтты 
(167). Мавритансше уксеры. Турецшя^ фелуки, 
фюсты, сайки, каики, кочермы (168). ППурма 
(галерный экипажъ). Жизнь галерниковъ, описанхе 
очевидца, галерные капитаны и должностныя лица, 
ихъ значеше на галер*, напыщенность капитановъ. 
Капитансшй смотръ галер* (168). Украшетя, 
флаги, гвидоны, щегольство ими, ихъ значеше (174). 138 

III Короткхя суда: Медленное улучшеше судострое- 
шя. Значеше слова нефъ въ средше в-Ька. Нефъ, 
какъ назваше судна особаго, своеобразнаго типа 
(178). Первыя положительныя св-Ьд^шяо нефахъ. 
Нефы во флот* Людовика IX, ихъ конструкщя, 
размеры, внутреннее разм'Ьщеше,рангоутъ. Окраска 
нефовъ, нефы торговые и военные, ихъ боевое 
вооружеше (180). Нефъ, подаренный Венещанцами 
императору Эммануилу Комнену (185). Перевозка 
на нефахъ богомольцевъ (186). Египетсшй корабль 
Иссисъ (188). Некоторые законы о числ* экипажа 
и вооружеше его на нефахъ (189). Нефъ позднМ- 
шихъ временъ по введен1иартиллер1и(190). Баракки 
(192). Несколько св-Ьд-Ьшй о французскихъ карак- 
кахъ, большой каракконъ Франциска I (193). 
Каракка Генуезская (195). Гальоны (196). Гальоты 
(198). Гукоры, марсильяны (199). Бертоны (200). 
Маоны, тариды (200). Карамуссалы, паландры (201). 
Биландеры, жермы, полякры, тартаны, барки, барк- 
боты (202). Скафы, коки (203).Фильвы или копы, 
буссы (204). Шняки, габары, шебеки (205). Бале- 
неры, карабеллы (206) 178 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— УШ — 

IV Тактика средневъковаго перюда до вве- 
ДЕН1Я огнЕСТРФльнАго 0РУЖ1Я: тактичвсшв 
пр1емы, предлагавш1еся Львомъ VI, Константиномъ 
Багрянороднымъ и другими (210). Поздн'Ьйш1я так- 
тичесшя правила, предложенныя Пантеро-Пантера, 
когда парусныя суда включены были въ разрядъ 
боевыхъ судовъ (212). НЬсколько прим-ЬроБъ, гд* 
пользовались такими правилами (214). Первое сочи- 
неше о морской тактике Ливе&ра (216). Истреб- 
леше королемъ Ричардомъ Сарацинскаго дромона 
(217). Водолазы (218). Гречесшй огонь и упо- 
треблерхе его на военныхъ флотахъ (219). . . 210 
V Артилергя. Первыя о ней св'Ьд'Ьшя, медленнное 
введете ея въ военныхъ флотахъ. Причины медлен- 
ности (220). Артиллерхя, впервые поставленная 
на галерахъ; первое артиллер1йское морское сра- 
жеше и его неудача (222). Время, когда она на- 
чала входить во всеобщее употреблеше на воен- 
ныхъ судахъ, правила: сколько, гд-Ь кашя. оруд1я 
сл-Ьдуютъ ставить на галерахъ, нефахъ и другихъ 
судахъ (222). Снаряды для нихъ. Мортиры (225). 
Время приспособлешя артиллерш на десантныхъ 
гребныхъ судахъ, колесные станки (225). Назвашя 
и размеры орудШ, употреблявшихся въ минувшихъ 
стол-Ьтхяхъ (226). Способы заряжашя стрельбы 
(227). Снаряды. Выдержки изъ н'Ьсколькихъ сра- 
жен1й, съ артиллер1ей (227). Пушка 1а соп8и1а1ге^ 
взятая французами въ Алжир* (228) .... 221 

VI Пираты (229). Флибустьеры (235). Еарсары, 
приватиры, крейсеры (238). Торгъ неграми (254). 
Кораблекрушошя (263). Китовая ловля (267). По- 
верья моряковъ (270). Морсше законы о паказа- 
шяхъ (283). Сигналы (288) 229 

VП Суда антиевропейскхя. Обш,1й взглядъ на 
нихъ и подразд^леше ихъ по внешнему виду. Суда 
употребляемыя на прибрежьяхъ различныхъ госу- 
дарствъ и на островахъ разныхъ группъ (архипе- 
лаговъ) (292). Африка. Островъ Мадагаскаръ(293). 
Аз1я: Маскатъ (294).3аливъ Кутча (296). Острова 
Малдивсюе, Малабарсшй берегъ (297). Лодка сул- 
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тана Траванкорскаго. Берегъ Коромандельсюй, 
островъ Цейлонъ, Мадрасъ (299). Бешадъ (302). 
Берегъ БирманскШ, (304). Схамъ (305). Япошя 
(306). Китай (307). Кохинхина (315). Острова 
Филиппинсш^е (317). Архипелагъ МалайскШ, островъ 
Суматра, острова Молукск1е(317). Острова Бели- 
каго океана, общШ взлядъ на нихъ (323). Л']&вая 
группа: новая Гвинея, новая Голландая, новая 
Зеланд1Я (325). Правая или восточная группа. Море- 
плаватели ихъ открывшхе. ОбщШ характеръ остро- 
витянъ (329). Архипелагъ Каролински. (333). 
Архипелагъ Санта-Круцъ (334). Новая Ирланд1я 
(336). Новая Каледошя (336). Архипелагъ Вити 
(336). Архипелагъ Тонга-Табу (337). Архипелагъ 
Таити (340). Архипелагъ Помоту (343). Архипелагъ 
Гаваи (Санднвичевъ) (334). С4верозападные берега 
Америки. Полуостровъ Камчатка. Острова Алеутсше. 
Гренланд1я (346). Государства въ южной Америк*: 
Перу, Чили, Огненная земля, Рю-де-Лаплата. Брази- 
Л1я, Урагвай и Аргентинская республика (351). . 292 
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ПРЕДИСЛ0В1Е. 



Предлагая настоящую книгу публик-Ь, сп-Ьшу оговориться 
что составлялъ ее не для м оря ков ъ. Моряки им-Ьготъ свои 
спещальныя сочинен1я; имъ возможно пополнять теоретиче- 
СК1Я св-Ьд-Ьтя чрезъ практику. Да я и не решился бы пред- 
лагать имъ что либо спещальное, мною составленное. Паръ 
и железо, въ короткое время, усложнили морскую науку 
такъ, что мн4, моряку сороковыхъ годовъ, моряку, такъ 
сказать паруснику, было бы это не по силамъ. Не пере- 
ставая сочувствовать морю и морскому д-Ьлу, я охотно сл4- 
дилъ за нововведешями по разнымъ отрослямъ морской спе- 
щальности и собравъ свои зам']&тки въ одно ц']&лое, р']&шился 
издать ихъ въ св-Ьтъ подъ заглав1емъ истортя корабля. 

Въ нашей современной литератур* есть много сочиненШ, 
правда бол']&е переводныхъ, по разнымъ отрослямъ знан1Й. 
Въ ней затронуты всЬ вопросы касающхеся улучшешя челов*- 
ческаго быта; но вопросъ о богатств* прхобр-Ьтаемомъ чрезъ 
морскую торговлю; о благосостояши т'Ьхъ государствъ, ко- 
торыя им-Ьютъ многочисленные торговые флоты и о той гро- 
мадной польз*, которую собственный нашъ флотъ могъ бы 
принести нашему отечеству, по странной случайности, оста- 
вался не тронутымъ до нашихъ дней. Правда, вопросъ этотъ 
поднятъ былъ еще Петромъ!; но жизнь великаго преобразователя 
была слишкомъ скоротечна и положенное великимъ царемъ доб- 
рое начало заглохло, замерло съ его кончиной. Только въ настоя- 
щее время мы какъ будто отрешаемся отъ долговременнаго 
усыплешя. Только съ недавнихъ поръ, въ литератур* нашей 
начали заговаривать о создаши отечественнаго торговаго 
флота, который избавилъ бы насъ отъ услужливыхъ ино- 
странцевъ и далъ бы намъ возможность сберечь несколько 
ДЕСятковъ миллюновъ, платимыхъ нами за вывозку отъ 
насъ нашихъ же товаровъ; но отъ слова до д*ла еще очень 
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и очень далеко. Для флота нужны морсюя суда, для ихъ 
постройки нужны люди, знающ1е дгЬло судостроетя. Для дви- 
жешя судовъ нужны св'Ьдующ1ё шкипера, штурмана, мат- 
росы, — словомъ для создашя торговаго флота нужны люди 
съ разнообразными спещальными знашями. Въ этомъ то и 
состоитъ наше больное м-Ьсто. Чтобы подготовить такихъ 
людей необходимы учителя и школы. Чтобы прхохотить къ 
поступлешю въ нихъ молодыя наши силы, нужны сочинешя, 
которыя въ легкомъ, доступномъ для незнающихъ, изложенш 
знакомили бы молодежъ съ разнообразными отрослями мор- 
ской д']&ятельности и возбуждали бы желайте испытать себя 
на новомъ, незнакомомъ имъ пути. Такихъ сочинешй н-Ьтъ. 
Въ д-Ьтской литератур-Ь можно, правда, встр-Ьтить несколько 
плохо, въ морскомъ отношети, переведенныхъ книжекъ въ 
род* того, какъ какой нибудь маленькШ Жоржъ попалъ на 
купечесшй корабль юнгой, какъ лазалъ онъ по канатамъ, 
какъ знакомился съ дикарями, какъ корабль попалъ на мель, 
какъ разбился онъ и Жоржъ спасся на боченк'Ь, словомъ 
разсказы въ род* Робинзона и т. п. Но изъ нихъ нельзя 
извлечь ничего, чтобы могло бы ознакомить съ морскимъ 
Д']&ломъ, да и вообще произвести на кого-либо выгодное и 
полезное впечатлеше. Разсказы Жюля Верна съ его фанта- 
стическими полетами на луну или съ плавашемъ подъ водою 
несколько тысячь миль съ такимъ комфортомъ, съ какимъ 
не мыслима даже береговая жизнь, скор'Ёе могутъ совсЬмъ 
сбить съ толку, ч-Ьмъ принести пользу для читателя, не 
знающаго до какой степени наука о подводномъ плаванш 
еще не совершенна. Не мен']&е, жя'к кажется, вредны еЬ- 
которые изъ нашихъ учебниковъ, гд-Ь авторы берутся, въ 
простомъ по видимому изложенш, объяснять предметы, съ 
которыми они никогда близко не соприкасались *). УчащШся 



^) Какъ на одно изъ подобныхъ сочввевхй можно указать на книгу урокв 
геграф1И г. Д. Семенова, годъ первый, издавхе 11-е(1874), одобревное 
учевнми комитетами двухъ вФдомствъ. Въ нихъ, т. е. урокахъ, г-нъ Семеновъ 
знакомить наше учащееся молодое покод'Ья1е съ устройствомъ корабля, жизнью 
на вемъ, отчасти плавав!емъ, сд'Ьдующимъ образомъ: овъ вредложилъ два без- 
образные рисунка корабля уже оставлевваго всЬми приморскими государствами 
н парохода; зат^мъ рисунокъ компаса, не им-Ьющаго ни малФйшаго сходства 
съ дМствительпнмъ, а въ изложенш своего учен1я'(сср. 44, 45 и 4в)|говоритъ: 
,|ВЪ настоящий врвмя (звачитъ тому 4 года) строятъ корабли съ свин- 
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им'Ьетъ къ учебнику особое, сл-Ьпое дов-Ьрхе и потому на- 
бирается ложной премудрости безъ критической ея оц']&нки 
и остается при ней на всю жизнь, если по какой либо 
счастливой случайности не встр-Ьтитъ впосл-Ьдствш солидное 
опровержеюе. Такихъ учебниковъ у насъ не мало;наодинъ 
изъ нихъ, какъ затрогивающШ морскхе вопросы, я и указы- 
ваю въ подстрочш. Эти и подобныя имъ обстоятельства, 
навели меня на мысль составить н1&что въ род« мор- 
окой энциклопед1И. 

Предлагаемая книга разд'Ьлена на два тома и четьфе части. 
Въ ПЕРВОЙ заключается исторически очеркъ древн4йшихъ 
прибрежныхъ народовъ, у которыхъ началось судостроеше и 
судоходство и суда ими строившхяся для военныхъ и торго- 



цовымъ двои.ъ''!? „что свободные отъ службы люди выходятъ [изъ своихъ 
каютъ иа иалубу, чтобы полюбоваться видомъ шоря въ тихую погоду 
и въ Б у г ю (не тогда ли когда волна не только сбиваетъ съ ногъ человека, 
но сноситъ съ палубы какъ щепку все, что ей подвернется?) и проч. ^Что въ 
противный в^теръ корабль должснъ остановиться (уже не на глубин'1 ли 3000 
сажень) или изменить направлев1е'' (Значитъ если корабль шелъ хоть напр. 
въ Америку —в4теръ задулъ въ лобъ— ну поворачивай хоть въ Афряку— все 
в^дь равно1). „Что пароходу в ^ т е ръ ни по ч е м ъ^! А на вопросъ его же 
„какъ мореплаватели опрод'Ьляютъ направлеше своего пути^? авторъ разр^' 
шаетъ его сл'бдующимъ весьма простнмъ способомъ: „днёмъ, въ хорошую по 
году, когда небо совершенно безоблачно мыисами съум^^емъ обо 
3 начить свой пут ь^^(кто же это сами и какъ эти сами съум^ютъ его 
обозначить и на чемъ— въ книг^^ объяснешя не находится). Дал^е онъ поучаетъ 
„Въ зв'1здную ночь можно узнать положеше странъ св^^1а по полярной зв^здй^ 
(да это и на берегу можно сделать, но объ опред^^ленш путипамор^^ — ни слева) 
„но во время бури и темной ночи" — поясняетъг.Семеновъ — „оба средства не до- 
статочны (как1е же оба? пока еще ни одного н^тъ) въ такихъ случаяхъ изъ б^ды 
(какой?)выручаетъкомпасъ*^ (нокакъ выручаетъ компасъ предложенный г. Семе- 
новымъ— авторъ тоже не объясляетъ). По учешю г. Семенова „къ якорю привд 
зываются: толстый канатъ и железная ц'Ьпь'' (в'Ьрно вм^^ст^). Что „рей 
домъ называется глубокое м'Ьсто въ гавани или у берега (это все равно?) 
тхк корабль можетъ свободно стоять на якор^^ и т. д. все въ подобномъ 
род^. По другимъ отрослямъ знашй можно указать, папр. по ^китоловному про- 
мыслу(стр. 50), что „раненый китъ погружается въ глубину моря, оставляя 
на поверхности воды хвост ъ^! (какъ же это?). По гидротехник% 
(стр. 17): „что для наполнев!я водой каналовъ поднимаютъ плотины*'. 
По землед'Ьл1ю(стр. 19), что „черноземъ нетребуетъ удобренхя" (отъ чего 
же на многихъ черноземахъ плохи) урожаи?) и т. д. и т. д. Не лучше ли ни- 
чего нэ знать, ч'Ьмъ убивать дорогое время на изучеше подобннхъ иствнъ; 
а вхъ разошлось И взданШП! 
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выхъ ц-Ьлей. Во ВТ о РОЙ, содержащей средневековую исторш, 
на сцену морской д-Ьятельности выведены государства, обра- 
вовавш1яся посл']^ падешя Римской Имперш. Усп'Ьхи ихъ по 
судостроенш, и мореплаващю; соперничество ихъ за морское 
цреобладан1е. Суда ими употреблявш1яся для войны и тор- 
говли и описаше судовъ употребляемыхъ народами анти- 
европейскими. Въ ТРЕТЬЕЙ ЧАСТИ, обнимающсй обзоръ 
судостроешя и мореходства съ открыт1я Америки, объяснено 
вл1яше этого мхроваго событ1я на деятельность приморскихъ 
государствъ по улучшешю въ постройк* судовъ; на ихъ 
торговую предпр1имчивость; ихъ соперничество за морское 
преобладаше, выразившееся рядомъ безпрерывныхъ войнъ съ 
участ1емъ громадныхъ флотовъ. Помещено описаше способа 
постройки, вооружетя и оснастки кораблей военныхъ и тор- 
говыхъ, до введешя пара и послЬ. Переворотъ въ судо- 
.строеши со введешемъ железа и брони и описаше т^хъ и 
другихъ судовъ. О крейсерахъ и крейсерной войн-Ь. Изъ 
этой части, читатель ознакомится также со способами корабле- 
вождешя, т. е. какъ определяется курсъ корабля и м4сто 
на карте въ виду береговъ и въ открытомъ море. О берего- 
выхъ охранительныхъ знакахъ, о снасательныхъ станщяхъ, 
о судахъ потешныхъ (яхты) и о полезномъ значенш для 
морскаго дела этой пргятной забавы. Четвертая часть 
посвящена исключительно обзору русскаго судоходства, сь. 
походовъ напшхъ предковъ на Бонсташаяятшг? и состоянге 
русскаго судостроешя & в^?гш)дства, съ преобразовашй нача- 
тыхъ Петрмк Великимъ и до нашихъ дней. Положеше на- 
шего купеческаго судостроешя: для дальнихъ плаванШ, ка- 
ботажнаго, озернаго и речнаго и кратшй обзоръ всехъ про* 
мысловъ связанныхъ съ судоходствомъ. Недостатки нашего 
судостроешя и те меры, которыя было бы полезно употре- 
бить для улучшен1я. Кратки обзоръ нашихъ мореходныхъ 
школъ. 

Все предлагаемое изложено въ формахъ вполне доступ- 
ныхъ для лицъ совершенно незнакомыхъ съ морской техникой 
и уясняется более чемъ 150 рисунками, а въ конце втораго 
тома будетъ приложенъ кратшй словарь темъ морскимъ 
тернинамъ, которые вошли въ сочинеше. 

Сколько мне кажется, моя книга есть первый опытъ къ 
ознакомлешю въ удобопонятной форме съ морской техникой 
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лицъ, не принадлежащихъ къ морскому сословш. Первыя 
попытки во всякомъ д^л*]^ бываютъ не совершенны. Время 
покажетъ на сколько мой опытъ удался. 

Было бы желательно, чтобы онъ не остался безъ дальнМ- 
шихъ дополнешй и наша общедоступная морская литература 
продолжала бы разростаться. 

Главными пособ1ями въ составлети настоящаго сочинешя 
служили: 

1) АгсЬео1о81е пауа1, раг Аи^из^е Ш. 

2) Ьа Поие йе Сёгаг, его же. 

3) Сг1о88а1ге паи1;1дие, его же. 

4) Н181;огу оГ шегсЬап* сЫрршд апй апс1еп1; сотшегсе, Ьу 
'VV^. 8. Ыпйзау. 

5) Езза! зиг 1е8 паУ1ге8 а гапдз йе гашез йез апсхепз — 

6) Езза! зиг 1а соп81;гис1;10п пауа1е йез реир1ез ех1;га — 
еигорёепз, раг 1е соп1;ге атхга! Рапз. 

7) Ь'аг* пауа! а ГехрозШоп ишуегзеПе йе Ьопйгез йе 
1862 — его же. 

8) Бе 1а §иегге шагШше ауап* е* йерихз 1е8 поиуеИез 
ттепйопз, раг 'КхсШй бптеЬ 

9) Ьез стзеигз, 1а диегге йе соигзе, раг В1з1еге. 

10) Ьа ^иегге й'езсайге е* 1а §иегге йез сд<;ез--его же. 

11) Ьа тагше дшгаззёе— его же. 

12) Nаи^;^се зиг 1а шагше а таренгйе ртегге е* йе сот- 
тегсе, раг Ь. Е. ВеЛш. 

13) О жел^зномъ судостроеши, Рида въ перевод* г . Окунева. 

14) О купеческомъ судостроеши въ Россш р-Ьчномъ и 
прибрежномъ. Г. Богословскаго. 

15) Купечесшя суда Чернаго и Азовскаго морей. Г. 
Яковлева. 

16) О постройке судовъ. Г. Окунева. 

17) Ш81;о1ге ишуегзеПе, раг СтшПетш. 

18) Тоже, раг Вигиу. 

19) Выписки и зам-Ьтки изъ разныхъ сочинешй относя- 
щихся до морскаго А^щ собранныя въ Парижской библютек*!; 
также некоторые рисунки судовъ, заимствованные оттуда же. 

20) Исторически очеркъ походовъ русскихъ и мореходства 
вообще. Висковатова. 

21) Всеобщая исторгя мореходства. С. П, б. 1826. 
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22) Русская морская исторгя. 0. в. Веселаго. 

23) Морской сборникъ. Журналъ за несколько л-Ьтъ. 

24) Яхта, морская газета, за н-Ьсколъко л-Ьтъ. 

25) Записки гидрографическаго департамента морскаго 
министерства. 

26) Н']^которыя описашя кругосвЪтныхъ плавашй. 



Н. Боголюбовъ. 
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Начало судостроен1я, гд*)) его искать? древн'Ьйшхе прибрежные народы, оста- 
вивш1е сл'Ьды мореходной деятельности: Ассир1яне, Вавилоняне, Китайцы, Фи- 
лиюяне, Карвагеняне, Бгиптяне, ихъ судостроеше. — Суда: р'1чныл, пот'1шныя, 
похоронныя, военння. — Украшен1я, суда гиганты. — Путешеств1я и открыт1я. — 
Персы, Греки, Родосцн, Аеиняне, Инд1я и походы Александра Великаго. — 
Судостроеше у Грековъ, судовыя принадлежности, у краоюнхя, окраска якоря, 
мачты и паруса, строительные матер1алы. 

Какъ давно началось судостроенхе, гд4 бкло его начало? 
Положительный отв'Ьтъ на эти вопросы немыслимъ. Люди 
жили еще до всемхрнаго потопа. Библейсшя сказатя ука- 
зываютъ на окрестности Тигра и Евфрата, какъ на колы- 
бель рода челов'Ьческаго. М-Ьсто построешя Ноева ковчега, 
согласно библейскимъ сказатямъ, полагаютъ въ окрестно- 
стяхъ Вавилона. Такхя догадки возможны. Если принять ихъ 
въ основаше, то можно предположить, что допотопные оби- 
татели благорастворешшхъ странъ, омываемыхъ столь боль- 
шими реками, какъ Тигръ и Эвфратъ, обладали достаточ- 
ными для того времени св^д^шями въ постройке судовъ. 
По т-Ьмъ же источникамъ, ковчегъ былъ построенъ изъ ки- 
париса; въ длину им4лъ 300 локтей (полагая локть въ 18 
дюйм.) или около 450 ф., въ ширину 50 локтей (до 75 ф.) 
и 30 локтей (41.3 ф.); им-Ьлъ три этажа, разделенные на 
несколько пом4щешй; прикрытъ былъ кровлей и осмоленъ, 
а въ бортахъ прор'Ьзапы были отверст1я (окна). Показан- 
ные размеры довольно близки къ разм^рамъ самыхъ боль- 
шихъ современныхъ судовъ. Нельзя однакоже не заметить, 
что библейсшя сказан1я не говорятъ ни слова о томъ, были 
ли на ковчег* мачты, паруса, весла, т. е. кашя либо ору- 
Д1Я для его движешя и управлешя. Ученые и весьма серхез- 
ные изсл^дователи древняго судостроенхя, взв-Ьшивая всЬ эти 
указашя, приходятъ къ заключешю, что ковчегъ, зам^ча- 

ИСТ0Р1Я КОРАБЛЯ, Т. I. 1 
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^'ельный по своимъ громаднымъ разм^рамъ, изображалъ со- 
бою типъ р^чнаго грузоваго судна, им4лъ форму четыре- 
угольника съ плоскимъ дномъ, высокими боками и крышей. 

Было ли допотопнымъ людямъ известно море? Положи- 
тельный отв4тъ невозможенъ. Всемхрный переворотъ смылъ 
съ лица земли людей, а съ ними утратились и всЬ добытыя 
ими св^д-Ьихл по разнымъ отраслямъ челов4ческихъ знан1й, 
почему и всЬ дальнМшхя догадки безполезны. Изыскашя по 
судостроенш и мореплавашю должны следовательно начаться 
съ того времени, когда праотецъ нашъ, посл-Ь долгихъ 
странствованШ. по взволнованиымъ водамъ, присталъ, по 
вол-Ь Провид^шя, къ высотамъ Арарата. 

Вторичное размножен1е рода челов4ческаго, какъ извест- 
но, началось опять на благодатной почв-Ь, орошаемой река- 
ми Тигромъ и Эвфратомъ. Почему первое внимаше должно 
быть обращено на св-Ьд-Ьтя, добытыя наукой о судострои- 
тельномъ искусстве т^хъ государствъ , которыя возникли 
впервые около помянутыхъ р^къ. 

Весьма естественно, что первое заселеше началось по 
берегамъ р^къ, ихъ притоковъ и озеръ. Дорогъ *въ то вре- 
мя не было, следовательно вода представляла собою при- 
родный и удобный путь къ сообщешямъ. Первобытному че- 
ловеку въ полудикомъ его состоянш, не требовалось многаго 
для поддержашя себя на поверхности воды; обломанный 
сукъ, пучекъ камыша или другаго пловучах'о растешя были 
совершенно достаточны для этой цели, а руки заменяли 
весла. Съ изобретешемъ каменныхъ оруд1й получилась воз- 
можность рубить деревья, обделывать ихъ въ кряжи, дол- 
бить ихъ; тогда несомненно начали делать челноки, кото- 
рые и следуетъ считать прямыми родоначальниками совре- 
менныхъ кораблей гигантовъ. 

Съ развит1емъ гражданственности, родилась цотребность 
въ сношешяхъ, въ пршбретеши различныхъ предметовъ 
первой потребности, а за темъ и роскоши; потребовалась 
перевозка такихъ предметовъ; челноки начались совершен- 
ствоваться, увеличиваться въ размерахъ, бревна стали свя- 
зывать въ плоты, способные поднимать значительные грузы. 
Грузы эти потребовалось охранять отъ подмочки, плоты 
начали обносить окраинами, и они приняли уже форму гру- 
зовыхъ речныхъ судовъ. 
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ТаЁъ, по всей вероятности, началось й таЁЪ развивалось 
судостроеше и постепенно подвигалось до морскихъ при- 
бреж1й, гд4 потребовалось уже бол-Ье искусства и болЬе со- 
вершенныхъ оруд1й для построетя судовъ. Н^тъ сомн-Ьтя, 
что морское судостроеше принадлежитъ къ поздн^йшимъ пе- ' 
р10дамъ разселешя рода челов^ческаго и совершенствовалось 
съ тою же постепенностш какъ и ручное. 

Ассирхя, Вавилонъ, Финикхя, Египетъ, Гре- 
Ц1я — суть безъ сомпЬтя тЬ страны, гд* впервые нача- 
лось судостроеше и судоходство и достигло до значитель- 
наго совершенства; но, которой изъ пихъ принадлежитъ 
первая честь этихъ изобретен^ опред'Ьлить невозможно, так- 
же какъ никто не указываетъ на то лицо, которое впервые 
отважилось на морское путешествхе. 

Въ парижской нащональной библ10тек4 есть въ рукописи 
космограф1я некоего АеШсиз Н18<;ег'а (Эфикуса Истрхота, 
истрШца) въ перевод* на латински языкъ 1еронимомъ. 
Французсюе и англШсше археологи относятъ ее къ второй 
половин* IV в4ка по Р. X. Не придаютъ ей большой ц'Ьны 
по неуверенности въ автор* и его неизвестности, но и не 
признаютъ ее за какой либо подложный документъ. 

Въ отношеши*мореплаван1я въ ней, между прочимъ, го- 
ворится следующее: „первыми кораблестроителями были Ли- 
Д1ЙЦЫ. Пирронъ великШ (РуггЬоп) во времена весьма от- 
дал енныя построил ъ въ Лид1и первый корабль, какъ только 
узналъ, что острова великаго (Средиземнаго) моря богаты 
пурпуромъ и другими драгоценными предметами. Съ этого 
времени вся Лид1я, а также и другхя страны по справедли- 
вости, начали именоваться богатыми, великими, могуществен- 
ными. Таковыми были Кипръ, Циклады. Вс* соседн1я съ 
Лид1ей государства, по ея примеру, стали строить корабли 
свои изъ прочнаго л^су и толстыхъ досокъ". 

Едва лц первые корабли строились лидайцами, такъ какъ 
Лид1я никогда не слыла за морскую страну. Также трудно 
согласиться съ Помпошемъ Меллой и Тибулломъ, которые 
приписываютъ Тирянамъ первую попытку снарядить корабль 
въ морское плаваше. ДхонисШ Пуникъ (Ришсиз) приписы- 
ваетъ такую честь Египтянамъ. Гез1одъ говоритъ, что пер- 
вые корабли построены были въ Егин*; вукидидъ — въ Ко- 
ринф*. Кто изъ нихъ справедливее? — конечно неизвестно. 

Г 
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Но нельзя сомневаться, что рыбы и плавающхя птицы по- 
служили образцами для построешя первыхъ мореходяыхъ 
судовъ. Первый типъ принятъ былъ для судовъ быстро хо- 
дящихъ, легкихъ, поворотливыхъ, второе для судовъ торго- 
выхъ, грузовыхъ. Оба, какъ извЬстно, удерживаются и въ 
настоящее время. 

Н4тъ, конечно, сомн^шя, что одн4 и т-Ь же потребности 
заставляли людей, хотя и живущихъ въ отдален1и другъ отъ 
друга, вырабатывать подходя1Ц1я оруд1я для удовлетворен1я 
своихъ нуждъ. Законъ этотъ сл4дуетъ прим4нить и къ су- 
достроенш. ИсторичесК1я изысканхя у всЬхъ приморскихъ 
народовъ подтверждаютъ этотъ законъ. У вс-Ьхъ первыя 
суда строились изъ тонкихъ ветвей и обтягивались кожей. 
Дальнейшее же улучшенхе въ судостроеши выводилось изъ 
опытовъ и конечно заимствовалось отъ соседей. 

ВоспЬтые древними Греками герои Нептуяъ, Геркулесъ, 
Тезей, Персей за отважные подвиги, совершенные ими на 
сухомъ пути и на мор*, показываютъ намъ, что морепла- 
ваше было знакомо Грекамъ еще во времена доисториче- 
ск1я. Черные паруса на корабл* Тезея, послужившхе ги- 
белью отцу его Эгею, служатъ доказательствомъ, что въ 
такую отдаленную эпоху, на корабляхъ существовали уже из- 
в-Ьстные обычаи и законы, перешедшхе въ поздн*йш1я поко- 
л4шя и сохранивш1еся даже до среднихъ в'Ьковъ. 

Нептунъ, унасл'ЬдовавшШ при разд-Ьл-Ь м1ра моря, приз- 
нанъ былъ морскимъ богомъ, а отважный Геркулесъ про- 
никъ до Атлантическаго океана, и столбы Геркулесовы долгое 
время считались пределами, за которые не отваживались 
выходить древше мореплаватели. 

Походъ Аргонавтовъ въ Колхиду и по настоящее время 
остается неразъясненнымъ. Кто совершалъ его? Греки или 
Финишяне? отвечать положительно невозможно; во всякомъ 
случа* всЬ эти темныя сказашя о морскихъ подвигахъ, со- 
вершавшихся во времена доисторичесшя, указываютъ намъ 
на предпршмчивость и отвагу древнихъ обитателей морскихъ 
побережШ. 

Ассипя и Вавилонъ. Переходя отъ поэтической эпо- 
хи къ временамъ историческимъ, кажется болЬе справедли- 
вымъ начать изыскашя о судостроеши и судоходстве съ т4хъ 
страпъ, гд'Ь по предан1ямъ началась жизнь человека и гд* 
прежде всего развилась гражданственность. 
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Нинъ, Семирамида, Сенахерибъ, Салманассаръ, Саргунъ, 
Навуходоносоръ — лица, отмеченные исторхей въ ряду вели- 
кихъ деятелей, известны не одними военными подвигами. 
Въ ихъ царствован1я Нинев1я, Вавилонъ украсились мону- 
ментальными постройками, им'Ьвшими ц'ёлью не одну рос- 
кошь, но также и упрочете благостояшя п<эдвластныхъ имъ 
народовъ. Семирамида, в'Ёрно оц^нивъ выгодное положеше 
Вавилона, въ числ-Ь громадныхъ сооружешй устроила вели- 
ко л'^пныя набережныя на берегу Эвфрата, магазины для 
склада товаровъ, улучшила водяные пути, которыми связала 
Вавилонъ съ Персидскимъ заливомъ, чрезъ него начали сте- 
каться массы богат^йшихъ произведешй Индш и Аравги и 
другихъ сопред'Ьльныхъ странъ. Покровительствуя морской 
торговл-Ь Вавилона, она, если верить Страбону и Д10дору 
СицилШскому, поощряла судостроеше между своими поддан- 
ными. Вавилонсше корабли посещали, въ свою очередь, бе- 
рега Индш, Аравш, Африки и вывозили туда произведешя 
странъ, лежащихъ по теченш Эвфрата, доставляемыя въ 
Вавилонъ на грузовыхъ р-Ьчныхъ судахъ, и, говорятъ, дохо- 
дили даже до острова Цейлона. 

Страбонъ утверждаетъ, что Семирамида им-бла даже сильный 
военный флотъ, для построешя котораго вызваны были ею 
искусные мастера изъ Финикш, уже славившейся въ т4 
времена своимъ мореходствомъ и судостроешемъ и, съ по- 
мощью этого флота, совершала свои завоевашя въ Индш. 
На сколько справедливы сказан1я греческаго историка — ска- 
зать трудно, однако же матерхалы, добытые современными 
намъ учеными д-Ьятелями, не оставляютъ сомн'Ьнхя въ суще- 
ствован1и въ АссирШскомъ государств* военнаго и торго- 
ваго судостроешя; также нельзя отрицать и того, что Халдео- 
вавилонская монарх1я им']&ла во многихъ приморскихъ стра- 
нахъ свои торговыя фактор1и, между которыми Герра (ОеггаЬ) 
считалась богат-Ьйшимъ складочнымъ м^стомъ всего изв*- 
стнаго въ то время М1ра. 

Геродотъ (кн. 1), описывая судоходство по Эвфрату, со- 
общаетъ весьма любопытныя св4д4н1Я о судахъ, ходившихъ 
по этой замечательной р^к*. По словамъ его „суда слу- 
жащ1я для плаван1я до Вавилона, строятся въ Армеши, ле- 
жащей выше Ассирш. Подводную часть и шпангоуты на- 
бираютъ изъ вербы и обтягиваютъ потомъ кожами, служа- 
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щими обшивкой. Днище покрываютъ соломой. Так1я суда 
им4ютъ форму 'круглую въ вид* щита, безъ всякаго раз- 
ЛИЧ1Я между носомъ и кормою. Ихъ нагружаютъ товарами, 
преимущественно пальмовымъ виномъ *), и пускаютъ по те- 
ченш р-Ьки. На лодк-Ь стоятъ два человека и управляютъ 
ею шестами, поочередно то опуская ихъ, то поднимая. Лодки 
не одинаковой величины: больш1я поднимаютъ до 5000 та- 
лантовъ (около 257000 франц. фунтовъ). Въ каждой изъ 
нихъ везется оселъ, а на большихъ ихъ держатъ по не- 
скольку штукъ. Когда купцы доберутся до Вавилона, то 
продаютъ свой грузъ, судовой наборъ и солому, а кожи 
нагружаютъ на ословъ и возвращаются въ Арменш, гоня 
ословъ передъ собою; они д^лаютъ это потому, что р-Ька 
очень быстра и взводное судоходство невозможно. По этой 
причин* и суда не строются изъ дерева". 

Кожаныя суда нередкость и въ настоящее время. Ихъ 
употребляютъ и теперь Камчадалы, Алеуты, Эскимосы. Ихъ 
употребляли Норманы, Галлы и вообще всЬ народы начи- 
навш1е свои прибрежные переезды. По этому изъ разсказа 
почтеннаго греческаго историка позволительно усумниться 
лишь относительно формы судовъ; надо полагать что длина 
ихъ была несколько бол^е ширины, иначе ихъ не было бы 
возможно управлять шестами, ктому же на такой быстрой 
р-Ьк-Ь какъ Эвфратъ. 

Къ разряду другаго рода р-Ьчныхъ судовъ, сохранивгаихъ 
свой первобытный типъ отъ самой отдаленной древности, 
сл-Ьдуетъ отнести лодки, вид^нныл полковникомъ Лейярдомъ 
на Тигр-Ь въ южной части Месопотамхи: он* сплетены изъ 
тростника, промазаннаго весьма тщательно горной смолой, 
не велики, однакоже могутъ поднять до пяти челов-Ькъ. 
Горная смола эта, какъ матерхалъ весьма пригодный въ судо- 
строеши, по свидетельству Геродота, началась вывозиться 
въ Египетъ за 1500 лЬтъ до Р. X. и въ его время со- 
ставляла значительную статью въ торговле. Въ это время, 
какъ увидитъ читатель ниже, судостроен1е въ Египте было 
уже въ полномъ развитш. 

Г. Лейярдъ, производя раскопки между Нимродомъ и Бас- 



1) По англ1&скому переводу не пальмовое виво, а вино въ пальновнхъ 
бочкахъ. 
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сорой, нашелъ несколько барельефовъ съ изображешямъ раз- 
личныхъ судовъ. При сличенш ихъ, встречается некоторое 
различхе между судами ассирШскими и вавилонскими, но въ 
общихъ .чертахъ они схожи; р4чныя лодки строились, какъ 
видно, изъ ветвей и сучьевъ молодыхъ деревъевъ и обтяги- 
вались кожей вместо обшивки, у иныхъ же видна обшивка 
изъ деревянныхъ осиновыхъ досокъ. Т4 и друпя промазы- 
вались жиромъ и смолою. Такая находка подтверждаетъ 
совершенно слова Геродота, за исключешемъ круглой формы 
судовъ. На нЬкоторыхъ м-Ьстахъ видны сл-Ьды жел-Ьзныхъ 
гвоздей. Н^которыя суда и плоты очень грубой отделки, и 
формы судовъ неуклюжи. Перевозныя лодки даже не им4ютъ 
веселъ и тянутся челов^комъ , плывущимъ на кожанномъ м-Ьшк^ . 



Фиг. 1. 

Лейярдъ полагаетъ, что ташя лодки употреблялись около 
1110 до Р. X. и не позже 225 л., т. е. незадолго предъ 
падешемъ монархш. 

Переправа на кожаныхъ м']^шкахъ такл:е была въ обыкновеши 
у Ассирхянъ^ Говорятъ, что такимъ способомъ переправлялись 
чрезъ р-Ьки войны Сенахериба, Салманассара, Саргуна. 

Сл^дуюпця два изображенхя сняты также .Нейярдомъ съ 
барельефовъ: 

Переправа война безоружнаго (фиг. 2). Воинъ въ пол- 
номъ вооружеши (фиг. 3). 

Воинственный Саргунъ покорилъ Израильтянъ и, подви- 
гаясь къ западу, побЬдилъ Египтянъ, покорилъ Газу, про- 
никъ въ Финикш), покорилъ Тиръ, разорилъ островъ Кипръ 
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(Куй) и доходилъ, какъ полагаютъ, на финишйскихъ и ки- 
прхотскихъ карабдяхъ до 1оническихъ острововъ. 

Поел* этой 
экспедицш, ас- 
сир1йск1я суда 
приняли бол*е 
изящныя фор- 
мы , в-Ьроятно 
заикствованныя 
отъ Финишянъ 

Фиг. 2. 

и Критянъ, что можно судить по форм* прилагаемаго ри- 
сунка легкаго судна, употреблявшагося у Грековъ и, ве- 
роятно, у Финик1янъ, какъ^ближайшихъ ихъ сосЬдей. (Фиг. 4). 

По наружности 
судна сл'Ьдуетъ пред- 
положить, что оно 
было безпалубное, 
однакоже ходило на 
веслахъ и подъ па- 
русами и, вероятно, 
употреблялось для 
военныхъ ц'Ьлей,такъ 
едкъ на мачт* его 
устроена бесЬдка, 
бывшая въ т-Ь време- 

Фиг. 3. 

на5[въ употребленш на вс-Ьхъ флотахъ приморскихъ среди- 
земныхъ государствъ. Въ ней во время сражешй помещали 
обыкновенно пращниковъ, обязанныхъ метать въ непрштель- 
СК1Я суда каменья. 

Другое судно, также находящееся въ сочинен1и Лейярда, 
принадлежитъ къ разряду военныхъ судовъ, им'Ьвшихъ два 
ряда веселъ и вероятно три палубы, изъ которыхъ въ двухъ 
нижнихъ помещались гребцы, а на верхней войско. (Фиг. 5). 

Нетъ сомн^ихл, что это изображеше неточно и заклю- 
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чаетъ въ себ* множество нев^рностей, однакоже по нимъ 
можно сказать безошибочно, что во время существованхя 
такихъ судовъ Ассирхяне ум-Ьди обращаться съ парусами, 




Фиг. 4. 

что паруса эти им'Ьли требуемыя снасти для ихъ постановки 
и уборки, и что судно это военное, такъ какъ снабжено 
тараномъ. 



Фиг. 5. 
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Въ сочиненш Лейярда находятся также рисунки судовъ 
коммерческихъ съ двумя рядами веселъ; форма этихъ судовъ 
весьма схожа съ формой лодки (фиг. 1). По вооружешю ассирШ- 
скихъ судовъ сл-Ьдуеть вообще заключить, что Ниневхйцамъ 
было известно употреблеше блоковъ, рулеваго колеса и т. п. 
судовыхъ приспособлешй. 

ВсЬ эти данныя вполне согласуются съ историческими 
свид'Ьтельствами древнихъ писателей о Ниневш и Вавилон*]^. 
Восточное великол-Ьше ихъ, громадныя сооружешя на сухомъ 
пути неминуемо должны были вл1ять и на р(азвит1е и совер- 
шенствован1е судостроешя. Правда, АссирШская монарх1я 
была бол-Ье континентальнымъ ч-Ьмъ морскимъ государствомъ, 
всЬ войны и завоевашя совершались бол']^е на сухомъ пути, 
однакоже во многихъ случаяхъ сод-Ьйствхе флота было по- 
лезно и даже необходимо, облегчая перевозку военныхъ тя- 
жестей и войска, почему прим-Ьръ Семирамиды по всей 
вероятности находилъ подражателей между посл-Ьдующими 
владетелями этой богатой страны; они поддерживали суще- 
ствоваше военныхъ флотовъ, признавая въ нихъ и необхо- 
димую охрану морской торговли, которая, какъ известно, 
по счастливому положенш Вавилона, долгое время была въ 
самомъ цв-Ьтущемъ состоянш, и Вавилонъ служилъ складоч- 
нымъ м-Ьстомъ для всЬхъ богат4йшихъ произведешй востока 
и запада, развозившихся изъ него моремъ и караванными 
путями по всему известному въ то время мхру ^). 

Китайцы, правда, оспариваютъ у него древность своего 
происхождешя, но повидимому ни что не подтверждаетъ ихъ 
доводовъ, а следовательно едвали судостроеше и судоход- 
ство у Китайцевъ началось ран^е другихъ народовъ. Если 
же и допустить такое предположеше, то во всякомъ случа* 
можно положительно утверждать, что оно было незначи- 
тельно и ограничивалось каботажнымъ плавашемъ, дальше 
которах^о не ушли Китайцы и въ настоящеее время, со 
своими далеко несовершенными судами, о которыхъ будетъ 
сказано въ отдйл* о судахъ антиевропейскихъ. 



*) Въ числ'Ь главныхъ предметовъ отпускной торговли были: шерсть, хло- 
покъ, шерстяная и бумажныя ткани, которыми оиъ славился и между прочимъ 
весьма ц-Ьниой породы собаки. Ввозились съестные припасы, пряности, сло- 
новая кость, драгоц'Ьнныя каменья и проч. 
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ФиникгянБ. Древшя предашя, собранныя Геродотомъ, 
утверждаютъ, что Финишяне жили сначала по берегамъ Эри- 
еерейскаго моря (Индийское), откуда были изгнаны земле- 
трясешями и поселились сначала на низменныхъ и болоти- 
стыхъ берегахъ Эвфрата, а потомъ перешли на берега Сре- 
диземнаго моря, гд* и основали городъ' Сидонъ (городъ ры- 
баковъ), а зат'бмъ колонизовали часть восточнаго побережья 
этого моря, и колошя ихъ въ XV в. до Р. X. считалась 
уже могущественною нащей. Часть жителей основала города 
Тиръ (около 1200 л. до Р. X.), Акру (Птолемаиду), а другая 
Библосъ (Габалъ), Бейрутъ, Арадъ, Триполи, Экронъ, Ас- 
калонъ соединенные съ первыми федерально. 

Побережье занятое Финишянами въ длину не превышало 
200 километровъ; но было усЬяно множествомъ заливовъ и 
бухтъ и небольшими островками, представлявшими весьма 
удобный услов1я для развит1я судоходства, а богатыя л-Ьсомъ 
Ливансшя горы доставляли къ тому удобный матерхалъ. 

Немногочисленные, но предпршмчивые Финик1яне не за- 
медлили воспользоваться столь счастливыми условхями, и ско- 
ро корабли ихъ захватили всю прибрежную торговлю, а по- 
селенцы на материк']^ начали развивать ее на востокъ въ 
глубину Азш и поддерживали свое существоваше бол-Ье 400 
л-Ьтъ сряду, не смотря на соперничество сильныхъ и бога- 
тыхъ континентальныхъ государствъ. 

Предпршмчивость Финикхянъ не ограничивалась торговлей; 
они очень скоро обнаружили въ себ*! обширныя колониза- 
торск1я способности и проявили ихъ въ учрежденш много- 
численныхъ коллошй по всему прибрежью Средиземнаго 
моря. 

Островъ Критъ, какъ утверждаютъ древше писатели, былъ 
первымъ м^стомъ, гд*]^ появились ихъ коллонш. Зд']^сь они 
основали землед'Ьл1е и сообщили жителямъ первыя научныя 
св^д-Ьшя. Его считаютъ какъ бы отходнымъ пунктомъ ко- 
лонизаторской деятельности, направившейся наРодосъ, Кипръ, 
Спорады, Циклады и н']^которые острова Эгейскаго моря. 
Встр-Ьтясь зд^сь съ Греками, а въ Италш съ Этрусками, 
они захватили было островъ Сицилш, но и тутъ скоро бы- 
ли оттеснены греческими поселенцами и перебрались въ Мо- 
Т1Ю, Панорму, основали н']^сколько колонШ на Балеарскихъ 
островахъ и остров* Сардинш (Дходоръ), служившихъ имъ 
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попутными станщями въ Галлш и Исиатю, гд* основаны 
были ими Картез1я, Гады (Кадиксъ), Малакка (Малага), Се- 
вилья и много другихъ, доходившихъ по словамъ Страбона 
до 200 поселенШ. 

На с^верномъ берегу Африки ими основаны были Ути- 
ка, Кареагенъ, которому посвящено будетъ несколько словъ 
особенно. 

Неутомимая колонизаторская д-Ьятельность Финишянъ, какъ 
полагаютъ историки, продолжалась между X и VI веками 
до Р. X. Не ограничиваясь однимъ Средиземнымъ моремъ, 
они, какъговорятъ, проникли до Чернаго моря, гд* основали 
городъ Пренетосъ, а въ Пропонтиде городъ Виеишонъ, но 
и въ этомъ случае колонизащя ихъ встретила отпоръ въ 
Грекахъ. За то, пользуясь добрыми отношешями съ Изра- 
ильтянами, они развили свою торговлю по Чермному морю 
и Персидскому заливу, им4ли богатыя торговыя учрежде- 
шя на островахъ Тилос* и Арад-Ь и плавали даже около 
береговъ ИндМскаго океанк (Геродотъ). 

Геренъ о Финишянахъ говоритъ: „что этотъ по истин-Ь 
зам-Ьчательный народъ распространилъ свое владычество по 
известному въ то время мхру не наб-Ьгами и победами, но пу- 
тями бол^е мирными и безъ сомн-Ьтя бол-Ье надежными. 
Торжественное шествхе Геркулеса Тирянина ознаменовано 
не захватами городовъ и нераззорешемъ земель, какъ дела- 
ли Мидяне и Ассирхяне, но чрезъ продолжительное и систе- 
матически настойчивое устройство цветущихъ колоши, ко- 
торыя внесли за собою земледФлхе и мирныя искусства въ 
среду грубьтхъ и варварскихъ народовъ". 

Пророкъ 1езек1иль о Финишянахъ и въ особенности оТи- 
рянахъ упоминаетъ какъ о весьма д^ятельныхъ въ торгов- 
ле. ВиргилШ пишетъ тоже самое о Сидонянахъ, Аррадянахъ 
и выхваляетъ ихъ какъ отличныхъ моряковъ, имеющихъ 
большхе корабли, ходивш1е до Кипра, Родоса, Крита и до 
н^которыхъ острововъ Греческаго Архипелага. Павзашй пи- 
шетъ, что предметомъ торговли Финишянъ съ Лакошей былъ 
пурпуръ, употреблявга1йся для окраски дорогихъ тканей, въ 
которыя, какъ известно, одевались древн1е аристократы, и ме- 
жду прочимъ для окраски палатокъ; стеклянныя издел1я, со- 
ставлявш1я тайну Финишянъ, считались ихъ торговой моно- 
дол1ей. Стеклянныя фабрики находились преимущественно въ 
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Сидон-Ь и Сарепт*. Разный украшешя въ постройкахъ, по 
словамъ Плишя, несколько стол^тШ изготовлялись Финишя- 
нами. Во время Гомера, Греки вывозили изъ Сидона ва- 
зы и сосуды, считавш1яся въ то время верхомъ искусства по 
своему изяществу. Этруссшя вайы, весьма схож1я съ фини- 
К1ЙСКИМИ, вероятно были переняты первыми отъ нос л'Ьднихъ, 
а эти въ свою очередь, судя по драгоц4ннымъ остаткамъ, 
найденнымъ при раскопкахъ около Ниневши Вавилона, мно- 
го заимствовали въ изяществ-Ь вкуса отъ древнихъ обитате- 
лей по р-Ькамъ Тигру и Эвфрату. 

Изъ сказанШ т-Ьхъ же историковъ видно, что Финишяне, 
торгуя по южному берегу Чернаго моря, вывозили неволь- 
никовъ изъ т-Ьхъ же м-Ьстъ Азхатской Турщи и. Кавказа, 
гд-Ь и по настоящее время существуетъ эта постыдная тор- 
говля, и при случае похищали д-Ьтей и д'Ьвушекъ по при- 
брежьямъ Средиземнаго моря. Изъ Таврскихъ горъ получа- 
ли они м-Ьдь, изъ Армен1и лошадей и мулловъ и невольни- 
ковъ (1езек1иль), изъ Испаши серебро, жел-Ьзо, рога, вино 
и вообще все ч-Ьмъ страна эта изобиловала (Аристотель). 
Изъ Массалш (Марсель) и Нарбона лошадей (Геродотъ), изъ 
Тира и Сидона мануфактурныя произведешя, любопытные 
образцы которыхъ можно вид'Ьть въ разныхъ европейскихъ 
музеяхъ, а въ Этрусскомъ музе'Ь хранится осколокъ сталь- 
наго блока, говорятъ, будто финикШской работы. 

Выд-Ьлка стали, судя по остаткамъ найденнымъ въокруж- 
ностяхъ Ниневш, была изв-Ьстна древнимъ и содержалась Фи- 
ник1янами въ тайн']^, такъ какъ они им'Ёли отъ нее больш1я 
выгоды. Страбонъ сообщетъ сл-ЬдующШ интересный случай: 
онъ плылъ на корабл-Ь нагруженномъ сталью; преследуе- 
мый Римлянами, корабль былъ потопленъ его хозяиномъ толь- 
ко потому, чтобы дорогой грузъ не достался Римлянамъ, и 
правительство вознаградило арматора за убытки. 

Плишй упоминаетъ еще о янтаре, составлявшемъ не ме- 
Н'Ье выгодный торгъ. По его свидетельству онъ былъ при- 
везенъ въ первый разъ Пиееасомъ изъ Марселя, куда за- 
возился изъ БалтШскаго моря (Ксенофонтъ). 

ФиникШская К0ЛЛ0Н1Я по счастливому географическому по- 
ложенш своему составляла какъ бы перепутье между соеди- 
нительными путями востока, запада, востока и юга. Поль- 
зуясь этими выгодами, Финикхяне вели не мен^е д-Ьятельную 
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торговлю сь Дедаломъ, откуда вывозили черное дерево й 
экипажныя ткани (1езек1иль). Сирхя, Данъ, Еванъ, Себа и 
Роаиа доставляли доропя шерстяныя ткани шитыя золотомъ. 
Изъ земли Израильской, изъ Минифа и Паннага везли пше« 
ницу, масло, бальзамъ. Изъ Дамаска вина. Изъ Аравш и 
Кедара коз^, овецъ; изъ Персш, Луды и Арвада — оружхе и 
вообще все, что относилось до военнаго д-Ьла. Изъ Вавило- 
на вс4 вообще предметы роскоши: напр. доропя ткани, аро- 
матичесшя воды и травы, трости съ драгоценными украше- 
шями и т. п. 

Такимъ образомъ, наклонности Финишянъ выразились эми- 
грац1ями и торговлей сухопутной и морской по преимуще- 
ству. Проникпувъ моремъ дал^е столбовъ Геркулесовыхъ, а 
сухимъ путемъ до Бухары и Малаго Тибета, они оставили 
повсюду сл-Ьды своей предпрхимчивости, вл1яли на сощаль- 
ное положеше т-Ьхъ странъ, гд4 они основались, и много 
содействовали къ распространенш полезныхъ св^д^нхй и 
П0ДНЯТ1Ю народной культуры. 

Судостроеше Финиюянъ признается всЬми учеными заод- 
но изъ древнМшихъ и въ то время совершенн'Ьйшихъ, въ 
чемъ нельзя и сомневаться; однако же отъ него не оста- 
лось никакихъ памятниковъ. Надо полагать, что оно служи- 
ло образцами для соседнихъ народовъ, и если впоследствш 
изменилось и это изменеше выразилось въ некоторыхъ мест- 
ныхъ типахъ, то можно безошибочно предполагать, что древ- 
нейш1я морсшя суда строились по образцамъ судовъ фини- 
К1йскихъ. При такомъ предположенш не лишнимъ привести 
здесь два типа такихъ судовъ, найденныхъ на одной древ- 
нейшей Этрусской вазе, хранящейся въ Британскомъ музее. 
Изъ нихъ фиг. 6 очень схожа съ- древнейшими грузовыми и 
торговыми судами, а фиг. 7 — съ судами военными, употребляв- 
шимися также пиратами. 



Фиг. 6. Фиг. 7. 
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КАРвАГЕНъ. Исторхя основашя его темна и полна бас* 
Н0СД0В1Й. ВиргилШ и Тругъ-Помпошй говорить, что онъ ос- 
нованъ Дидоной, женой Сихея и сестрой Пигмалхона, коро- 
ля Тирскаго. Посл-Ь смерти мужа, убитаго Пигмалхономъ, 
она убрала въ Африку съ н']^сколькими приверженцами, за- 
хвативъ свои сокровища, и основалась неподалеку ртъ Туни- 
са близь У тики. Апшанъ, ЁвсевШ и св. 1еронимъ припи- 
сываютъ основаше его Зоруху и Кардехону. Хустинъ пола- 
гаетъ и, кажется, ближе другихъ подходить кь истине, что 
основатели Кароагена Финишяне ирхобр^ли эту землю у 
м'Ьстныхь жителей и заложили городь, вь которомь спас- 
лась Дидона оть пресл'Ьдовашй и сь помощью вывезенныхь 
сокровищь утвердила его благосостоянхе и могущесто, чему 
много способствовала удачно выбранная местность. 

Бареагень расположень быль на полуостров'^, соединяв- 
шемся съ материкомъ пшрокимь перешейкомь около 4 ки- 
лометровь между Тунисомь и Утикой, зам'Ьчательнымъ тор- 
говымъ городомъ. По словамь Страбона, рнъ не зависЬль 
оть Кароагена, вель самостоятельную торговлю, посредниче- 
ствуя между Римомъ и Кароагеномъ, котораго пережиль на 
200 л'Ьть. На западь Кароагена тянулась длинная и узкая 
коса, у северной оконечности которой Кароагеняне устрои- 
ли два порта: одинь для ^енныхь, другой для купеческихь 
судовъ. Входь вь эти порты сь моря быль очень неболь- 
шой и не превышаль 68 футовь, а для безопасности оть 
вн'Ьпшяго вторжешя замыкался жел']^зными ц'Ьпями, укр']^п- 
ленными на обоихь берегахь входа. Зд-Ьсь находили безо- 
пасное пристанище многочисленныя суда торговаго и воен- 
наго флотовь предпрхимчивыхь потомковь Финик1янъ, поддер- 
живавшихь долгое время свое 1зуществоваше и благосостоя- 
ше сухопутной и морской торговлей. 

Войны Кароагена сь Сицилхей и Римомь, равно какь 
йстор1я его, конечно, не входять въ программу настоящаго 
изложешя. Любознательный читатель найдеть ихъ вь разсказахъ 
древнихъ писателей. Извлекая изъ нихъ только то, что отно- 
сится до торговли, судостроен1я и мореплаван1я, сл-Ьдуеть 
упомянуть, что, повидимому, первая колонизацхя размножав- 
шагося населешя шла на западь по северному берегу Афри- 
ки и, перейдя за Геркулесовы столбы, тянулась по сЬверо- 
западному ея берегу. Такую эмиграцш приписывають Кар- 
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оагенскому мореплавателю Ганнону на 60 корабляхъ, съ 
30,000 колонистовъ, основавшему б городовъ, съ 5000 
жителями каждый. Самой западной границей колонизащи 
считаютъ островъ Сернъ. Древше географы называютъ даже 
имена основанныхъ имъ городовъ, но сл-Ьдовх ихъ не оста- 
лось. Геродотъ разсказываетъ даже о способ* торговли съ 
туземными дикарями, которые приносили золото, слоновую 
кость и другхе товары ночью на берегъ, въ зам'Ьнъ чего 
клали имъ свои товары поселенцы и они уносили ихъ 
также съ наступлешемъ ночи; но гд'Ь именно были эти го- 
рода и долго ли они существовали — неизвестно. Полагаютъ, 
что они были уничтожены тЬмя же дикарями. 

Около того же времени Гимильконъ. посланъ былъ обо- 
зреть западные берега Европы и премущественцо Испанш, 
гд-Ь, какъ известно, Кареагеняне основали также несколько 
К0Л0Н1Й; между ними Кареагена считалась важнМшимъ скла- 
дочнымъ м-Ьстомъ и сохранилась до нашихъ временъ. 

Кареагеняне им^ли также колонхи на некоторыхъ остро- 
вахъ Средиземнаго моря, какъ наприм'Ьръ: Сардити, Кор- 
сике и Сицил1и; но зд^сь они сталкивались съ туземными 
обитателями, и имъ приходилось охранять свои права силой. 
Отсюда идутъ безпрерывныя войны, часто безусп'Ьшныя, ис- 
тощавшк и военное могущество и торговое благосостояше 
Кареагена. По словамъ историковъ, торговля Кареагенянъ 
охватывала все Средиземное море; они им^ли торговую по- 
лищю, таможни, гд4 собирались пошлины, и охраняли тор- 
говлю свою военными эскадрами, такъ какъ приморск1е жи- 
тели, завидовавппе богатству Кареагенянъ, старались вре- 
дить ихъ торговле нападетями на купечесшя суда. 

Все это показываетъ, что морское д^ло ведено было у 
Кареагенянъ съ зам'бчательнымъ искусствомъ. Основате 
военнаго флота ихъ относятъ къ 878 — 826 гг. до Р. X.; 
позаимствовавъ его отъ своихъ предковъ, они совершенство- 
вали его неутомимо. Весьма вероятно, что суда ихъ были 
вполн'Ь схожи съ судами Финишянъ, Ёгиптянъ и Грековъ, 
а усовершенствован1е судостроешя доведено было ими до 
такой степени, что военный флотъ им4лъ суда о пяти ря- 
дахъ веселъ (кенкеремы, см. ниже). Одно изъ такихъ су- 
довъ выброшено было на римсше берега и послужило 
(264 — 241 г. до Р. X.) Римлянамъ образцомъ для соору- 
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й1етя ц-благо флота, при помощи котораго и начата была 
первая Пуническая война. 

Сухопутная торговля Кареагенянъ велась съ не меньшей 
д4ятельност1Ю и искуствомъ, и сношешя ихъ съ Африкой 
караванными путями доходили до Нигера и Эехоши съ одной 
стороны, а съ другой — до Египта и шли по Нилу. Марокко, 
Томбукту также им'Ьли караванныя сношешя съ Кареагеномъ. 

Правительство съ неимов'Ьрнымъ упорствомъ, доходившемъ 
до жестокости, управляло своими колошями и теснило ихъ 
для извлечетя денежныхъ выгодъ. Нередко, для соблюдешя 
интересовъ, оно закрывало колошальные порты съ ц-Ьлью, 
чтобы иностранныя суда направлялись прямо въ Кареагенъ, гд4 
сбывало товары по возвышеннымъ ц'Ьнамъ. Такая алчная мо- 
Н0П0Л1Я, доставляя громадный приливъ богатства, въ то же 
время была поводомъ къ ненависти и послужила къ его же 
паден1Ю. Гордый Римъ не могъ переносить такого преобладанхя 
и въ продолжительныхъ и кровавыхъ войнахъ сокрушилъ 
могущественную республику, окончившую свое существова- 
шевъ цв'Ьт'б силъ, но умершую, можно сказать, насильствен- 
ной смертью. Поел* последней Пунической войны, Кареа- 
генъ быстро распался на мелшя влад-Ьшя. Слабыя и разъ- 
единенныя, они сохранили однакоже отвагу и предпрхимчи- 
вость. Искусныя на мор'Ь, он* превратились въ гн4здамор- 
скихъ разбойниковъ, опустошавшихъ своими грабежами и 
море, и прибрежья до начала нашего стол-Ьтхя, когда глав- 
ное гнездо ихъ Алжиръ было завоевано Францхей (см. пи- 
раты). 

ЕгипЕтъ — есть также одна изъ странъ, избранныхъ 
первобытными народами для древн'бйшаго населешя. Сказа- 
шя о древнихъ Египтянахъ собраны Геродотомъ и Дходо- 
ромъ СицилШскимъ. Поселившись около береговъ громаднаго 
Нила, Египтяне съум-Ьли вполне воспользоваться местными 
выгодами. Прирожденныя способности народа и энергхя ихъ 
царей много способствовали къ упроченш благосостоян1я 
края и его могущества. Монументальныя постройки, сохранив- 
Ш1ЯСЯ до нашихъ дней въ вид* пирамидъ, храмовъ, двор- 
цовъ, каналовъ, ихъ многочисленность и прочность даютъ 
намъ полную возможность безпристрастно оценить степень 
образованности и развит1я ремеслъ и искусствъ, бывшихъ у 
древнихъ Египтянъ по всЬмъ отраслямъ, и составить в4р- 

ИСТ0Р1Я К0РАВ1Я. Т. I. 2 
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яую оценку, ихъ трудолюбто, искуству и предпршмчивостя. 
Безчисленныя надписи на фрескахъ и барельеф ахъ и по 
настоящее время слуя^атъ богатымъ матерхаломъ для уче- 
ныхъ изыскателей, изучающихъ исторш искуствъ древняго 
Египта. 

Для облегчешя въ перевозке строительныхъ матерхаловъ, 
они строили больш1я и прочныя грузовыя суда, въ чемъ 
легко удостовериться по множеству изображешй, изваянныхъ 
на т-Ьхъ же памятникахъ. Мног1я изъ нихъ сохранились 
весьма отчетливо и встречаются на рисункахъ въ разныхъ 
сочинешяхъ о Египт-Ь; но большая ихъ часть принадлежитъ 
къ разряду речныхъ судовъ, и только надвухъ найдены изо- 
бражешя морскихъ судовъ, изъ разряда древнихъ галеръ 
въ одинъ рядъ веселъ. Во всякомъ случае, по обоимъ ти- 
памъ можно заключить, что судоходство и судостроеше бы- 
ло развито у Египтянъ не мен-Ье, ч-Ьмъ у другихъ древнихъ 
народовъ, и что ручное судоходство им'Ьло въ особенности 
весьма разнообразныя прим-Ьнетя. 

Было ли искусство судостроен1я самородное или заимг 
ствованное — сказать трудно; можно однакоже предположить, 
что ручное судостроен1ё началось у Египтянъ раньше море- 
ходнаго, такъ какъ въ немъ предстояла первая необходи- 
мость, а мореходство въ позднМш1е годы суш;ествован1я 
^монархш, и весьма быть можетъ,что на начало и развит1е его 
ВЛ1ЯЛ0 сос'Ьдство Финишянъ, отъ которыхъ взяты были Егип- 
тянами и первые образцы морскихъ судовъ для торговаго и 
военнаго флотовъ. 

Первое основаше военному флоту приписываютъ Рамсесу II 
(у Грековъ Сезострисъ). 

По словамъ Геродота, онъ состоялъ изъ 400 длиниыхъ 
судовъ^ составлявшихъ въ то время первое нововведеше, и 
былъ употребленъ воинственнымъ царемъ для завоеванШ 
въ Индш. Съ этимъ флотомъ Сезострисъ, следуя по Крас- 
ному морю, прошелъ около береговъ моря Эриоерейскаго и 
проникъ будто бы по ту сторону р. Ганга. Однакоже но- 
вМшхе изсл-Ьдователи событШ отдаленной старины придаютъ 
мало в-Ьры сказан1ямъ Геродота; но при точномъ изслёдоваши 
одного изъ барельефовъ на дворц* въ вивахъ, постройку 
котораго приписываютъ Сезострису, изображено ц^лое сра- 
жен1е между двумя флотами, происходящее около береговъ, 
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какъ бы окаймляющихъ морское сражете, на которнхъ въ 
свою очередь идетъ бой сухопутныхъ войскъ. 

Барельефъ изображенъ на камн* длиною въ 50 франц. 
футовъ и вм-Ьщаеть въ себ4 до 250 лицъ; 4 галеры еги- 
петсшя и 5 (какъ полагаютъ) инд'Ьйскихъ, и на каждой 
изъ нихъ помещено по 8 и 9 сражающихся. 

Н4тъ сомн'Ьшя, что это изображеше ув-Ьков^чиваетъ ка- 
кой-нибудь отдельный блеСтящШ подвигъ изъ войнъ Сезост- 
риса, а не ц-Ьлое сражеше, въ которомъ Египтяне одержа- 
ли поб-Ьду надъ непрхятелемъ, что въ немъ участвовали 
военныя морсшя галеры, и что по внешней обстановке по- 
б-Ьжденныхъ в^рн-Ье предположить, что сражеше происхо- 
дитъ не на Средиземномъ, ана ИндМскомъ мор4. 

При такихъ соображен1яхъ сл-Ьдуетъ предположитъ, что 
флотъ Сезостриса былъ построенъ гд* - либо на Красномъ 
мор'Ь, т4мъ бол-Ье, что всЬ главныя завоеванхя его им-бли 
ц^лью Аравш и Среднюю Азт. 

О его военныхъ походахъ по берегамъ Средиземнаго моря 
сказан1я темны; полагаютъ, ^то, если таковыя и были, то 
при сод4йств1и флота Финишянъ, и что самая постройка его 
флота на Красномъ мор-Ь производилась при ихъ посредстве 
и по ихъ же образцамъ* 

Славный по своимъ военнылъ подвигамъ, Сезострисъ за- 
ботился и о торговле и, для безопаснаго прохода исключи- 
тельно торговымъ судамъ съ моря, построилъ при устьяхъ 
Нила портъ Каисга1;е8 (Геродотъ). 

При цар* АмазисЬ въ этомъ порт* дозволялось торговать 
только Грекамъ. Въ него стекались всЬ богатства Египта, 
а влхяще Грековъ въ это время настолько было значительно, 
что мног1е ихъ обычаи были всецело приняты египтянами и 
дожили до времёнъ Александра Македонскаго. 

Въ царствоваше Амазиса, архитекторомъ Состратомъ былъ 
построенъ на. о-в* ФаросЬ (близь Александрхи) маякъ, осве- 
щавши море на 10 миль въ окружности. При такомъ облег- 
ченш для судоходства, въ него стекались корабли изъ Ост1и, 
Равенны, Бриндизи, Кипра, Булони (Гессорики). ПлинШ гово- 
ритъ, что маякъ, этотъ обошелся въ 800 талантовъ, и имя 
строителя, высЬченное на камн*, сохранялось до поздн-Ьй- 
шихъ временъ. 

При Птоломе* I (Сотеръ), придававшемъ большое значеше 
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флоту, содержалось 2000 кораблей и 1500 галеръ, въ томъ 
числ* 800 пот'Ьшныхъ яхтъ (таламегъ). Торговля Египта 
была въ самоиъ цв^тущемъ состояши. Бактр1я, Евфютя, 
Инд1я высылали свои богатыя произведетя въ Ёгнпетъ и 
находили верный сбытъ, расходясь частш въ стран-Ь, частш же 
перевозились въ Европу. 

По свидетельству Геродота, каста речныхъ и морскихъ 
матросовъ доходила до 700,000 челов4къ, имФла свои отд4ль- 
ныя жилища и свои обычаи; многхе устраивали жилье на 
судахъ. Праздники египтянъ совершались на вод4, для 
которыхъ строились особыя лодки. Богатые люди держали 
свои суда для катанья по Нилу, и на особыхъ же судахъ 
совершались ими различныя религ10зныя процесс1и. 

Почтенный историкъ оставилъ даже подробное и любопыт- 
ное описаше способа постройки судовъ Египтянами, а на 
одномъ изъ ламятниковъ пом']^щено изображен1е хода работъ. 
По его словамъ: „изъ акащй египтяне выделывали брусья 
до двухъ локтей длины, складывали ихъ вм-Ьст* (въ боль- 
шемъ или меньшемъ числ*), смотря потому, каше размеры 
предполагали дать судну и связывали въ шпангоуты; зат'Ьмъ 
обвязывали все длинными планками (связные пояса) или 
брусьями съ одной и другой стороны, а потомъ изготовлен- 
ный наборъ обшивали папирусомъ. На такихъ судахъ ста- 
вили мачты и поднимали паруса также изъ папируса. Так1я 
суда, по словамъ его, ходили даже въ море, держась въ 
виду береговъ". 

О судахъ, строившихся изъ папируса, упоминаетъ и про- 
рокъ Иса1Я. По словамъ Плин1я изъ него строились неболь- 
Ш1Я рыболовныя лодки. Надо полагать, что подобнаго рода 
посудины употреблялись только бедняками, и то на тихой 
ручной или озерной вод*. Впрочемъ, говорятъ, что на лод- 
кахъ изъ папируса охотятся за гипопотамами. О лодкахъ 
изъ папируса встречается еще разсказъ у Плутарха о поис- 
кахъ Изиды за прахомъ Озириса, но зд-Ьсь миеическая сто- 
рона разсказа охраняетъ богиню вполн* отъ всякихъ мор- 
скихъ случайностей и читателю можно оставаться спокой- 
нымъ за ея участь. Трудно пов'Ьрить, чтобы папирусъ былъ 
во всеобщемъ употреблеши при постройке египетскихъ 
грузовыхъ судовъ. Употреблеше его можно, пожалуй, допу- 
стить, какъ уже сказано, на обшивку небольшихъ р*Ьчныхъ 
лодокъ и шитье парусовъ, но не бол^е. 
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Р-Ьчныя суда древнихъ египтянъ, судя по даннымъ, собран- 
нымъ въ разныхъ сочинешяхъ, можно подразделить на сл*- 
дующ1е разряды: 

Суда грузовыя, суда пот4шныя, суда для религюзныхъ 
и похоронныхъ процессШ. Каждый изъ этихъ разрядовъ раз- 
нообразенъ самъ по себ^, по величине и отд'Ьлк'Ь; но общШ 
ихъ характеръ состоитъ во вздернутыхъ и остроконечныхъ 
носахъ и корм^. 

Вилькинсонъ на одномъ изъ памятниковъ въ Комъ-Эль 
Амар4 нашелъ изображенхе грузоваго судна. Фиг. 8. 




Фиг. 8. 

Судя по внешности сл'Ьдуетъ заключить, что оно построено 
изъ дерева, обшито досками и бока его выдаются несколько 
внаружу. По положенш) людей надо полагать, что оно па- 
лубное, а на ней отъ кормы до мачты устроена рубка (каюта), 
оканчивающаяся съ обоихъ концовъ сквозными нав'^^сами. 
Парусъ не представляетъ ничего особеннаго, можно только 
зам']^тить, что парусинный полотнища идутъ поперекъ, а не 
вдоль. Мачта довольно оригинальна: составленная изъ двухъ 
деревъ согнутыхъ и скр'бпленныхъ въ вершине, она, какъ надо 
полагать, двумя своими концами упирается въ борта палубы 
и под11,ерживается сзади и спереди веревками. 
^ На лодк* 22 весла со стороны, всего же 44, 3 потеси 
вместо руля и впереди человёкъ съ шестомъ, для изм^ретя 
глубины фарватера, — это персоналъ для управлешя лодкой. 
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По числу веселъ можно предположить, что длина судна отъ 120 
до 160 футовъ, а по назначешю его быть грузовымъ, оно 
должно быть не Меньше 30 — 33 фут. ширины, 

Такихъ и подобныхъ грузовыхъ лодокъ встречается не- 
сколько въ сочинешяхъ Шампольона, Вилькинсона, Розелини 
и другихъ археологовъ, изучавшихъ египетсшя древности. 
На иныхъ лодкахъ встречаются мачты однодеревки, паруса 
также четыреугольные, но заключенные между двумя реями; 
на иныхъ рубки помещены по средин* судна, на другихъ 
видны две рубки на носу и корме, а на иныхъ ихъ поме- 
щено по три. Иныя мачты имеютъ ванты и штаги для ихъ 
укреплен1я, на иныхъ мачты совершенно ничемъ не поддер- 
живаются. Иные паруса имеютъ полную оснастку, т. е. 
гитовы гордени , шкоты; реи имеютъ брасы, топенанты^ и 
фалы, на другихъ чего-либо не достаетъ. Иныя суда имеютъ 
по одной потеси, друия две и даже три. На однихъ гребцы 
обращены лицомъ къ носу, а на другихъ къ корме. Однимъ 
словомъ, судя по этимъ рисункамъ, сделаннымъ, какъ видно, 
художниками весьма мало, а быть можетъ и вовсе незнакомыми 
съ судостроешемъ и управленхемъ судовъ, можно придти къ 
общему заключешю, что речное судостроеше у. египтянъ 
было въ большомъ употребленш и въ достаточномъ развитш 
и что имъ знакомы были все необходимыя услов1я для удоб- 
наго употреблешя парусовъ, веселъ, блоковъ и другихъ пред- 
метовъ облегчающихъ управлен1е судами. 

Изъ судовъ потешныхъ, называемыхъ въ настоящее время 
яхтами и составлявшихъ какъ въ древности, такъ и въ на- 
стоящее время принадлежность людей съ большими средствами, 
къ жизни, заслуживаетъ по своей роскошной отделке ри- 
сунокъ, снятый съ фреска фивскаго памятника на могиле 
Рамсеса III Вилькинсономъ. (Фиг. 9). 

Корпусъ судна и рубки испещрены различными резными 
украшен1ями, узорами изъ разноцветныхъ красокъ и колон- 
ками. Парусъ сшитъ изъ разноцветныхъ кусковъ дорогой 
ткани, а нижшй рей убранъ кистями, самый же парусъ об- 
шитъ^веревкой (ликъ-тросъ), 

Трет1й|родъ судовъ — релипозныхъ и похоронныхъ, встре- 
чается также въ помянутыхъ сочинен1яхъ; общ1й характеръ 
ихъ украшешй объясняется ниже. Суда эти, какъ уже сказано, 
различествуютъ между собою. По нимъ можно впрочемъ придти 
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къ заключешю, что похоронные водяные по-бзды сопровожда- 
лись различными обрядными церемошями, им'^^вшими рели- 
гюзное значен1е. Сл'ЬдующШ рисунокъ, передавая одну изъ 



Фиг. 9. 



такихъ процссс1й, не даетъ однако в'Ьрнаго понятхя ни о 
конструкцш судна, ни о его управлеши. (Фиг. 10). 



Фиг. 10. ^ 

Въ Берлинскомъ археологическомъ музеЬ хранится модель 
похоронной лодки съ плакальщицами, найденная при вскры- 
тш одной изъ египетскихъ могилъ. 

Фурнье въ своей гидрографш говоритъ, что „египтяне 
им^ли особаго рода судно, называвшееся Ьаг18, настолько 
обожаемое и чтимое ими, что для египтянина не было боль- 
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шаго оскорблешя, какъ если кто-либо решался сказать ему: я 
арестую, остановлю твое большое судно". Мнопе археологи 
полагаютъ, что на этомъ судн'Ь перевозили покойниковъ 
для погребешя, иные же думаютъ, что суда эти употре- 
блялись въ большихъ религ1озныхъ процесс1яхъ, й на нихъ 
возились изображешя ихъ боговъ. 

Къ четвертому разряду судовъ найденныхъ на египетскихъ 
памятникахъ, относятся суда военныя. 

До настоящаго времени известны только два изображешя 
такихъ судовъ: одно на дворц*! Рамсеса II, о которомъ уже 
было упомянуто, а другое на памятник* въ Мединетъ-Габоо, 
упоминаемое въ сочиненш Вилькинсона. Главное различхе въ 
судахъ этихъ двухъ памятниковъ состоитъ въ томъ, что 
еивсшя изображены съ таранами, а посл4дн1я ихъ не им-Ьютъ. 

А. Жаль (^а1) *), задавшись вопросомъ проследить по- 
степенное совершенствоваше въ постройке галеръ отъ са- 
мой глубокой древности до ихъ исчезновенхя, избралъ одно 
изъ такихъ судовъ, изображенныхъ на еивскомъ памятник'Ь, 



Фиг. и. 



припадлежащихъ къ флоту Египтянъ, о которомъ было ска- 
зано выше, ипришелъ къ сл-Ьдущемую заключешю: 

♦) Фраицузск1й археолог (1825—50). 
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„Что на это изображеше хотя и сл'Ьдуетъ смотреть какъ 
на н-йчто бол4е точное ч'Ьмъ символическШ хероглифъ, но 
оно не даетъ ни въ какомъ случа*! полнаго понятхя о воен- 
ной галер* того времени", почему надо полагать, что 
художникъ или не им-бль достаточныхъ св-Ьд-ЬнШ О конструк- 
цш военныхъ мореходныхъ судовъ илИ' инЬлъ задачей изоб- 
разить только блестящее военное современное ему событхе 
на столько близко къ истин'Ё, насколько позволяли ему раз- 
м'Ёры камня, предложеннаго для изваяшя. За художникомъ 
остается одна заслуга, что на его галер* начальствующ1Я ли- 
ца, воины, гребцы, пращникъ, изображены различнаго ро- 
ста, соответственно существовавшему у Египтянъ кастово- 
му дйленш. 

Начиная разборъ свой съ корпуса судна, Жальнаходитъ, 
что древтя галеры, существовавш1я за XV в-Ьковъ до Р. X. 
(подвигъ Рамсеса полагаетъ онъ за 1450 л.), почти не по- 
терпели никакихъ изм^ненШ въ своей конструкщи. Онъ на- 
ходитъ большое сходство между ними и галерами Римскаго 
флота, которыя строились спустя 1500 — 1600 л^тъ поел* 
Плин1я, командовавшаго флотомъ при Миссен*. По егомн*- 
шю къ нцмъ прибавлены только постицы и сделаны н*ко- 
торыя приспособлешя съ введешемъ огнестр-бльнаго оруж1я. 
Все это относится лишь до надводной части, но условхя об- 
разовашя подводной части потерпели весьма мало перемйнъ. 

Анализируя дал4е корпусъ египетской галеры, онъ при- 
ходитъ къзаключенш, что судно это длинное, низкобортное, 
т. е. сидящее невысоко надъ водою и не большаго водоиз- 
мещешя, т. е. мало углублявшееся въ воду. Скудьпторъ изоб- 
разилъ галеру о 20 лишь веслахъ, что едва ли верно, о 
чемъ будетъ сказано ниже. Уключины прикрыты продоль- 
нымъ брусомъ по всей ихъ длине. Брусъ этотъ довольно 
широкъ и служитъ какъ бы прикрытхемъ гребцовъ отъ не- 
прхятельскихъ стрелъ и кошй. Носъ и корма несколько при- 
подняты (обпцй характеръ всехъ египетскз^ъ судовъ) и об- 
разованы въ виде плоскостей наклонныхъ къ килю, конеч- 
но для придан1я легкости при движен1яхъ, а обшивка какъ 
и на речныхъ судахъ состоитъ изъ пиленыхъ или тесаныхъ 
досокъ. Носъ заканчивается звериной головой {тараномъ). 
По всей вероятности она была или окована металломъ или 
вся отливная и металлическая и служила орудаемъ для про- 
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биван1я непрхятельскихъ судовъ при абордажной свалк'Ь. На 
корм'Ь вм'Ьсто руля видно весло (потесь), зам'Ьнявшее долгое 
время нын-Ьште рули. На носу и корм* есть надстройки 
(рубки) ;^ изъ нихъ носовая должна была служить защитой 
для воиновъ отъ поражешя непрхятельскими огнестрельными 
снарядами, и не им'Ьла крыши, а кормовая была покрыта 
крышей, что сл-Ьдуотъ заключить изъ положешя рулеваго, 
изображеннаго сидящимъ на этой надстройке. 

По рисунку невозможно судить о величин* галеръ; хотя, 
для свободнаго д'Ьйств1я весломъ, необходимо, чтобы проме- 
жутки были не мен-Ье 4.16 фута, однако же и это не мо- 
жетъ дать точнаго понят1я о ея величин*. Н^тъ сомнешя 
что она была различна; если предположить, что р-Ьчиня 
грузовыя суда строились о 44 веслахъ, то военныя галеры, 
строивш1яся съ ц-блью совершать далек1я плаван1я по мо- 
рямъ, перевозить на себ* войско, провизш, военные снаря- 
ды, то по всей вероятности если галеры размерами своими 
не превышали грузовыхъ р^чныхъ судовъ, то и не уступа- 
ли имъ въ этомъ. Наконецъ эти же условхя заставляютъ за- 
ключить, что суда эти, имели въ своихъ основашяхъ пря- 
мые кили, какъ необходимые снаряды для придашя всему су- 
дну надлежащей крепости и солидности, а потому не могли 
иметь такой выгнутой формы, какая видна на рисунке. 

Такимъ образомъ, если смотреть на оивскШ барельефъ, 
какъ только на памятникъ древнейшаго событхя, воспроиз- 
В0ДЯЩ1Й намъ до известной степени точности военную техни- 
ку того времени, то следуетъ предположить, что военныя 
галеры доходили тогда до 100 — 120 фут. въ дли- 
ну, изъ которыхъ 92 ф. следуетъ отложить собственно на 
размещен1е гребцовъ, а остальные 28 ф. предназначить для 
носа и кормы. Для определешя ширины следуетъ взять дли- 
ну веселъ; надо полагать, что оне были около 15 — 16 ф., 
изъ которыхъ около 6 ф. отделялись для валька^ а осталь- 
ные 9 — 10 — ]1щ веретена я лопасти. Последшя, какъ видно, 
не имели формы нынешнихъ лопастей, а были заострены. 
Итакъ для двухъ вальковъ нужно было 12 ф., 4 ф. были не- 
обходимы для продольнаго прохода въ средине судна, кото- 
рый, составляя возвышенный несколько помостъ, долженъ былъ 
оканчиваться двумя сплошными палубами съ устроенными на 
нихъ рубками; следовательно ширина галеры должна была 
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им'Ьть около 15 — 16 фут. При такихъ разм'Ьрахъ они дол- 
жны были углубляться въ воду до 5 и 6 ф. и вообще бы- 
ли суда построенныя тщательно, прочно, им-бли хорошо скр'Ьп- 
ленную носовую часть, способную безъ вреда себ* наносить 
вредъ непрхятелю сильнымъ ударомъ. 

Тотъ же рисунокъ объясняетъ, что галеры не ограничива- 
лись одной живой движущей силой, но им'Ьли мачту и парусь. 

Въ дальн^йшемъ обозр'Ьнхи судоходства и судостроенхя у 
древнихъ Грековъ и Ривслянъ и преимущественно Грековъ — 
современниковъ древней Финик1и и Египту, читатели най- 
дутъ всЬ подробности, 0ТН0СЯЩ1ЯСЯ до снабжен1я судовъ мо- 
реходными и боевыми принадлежностями, способа управле- 
шя, и т.п. общ1я всЬмъ древнимъ народамъ, что опускает- 
ся зд-Ьсь для изб'Ьжан1я повторешй одного и того же. 

Въ заключеше объ особенностяхъ египетскихъ судовъ, 
сл-Ьдуетъ сказать объ украгиенгяхъ и эмблематическихъ изо- 
бражетяхг. 

Богатые египтяне красили суда свои яркими красками: 
желтой, зеленой, красной, черной. Вдоль судовъ проводили 
полосы, а на нихъ рисовали порты ^ подобно портамъ на 
военныхъ судахъ нашего времени, гд-Ь пом'Ьщаются орудхя. 
Иногда они тянулись по всей полосЬ, иногда рисовались 
только по средин*. 

Св'Ьтъ подъ палубу проходилъ чрезъ люки т. е. отвер- 
СТ1Я, пробитыя въ палуб*. • 

Каюты на судахъ и рубки украшались пилястрами или ко- 
лоннами. Имъ давали иногда формы храмовъ, у которыхъ 
основашя были шире ч*мъ верхъ. Подъ капителями колоннъ 
д-Ьлались карнизы. У такихъ каютъ св^тъ проходилъ чрезъ 
окна; они также расписывались разными красками. 

Суда для релипозныхъ и похоронныхъ процессШ украша- 
лись еще съ большими затеями. Такъ наприм*ръ: накорм* 
одного изъ такихъ судовъ острова Элефантины, помимо жи- 
вописи, изображена голова барана. Бараньи головы встреча- 
ются на носу и корм* религ10зныхъ судовъ, находящихся 
на барельефахъ Карнакскаго храма. На корм* одного изъ 
такихъ судовъ изображена голова царицы, окруженная раз- 
ными символическими фигурами. Изображен1я боговъ съ ре- 
ЛИГ103НЫМИ и царственными аттрибутами нер*дко зам*нялись 
р*зщ1М9 цв*тами лотуса. Этотъ священный цв*токъ вид*н'ь 
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во множеств'Ь въ архитектурныхъ украшенхяхъ древняго Егип- 
та. Его можно встр'Ьтить на рулевыхъ веслахъ (потесяхъ). 
Въ Коурн* на двухъ судахъ рулевыя рукоятки (румпель) 
украшены имъ очень изящно. На оивскихъ барельефахъ ло- 
тусовыя в-Ьтки окружаютъ весьма изящно бортовую резьбу, 
изображающую охоту за дикими утками и рыбой. На плафо- 
не храма Дендеры, лотусъ обвиваетъ носы и кормы всЬхъ 
изображенныхъ тамъ лодокъ. Въ церкви (прежняя мечеть) 
св. Анастас1я въ Александш на саркофаг* высЬчено длин- 
ное и легкое судно съ двумя рулями, обвитое лотусомъ. На 
куск-Ь папируса, найденномъ въ Египт*!, очень отчетливо со- 
хранилось нзображеше релипозной лодки съ гребцами, гре- 
бущими стоя короткими веслами (гребки) у украшенной также 
лотусомъ. 

Къ числу живописныхъ украшешй египетскихъ судовъ 
сл-Ьдуотъ прибавить изображен1е глаза; его пом'Ьщали всегда 
на носу, на томъ м-Ьст*, гд* въ наше время пробиты от- 
верст1я для якорныхъ канатовъ (клюзы). Такихъ отверстШ 
не встречается однако на судахъ древнихъ Египтянъ и во- 
обще другихъ народовъ, а потому надо полагать, что глазъ 
въ этомъ случае игралъ какую либо символическую роль и 
принадлежалъ какому либо божеству, руководившему судьбою 
судна въ его плавашяхъ. Нзображеше глаза прхобрйло какъ 
бы право насл-Ьдственнаго преданхя, его видно на н^кото- 
рыхъ судахъ, •пом'бщенныхъ на Траяновой колонн'Ё, на фре- 
скахъ судовъ, находимыхъ при раскопкахъ Помпеи; всё они 
им4ютъ сходство съ глазами Египтянъ. Въ послЬднихъ 
встречаются отверст1я въ род* канатныхъ клюзовъ. Индейцы, 
МальтШцы, Калабр1йцы рисуютъ его иногда и въ настоящее 
время. 'На некоторыхъ египетскихъ судахъ глазъ помещался 
и на корм*, а на похоронныхъ судахъ — на лопастяхъ руля. 

Флаги и вымпелы также употреблялись Египтянами для 
украшенШ. Ими щеголяли, прикрепляли часто къ в^твямъ 
лотуса и помещали или по бортамъ, или на головахъ по- 
тесей. На памятнике Рамсеса Н они составляютъ сочетан1е 
двухъ цветовъ — краснаго и синяго. На одномъ изъ судовъ 
съ трономъ Рамсеса парусъ клетчатый изъ обоихъ цветовъ. 
Нетъ сомненхя, что и военныя суда имели свои флаги, но 
подтверждешя въ этомъ нигде не встречается. Наклонность 
египетскихъ царей къ гроиаднымъ постройкамъ на сухомъ 
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пути йерешла мосл-Ьдствш и на судостроете. Такъ,11то10- 
мей Филофаторъ задумалъ построить громадное судно на р. 
Нил'Ь. Династ1я Птоломеева царствовала, какъ йзв'Ьстно, 
около 1000 л-Ьтъ посл'Ь Рамсеса Сезостриса, следовательно 
въ то время, когда судостроеше значительно подвинулось 
впередъ^ когда всЬ государства, стремясь другъ передъ дру- 
гомъ въ цостроенш такихъ флотовъ, которые могли бы 
им-бть превосходство въ сил* противъ другихъ, вводили 
у себя суда въ два, три, четыре, пять и даже болЬе яру- 
совъ веселъ и следовательно вмещали сколь возможно бо- 
л^е войска. Птоломею Филофатору пришло на мысль построить 
корабль въ 40 ярусовъ веселъ. Атеней, оставивши намъ они- 
саше этого корабля чудовища, говоритъ, что онъ им^лъ длину 
У^^ стадш (92 м. 47 с. = около 43 7^ саж.) и 30 локтей 
(31 м. =до 14 саж.) ширины. Такъ какъ р. Нилъ во мно- 
гихъ м-Ьстахъ им^ла небольшую глубину, а корабль пред- 
назначался преимущественно для р^чнагоплаватя, то дно его 
было плоское и углублеше небольшое, а надъ водой онъ до- 
ходилъ до 48 локтей (72 ф. = 10.3 саж.). Наружная об- 
шивка им^ла значительную округлость, что увеличало внутреннее 
пространство. Носъ и корма были расписныя, живопись была 
самая затейливая и состояла изъ множества нев^домыхъ жи- 
вотныхъ въ роде страшилищь. Внутри корабля было много 
комнатъ для спаленъ, столовая и вообще все, что только не- 
обходимо для удобства въ жизни. Отделка корабля была ро- 
скошная: двери были изъ дорогаго дерева съ инкрустащей 
изъ слоновой кости. Колонны изъ кипрскаго дерева украшены 
были капителями коринескаго ордера, также изъ слоновой кости. 
Архитравы были изъ массивнаго золота. Между комнатами 
было устроено особое отделеше, посвященное Венере; оно 
называлось ар11Г0(1181ит и предназначалось для праздниковъ 
въ честь богини. Бахусовы зала и пещера украшены были 
бюстами царей изъ паросскаго мрамора. Въ средине былъ 
механически бельведеръ, поднимавшШся и опускавшйся по 
желашю. Надъ палубой растягивалась палатка. Мачта имела 
до 38 м. 75 с. высоты(=17.7 саж.), парусъ сшитъ былъ 
изъ виссона, а снасти окрашены пурпуровой краской. Носъ 
у этого корабля былъ раздвоенный и имелъ семь тарановъ, 
изъ которыхъ одинъ былъ длиннее прочихъ. Весла верхняго 
ряда были длиною до 38 локтей (57 ф. =8. 14 саж.). Число 
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гребцовъ доходило до 4000 челов., а войска помещалось 
2850 чедов'Ькъ. 

Кром* Атенея, описаше этого чудовищнаго корабля встре- 
чается и у Плутарха; онъ говорить, что въ Египт-Ь было 
много судовъ большихъ разм4ровъ , подобныхъ кораблю Фило- 
фатора, но они походили скорее на неподвижныя пловуч1я 
сооружен1я, неспособныя къ плаватю, почему ему кажется 
удивительнымъ, что на нихъ помещали такъ много войска. 

Плутархъ и Атеней, какъ видно, взяли свои описашя изъ 
Каликсена. Но Плутархъ жилъ въ первомъ в^к* христханства, 
а Атеней въ концй втораго. Следовательно между ими и 
Птоломеемъ Филофаторомъ было бол^е 400 л^тъ промежутка, 
лишающаго всякую возможность проверить истину и отде- 
лись ее отъ вымысла. Если однакоже нельзя давать пол- 
ной веры въ существовате Птоломеева корабля, нельзя так- 
же и отрицать, что по прихоти этого царя было построено 
такое судно, которое поражало въ то время всехъ его 
видевшихъ и размерами и роскошью. Действительность хотя 
и не совсемъ полная, темъ более возможна, что до насъ до- 
шло много опвсан1й о корабляхъ гигантахъ, строившихся въ 
древности; такъ: Д1одоръ Сицил1йск1й говорить о громад- 
ныхъ размеровъ корабле, построенномъ Сезострисомъ,имев- 
шимъ до 280 локтей длины, который былъ посвященъ имъ 
божеству вивъ, а Мохюнъ оставилъ весьма подробное опи- 
саше кораблю, построенному Перономъ Сиракузскимъ, обни- 
мающее целую книгу. Если верить автору, то на его по- 
стройку употреблено было столько лесу, что его хватило бы 
на 50 галеръ. Строителемъ былъ коринесшй мастеръ Арх1- 
асъ (АгсЫаз); на воду былъ онъ спущенъ подъ наблюдет- 
емъ Архимеда. Въ немъ было .множество разныхъ помеще- 
шй для разнообразныхъ потребностей, тутъ были парадныя 
комнаты для пиршествъ, отделетя для бань, библ10тека, ака- 
демичесшй залъ, пруды наполнецные рыбой, конюшни и 
храмъ Венеры, подобно тому какъ на корабле Филофатора. 
Полъ храма и стены были выложены агатомъ и другими дра- 
гоценными камнями, а стены главныхъ комнатъ были оби- 
ты дорогими тканями и местами украшены инкрустащей, въ 
средине которой помещались фрески, изображавш1я блестя- 
Щ1е эпизоды изъ Илл1ады. Потолки и окна имели ташя же 
изящныя украшен1Я изъ слоновой кости. Въ верхнихъ эта- 
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жахъ устроены были гимнастичесшя залы. Знаменитый ко- 
рабль этотъ им^лъ 20 рядовъ веселъ и былъ обнесенъ же- 
лезной стеной (гетраг!;). По бортамъ прикреплены были 
платформы, на которыхъ находились печи, кухни, мельницы 
и друпя хозяйственныя приспособлешя. Для защиты отъ не- 
пр1ятеля по бортамъ стояло 8 башень. Дв4 изъ нихъ защи- 
щали носъ, а дв* корму; въ нихъ же помещены были во- 
енныя машины. Для лучшей защиты Архимеде мъ устроена 
была метательная машина, бросавшая каменья въ 300 фун- 
товъ или копья въ 12 локтей длиною, на разстояше целой 
стад1и (500 саж.). Якорей было: железныхъ 8 и деревян- 
ныхъ 4. 

Говорятъ, что ТиверШ им-Ьлъ также подобные громадные 
корабли на озер* Неми; на нихъ онъ пировалъ и катался 
съ своими развратными приверженцами. 

-Развратъ и роскошь были, какъ известно, присущи мно- 
гимъ правителямъ древняго Рима, въ томъ числ4 и Анто- 
Н1Ю. Клеопатра, решившаяся для своихъ выгодъ воспользо- 
ваться его слабостью въ то время, когда онъ управлялъ 
Египтомъ и находился временно въ Сицил1и, поднялась по 
р. Сидну на своемъ корабл*, у^ котораго корма казалась за- 
литою золотыми украшен1ями. Весла обиты были серебромъ, 
а паруса окрашены пурпуровымъ цв^томъ. Движете веселъ 
сопровождалось мерными звуками флейты и лиры. Сама ца- 
рица, одетая роскошно на подобхе Венеры, лежала подъ на- 
в^сомъ, покрытымъ золотыми тканями. Ее окружали д^ти, 
од^тыя амурами, а женщины въ одеждахъ нереидъ и грацШ 
держали руль и снасти. На корабл* курились ароматическхя 
травы, изапахъ отъ нихъ разносился по берегамъ. Народъ, 
пораженный невиданнымъ великолепхемъ, уподоблялъ царицу 
Венере, собравшейся победить Бахуса. Антоши, какъ извест- 
но, съ этого времени сделался ее преданнымъ слугою и по- 
гибъ чрезъ свое увлечен1е. 

Путешествгя и 0ТКРЫТ1Я. Первыя морсшя путеше- 
СТВ1Я приписываются Финишянамъ, Кареагенянамъ, Грекамъ 
и Египтянамъ. Сначала оне выразились въ колонизащяхъ 
береговъ Средиземнаго моря, морей Эгейскаго и Чернаго. 
Походъ аргонавтовъ въ Колхиду (нынешнюю Груз1ю) на 
корабле Арго приписывается и Грекамъ и Финишянамъ. Изъ 
позднейшихъ путегаеств1й известно путешествхе Кареагеня- 
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йина Ганйо съ &миград1онной ц4лью, которое йола1*аю'Гъ про- 
стиралось до острововъ Зеленаго мыса. 

Если в'Ьрить Геродоту, Фараонъ Нехао снарядилъ экспе- 
дицш изъ Финишянъ, прошедшую чрезъ прорытый имъ ка- 
налъ отъ Нила до Чермнагоморя, оттуда въ море Эриеерей- 
ское, обогнула Африку и возвратилась въ Египетъ чрезъ 
Геркулесовы столбы (610 — 594 до Р. X.). 

Второе подобное путешествхе чрезъ Геркулесовы столбы, 
по словамъ Геродота, совершено было по повел-Ьнш Ксеркса 
н-Ьшинъ Сотаспомъ, который сознается, что плавалъ по не- 
изв-Ьстнымъ ему морямъ несколько м'Ьсяцевъ сряду и воз- 
вратился въ Египетъ, обогнувъ мысъ Солосисъ (Спартелъ). 

Плитй и КорнелШ Непотъ упомина1бтъ о третьемъ путе- 
шествш. Его приписываютъ какому-то Евдоксу; спасаясь отъ 
пресл-Ьдоватй Птоломея Латира, онъ прошелъ будто бы чрезъ 
АравШсшй заливъ до Гадъ и по пути встр'Ьтился съ Кок- 
Л1емъ Антипатромъ, указывавшимъ ему на путешественника, 
прошедшаго изъ Испаши въ Еошшю. 

Страбонъ пишетъ о другомъ ЕвдоксЬ изъ Сизикш, кото- 
рый, для принесешя жертвы Прозерпин'Ь, прошелъ при цар'Ь 
Птоломе* VII чрезъ весь Египетъ. Этотъ же Евдоксъ, въ 
царствован1е Клеопатры, путешествовалъ вторично съ торго- 
вой ц-блью, но не им-Ьлъ удачи, да и самъ Страбонъ не очень 
дов'Ьряетъ справедливости его расказовъ. 

Современные ученые, вникая въ эти и подобные имъ ра- 
сказы о путешеств1яхъ, совершавшихся въ отдаленныя отъ 
насъ времена, не отрицая вполн'Ь предпрхимчивыхъ попытокъ 
къ открыт1ямъ неизв'Ьстныхъ странъ, не в'Ьрятъ въ возмож- 
ность при тогдашнемъ состоянш судоходства исудостроешя, 
совершить путешеств1е вокругъ Африки. 

Иначе смотрятъ они и съ большимъ дов-Ьрхемъ на сказа- 
Н1Я о плавашяхъ некоего Гиппалуса изъ Адена въ Муссиръ 
чрезъ ИндМсшй океанъ,совершенныхь в-Ьроятно во время 
муссоновъ и Соломоновыхъ кораблей до Софаллы изъ Аз1онъ 
Габара (Красное море). 

Персы, овлад'бвъ финишей и Малой Аз1ей, сд'Ьлались 
временно также мореходцами, что заметно въ особенности 
при мудромъ правлеши Дар1я Истаспа. Первый походъ его 
на Грещю былъ неудаченъ, у него погибло до 300 кораблей, 
однако въ короткое время онъ вознаградилъ утрату и довелъ 
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свой флотъ до 600 судовъ. При сын* его Ксеркс* (468 л. 
до Р. X.) морсшя силы Персш увеличены были до 3000 
судовъ, въ томъ числ* 1207 кораблей, 300 галеръ и зат-Ьмь 
судовъ транспортныхъ. Когда же Греки остались победите- 
лями, то въ услов1яхъ мира было постановлено, чтобы Персы 
не см^ли плавать ни по Черному морю, ни по Архипелагу. 
Победы Александра Великаго окончательно уничтожили мор- 
ское существоваше Персовъ. 

Худей во времена Соломона им']^ли суда значительной 
величины. По сказашю Священнаго Писан1я, они привозили 
на нихъ ' издалека деревья значительной величины для по- 
стройки храма. По исторхи известно, что они торговали съ 
Яффой иТарсисомъ, и что Соломонъ посылалъ изъ Чермнаго 
моря флотъ для добыван1я золота въ Офир-Ь (вероятно на 
южномъ берегу Африки). 

Греки, родоначальники нын^шнихъ Эллиновъ, впервые 
населивш1е Морейсшй полуостровъ, начали свою жизнь со- 
вершенно подъ иными услов1ями, ч^жъ поселенцы, избравшхе 
континентальныя м'Ьстности. 

И действительно, горы, занимающхя почти всю поверх- 
ность полуострова, и множество озеръ отнимали много земли 
отъ землед'Ьл1я. Жителямъ пришлось искать другихъ подруч- 
ныхъ источниковъ для своего существовашя, — этотъ источникъ 
было море, омывающее берега, испещренные множествомъ 
заливовъ, бухтъ, заводей, весьма удобныхъ для укрывашя въ 
нихъ судовъ, и наполненное разной величины островами. Та- 
кимъ образомъ, мореплаванхе должно было развиваться у 
древнихъ греческихъ прселенцевъ быстр-Ье ч-Ьмъ у другихъ 
прибрежныхъ народовъ. Въ первыя времена оно безъ сом- 
н-Ьнхя было на столько же несовершенно какъ у ихъ сосЬдей 
и, конечно, началось съ долбленыхъ челноковъ и кожаныхъ 
судовъ. 

Если верить предан1ямъ, то первыми просветителями ис- 
чезнувшаго племени Пелазговъ были Кекропсъ, Кадмей, Да- 
най (1780 — 1284 г. до Р. X.), вышедшхе изъ Египта и 
Финикш. Поселясь въ Аттик*, Оивахъ, АргосЬ, они озна- 
комили жителей этихъ странъ съ ремеслами, искуствами, 
землед'Ьлхемъ и судостроен1емъ. Пелопонесъ, по предашямъ, 
получилъ свое назваше отъ ФригШца Пелопса (около 1400 г. 
до Р. X.), также выходца. 

НСТ0Р1Л КОРАБЛЯ. Т. Ц О 
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Такого толчка было достаточно для интеллигентнаго отъ 
природы племени. Жизненная его д'Ьятельность быстро на- 
чала развиваться и выразилась въ р^зкихъ, своеобразныхъ 
очертатяхъ и наклонностяхъ къ поэз1и, изящнымъ искус- 
ствамъ, торговл*]^, мореплаванш, колонизац1и, завоевашяхъ 
и необыкновенной энергш въ борьб* за свободу. 

Размножившееся населеше полуострова начало искать удоб- 
ныя м-Ьста для переселешй. Подвигаясь, подобно Финитя- 
намъ, на югъ и западъ, оно заняло острова Архипелага 
Родосъ (1145) и Критъ (1049 г.). 

Дал'Ье, на юг**, Греки основали н']^сколько колоти въ 
Африке, въ томъ числ* въ Египт-Ь (за 650 л. до Р. X.), 
на остров'Ь Серн*, неподалеку отъ Карвагена, а на сЬвер* 
Средиземнаго моря захватили острова Хоничесше, Сицилш, 
достигли даже до устьевъ Роны, гд-Ь основали колонш подъ 
именемъ Массал1и (Марсель, около 600 л. до Р. X.). 

Фокеяне (Эол1я), высадившхеся зд-Ьсь впервые подъ пред- 
водительствомъ Эхсена, влад'Ьльца корабля, были встр'Ьчены 
древними Галлами весьма дружелюбно; предводитель ихъ 
Наннъ выдалъ замужъ за Эхсена свою дочь. За этимъ ко- 
раблемъ Эол1йцы начали прибывать толпами, и такимъ об- 
разомъ была основана новая колошя, долгое время пользо- 
вавшаяся цвЬтущимъ состоянхемъ. Предаше указываетъ на 
то, что Греки пришли сюда на н4сколькихъ галерахъ о 50 
веслахъ, и на носахъ галеръ им'Ьлось изображен1е тюленя, 
эмблемы Фокеянъ. 

Обращаясь къ временамъ до историческимъ, временамъ ге- 
роическихъ подвиговъ древнихъ Гррковъ, нельзя не признать 
за ними мореходной д'Ьятельности и отваги. Правда, подви- 
ги Тезея, Персея и многихъ другихъ героевъ смешаны съ 
баснословными вымыслами, гд^ не возможно отыскать истину, 
однако же Троянская война производилась при содМств1и 
громаднаго флота въ 1184 корабля, на которыхъ перевезе- 
но было на аз1атск1й берегъ 100,000 во^овъ (1193 — 1184 
г. до Р. X.). Каше были это корабли? — неизв'Ьстно; пред- 
пол оживъ, что они всЬ были однихъ и т-Ьхъ же разм-Ьровъ, 
выходитъ, что на каждомъ находилось по 84 человека. При 
чемъ надо допустить, что на этихъ судахъ были боевыя 
принадлежности. По свидетельству же Эсхилла, корабль Не- 
стора вооруженъ былъ десятью таранами. Гомеръ, умалчи- 
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вал о таранахъ, упоминаетъ о боевомъ копь-Ь, употребляв- 
шемся на древнихъ корабдяхъ. Следовательно, уже въ то 
отдаленное отъ насъ время гречесше, а съ ними и корабли 
Лидянъ, Финик1янъ, Египтянъ строились спещально для воен- 
ныхъ ц^лей, т. е. были длинные, о чемъ свидетельству етъ 
и Гомеръ. 

некоторые историки, разбирая причины морскаго могу- 
щества Грековъ и быстраго развит1я мореплаванхя, указы- 
ваютъ на склонность ихъ къ пиратству, которымъ они за- 
нимались во время борьбы между Лакедемонянами и Аеиня- 
нами; отрицать этого невозможно. Гречесшй архипелагъ 
славился морскими разбоями еще въ конце прошлаго сто- 
лет1я, чему много способствовало очерташе ихъ прибрежШ. 
Известно, что Филиппъ МакедонскШ, имея небольшой флотъ, 
крейсировалъ преимущественно по темъ местамъ, где маро- 
дерствовали пираты и грабили купцовъ, и такъ какъ наси- 
Л1Я и захваты были въ те времена весьма обыкновеннымъ 
явлешемъ, то для поправлешя своихъ финансовъ онъ при- 
ступалъ даже къ осаде Византш. Подъ давлешемъ такихъ 
насил1й и для охраны торговли отъ пиратовъ, известно, что 
Греки принимали все предосторожности; у нихъ изданы были 
правила, чтобы торговыя суда, идя въ море, имели не ме- 
нее 100 человекъ экипажа, и чтобы люди эти были вполне 
укомплектованы боевымъ оружхемъ. 

Родосцы, опытнейшхе и лучшхе въ древшя времена мо- 
ряки, также ^неутомимо преследовали пиратство и нещадно 
карали попавшихся имъ въ руки мародеровъ, наводнявшихъ 
въ то время не одинъ архипелагъ, но и Средиземное море. 
Кроме репутац1и въ знаши морскаго дела, Родосцы слави- 
лись честностью въ торговле и вели ее очень деятельно. 
Первые морсше з&коны изданы были Родосцами. Римляне и 
друг1е приморсше народы весьма много отъ нихъ позаим- 
ствовали въ морскомъ законодательстве. 

Корин в ъ былъ одинъ изъ знаменитыхъ городовъ древ- 
ней Грецш. Расположенный несколько западнее перешейка, 
соединяющаго Пелопоннезъ съ северной Грецхей, онъ зани- 
мался преимущественно постройкою судовъ. Сведешя Ко- 
ринвяяъ въ этомъ деле были далеко совершеннее другихъ 
прибрежныхъ жителей, и Коринояне считались также самыми 
опытными и отважными мореходцами, вукидидъ сообщаетъ, 

Г 
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что они особенно заботились объ улучшети системы по- 
строешя судовъ и приданш имъ бол'Ье изящныхъ формъ, что 
также зам'Ьтно и при постройк*]^ ими здатй. Имъ же при- 
писываютъ изобретете триремъ и основаше Сиракузъ, Кор- 
циры (Корфу) и другихъ городовъ по берегамъ Грещи. Сен- 
хра считался ихъ главнымъ портовымъ городомъ. 

Аеины хотя стояли ниже Боринеа, но и ихъ торговля 
была также значительная. Пирей, Муниххя (МипусЫа), Фа- 
леръ считались ихъ лучшими гаванями. Чрезъ Пирей шла 
значительная торговля зерномъ съ Крымомъ, Палестиной и 
Египтомъ. Афинсше купцы вели торговые д4ла съ Сирхей 
и Малой Аз1ей. Вообще торговлю Аеинъ, по цветущему 
состояшю, приравниваютъ къ торговл*]^ Тира и Бареагена. 
Аеины славны были не одной торговлей, они преобладали и 
въ политик* и Аеинскому флоту пришлось бороться съ на- 
поромъ Персовъ подъ владычествомъ Ксеркса и выйти поб'Ь- 
дителями. Зд^сь конечно не им-Ьется въ виду писать исторш 
государствъ; задача состоитъ въ томъ, чтобы ознакомить 
читателей съ развитхемъ судостроешя и его постепеннаго 
совершенствован1я у разныхъ народовъ, а также коснуться 
причинъ, главнымъ образомъ вл1явшихъ на это развит1е какъ 
на при^'Ьръ торговлю, однакоже не лишнимъ будетъ вклю- 
чить въ настоящ1й разсказъ главн4йш1е эпизоды изъ военной 
жизни народовъ, которые вл1яли на ихъ политическое суще- 
ствоваше и вм'Ьст'Ь съ т-Ьмъ послужили позднМшему потом- 
ству, верными фактами для оценки ихъ жизненной силы и 
энергш. 

Однимъ изъ такихъ эпизодовъ въ жизни Аеинъ — безъ со- 
мн-Ьтя есть борьба ихъ съ Ксерксомъ. 

Ксерксъ (485 — 479 до Р. X.), желая ослабить могуще- 
ство Гре1Совъ, предпринялъ громадное вооружеше на сухомъ 
пути и на мор*. Четыре года приготовлялся онъ къ этому на- 
шествш, на пятомъ, собравъ громадное войско (по Геродоту) 
бол']^е 1800000 чел ов^къ, вс^хъ завоевапныхъ имъ нацюналь- 
ностей, онъ двинулся къ Геллеспонту, вел'Ёлъ построить мостъ 
для перехода чрезъ проливъ противу Абидосса, и прорыть пе- 
реш'Ьекъ у Аеонской горы. Сл'Ьды этой громадной работы видны 
еще и по Настоящее время. Первый мостъ былъ однакоже 
разрушенъ бурей, и разгн'Ьванный монархъ приказалъ умер- 
твить неповинныхъ рабочихъ, а море наказать 300 ударами 
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кнута! Постройка втораго моста была удачнее: двойной 
рядъ судовъ устоялъ противу стихШныхъ невзгодъ, и войска 
Ксеркса наводнили сравнительно слабую Грещю. Геродотъ, 
передавая намъ исторш этого грознаго нашествхя, говорить, 
что едва ли до того времени и поел* были примеры такого 
громаднаго военнаго предпрхятхя, и действительно, въ войск* 
Ксеркса было до 1700000 п4хоты, 80000 кавалерш, 20000 
челов'Ькъ на военныхъ колесницахъ и верблюдахъ, 517000 
челов4къ посажены были на 3000 судахъ, въ числ* кото- 
рыхъ военный флотъ состоялъ изъ 1207 кораблей и 120 
триремъ съ 324000 экипажа, взятыхъ Ксерксомъ во Фракщ 
и сосЬднихъ покоренныхъ имъ провинщяхъ. 

Морсшя силы Грековъ состояли изъ 127 аеинскихъ ко- 
раблей; на нихъ были Илатейцы, управлявш1е судами какъ 
бол-Ье опытные. 40 судовъ дали Коринеяне, 20 — Магаряне, 
20 — Халцидоняне, 18 — Эгиняне, 12 — Сицюняне, 10 — 
Лакедемоняне, 8 — Эпидоряне, 7 — Эретрхане, 5 — Трезеняне, 
2 — Стиреяне, 2 — Сеанеяне (Сёапв) и 2 пентеконтеры; 
Локтрхане дали 7 пентеконтеръ, ерак1йск1е Греки и со- 
сЬднхе острова снабдили 120 кораблей. ВсЬхъ же судовъ у 
Грековъ было 400 и на нихъ до 24000 войска. 

Флотъ Ксеркса для сокращен1я пути прошелъ чрезъ про- 
рытый имъ перешеекъ,говорятъ,на столько широки, что по- 
м-Ьщалъ по дв-Ь триремы въ рядъ. Дойдя до высотъ Сеши 
онъ былъ настигнутъ бурей, разбросавшей 400 судовъ по 
берегамъ Магнез1и, съ которыми погибло множество людей. 
Остальные корабли сосредоточились въ Саламинскомъ про- 
лив*, гд* и произошла славная для Грековъ и пагубная для 
Персовъ морскяа битва. Персы, стесненные своею много- 
численностш не могли развернуть свои силы; тяжелые ихъ 
галеры, пробиваемые не большими и поворотливыми судами 
Грековъ, гибли, не имйя возможности оказать серьезное со- 
противлеше, къ тому же вемистоклъ съум-Ьлъ вовремя вы- 
играть вФтеръ, что еще бол-Ье способствовало къ нападе- 
шямъ. Оставш1яся отъ истреблешя персидсюя суда бежали, 
а съ погибшими, погибъ и ихъ адмиралъ Архабигней — братъ 
Ксеркса. Такъ кончилась знаменитая въ исторш Саламин- 
ская битва, стоившая Персамъ почти ц'Ьлаго флота со всЬми 
запасами и бол'Ье половины сухопутнаго войска, большею 
частш погибшаго при вермопилахъ. По сказашю Геродота 
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Аменоклесъ, отъ разбившихся судовъ, собралъ по берегамъ 
крушешя значительное богатство зодотомъ и серебромъ, а 
побежденный Ксерксъ посп^шилъ перебраться съ оставшим- 
ся войскомъ въ Малую Азш. 

И н д 1 я до временъ блестящей эпохи Александра Великаго 
была весьма мало изв']^стна, хотя цивилизащя этой богат'Ьй- 
шей страны считается самой древнейшхй въ мхр-Ь, но тор- 
говыя сношетя съ ней были весьма незначительны и до 
поб-Ьдъ Дар1я о ней почти ничего не знали, да и они дали 
возможность получить о ней кое как1я св^д-Ьтя только по 
нижней части Инда. Генш Александра обязанъ мхръ тому 
громадному толчку, который потрясъ всю Аз1ю и указалъ 
посл'Ьдующимъ за нимъ поколешямъ, всЬ выгоды ирхобр-Ь- 
тенныя его завоеванхями для развит1я и процв'Ётан1я торговли. 
До его эпохи торговля совершалась караванами чрезъ Ба- 
ктру, отсюда на NА^ до Оксуса, на О и & до Инда и на 
80 до Ганга. Посл4 Александра купцы начали переходить 
за эти р'Ёки и привозили св']^д'Ётя о стран*]^ называвшейся 
Тина, вероятно Хина, т. е. Китай. 

Подчинивъ себ4 всю Южную Грещю и острова, Александръ 
перенесъ свои завоеван1я въ Малую Азио; победа при Гра- 
ник-Ь дала ему возможность проникнуть въ Египетъ. Онъ 
покоряетъ Тиръ, Сидомъ, словомъ все малоазШское побе- 
режье и кладетъ основаше Александры (332 г. до Р. X.). 
Победа при Арбеллахъ открываетъ ему свободный путь въ 
Индаю, онъ устраиваетъ до 70 городовъ (Плутархъ) по пути 
завоеванШ, переходитъ Индъ, Гидаспъ и доходитъ до бере- 
говъ Гифаза, покоряя на пути своего поб'Ьдоноснаго шеств1я 
ВС* государства. Отсюда онъ нам'Ьревался идти еще дал-Ье, 
но войско, устрашенное такимъ новымъ походомъ, начало 
роптать, доказывая своему победителю монарху, что съ та- 
кимъ оружхемъ какое у нихъ было не возможно думать о но- 
выхъ завоевашяхъ. Тогда Александръ предпринялъ обратный 
походъ и для облегчен1я утомленныхъ воиновъ собралъ 2000 
судовъ (Страбонъ), а по св'Ьд'Ьнхямъ Ар1ана до 800 судовъ, 
изъ которыхъ 31 были военные корабли и спустился по 
Инду до острова Паталы, покоряя на пути и наказывая пепокор- 
ныхъ. Отсюда началось уже морское путешеств1е. Началь- 
ствоваше флотомъ поручено было Александромъ другу его 
д-Ьтства адмиралу Неарку. Выйдя изъ Инда онъ долженъ 
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былъ пройти около береговъ Эриеерейскаго моря, за т4мъ 
вступить въ Персидсшй заливъ и подняться до Вавилона. 
Суда эти, какъ пишутъ древше историки, строились въ Ас- 
сасеши (Афганъ), по р. Кофену (Кабулъ) и въ Таксин* 
(Маних1ала). Весьма возможно что часть судовъ была взята 
у туземцевъ, которые содействовали Александру въ перевозке 
войскъ и провханта. Очень возможно, что въ постройке су- 
довъ участвовали Финишяне, Кцпр1оты, Египтяне, какъ под- 
властные въ то время Александру, такъ и другхе жители 
около Геллеспонта. Какъ бы то ни было, экспедищя отпра- 
вилась 1 октября 326 г. до Р. X. Путь ея по Индаи по- 
ходилъ скор'Ье на торжественное шеств1е, поражавшее жи- 
телей своею громадностш и числомъ судовъ. Арханъ описывая 
его говоритъ, что транспортивыя суда были плоскодонныя, 
(вероятно П0Х0Ж1Я на современныя небольш1я баржи), а га- 
леры им'Ьли: по два ряда веселъ; остальныя суда были па- 
лубныя. (См. Дундж1ахъ, Суда анти-европейсшя). 

Море съ его перюдическими приливами и отливами не 
было знакомо Грекамъ. Вступивъ въ него, они держались 
близко береговъ. Застигнутые отливомъ обмел'Ьли, суда ихъ 
легли на бокъ; войско пришло въ сильное смятеше и виде- 
ло въ этомъ обычномъ явлеши природы дурное для себя 
предзнаменован1е, считая его за гн-Ьвъ боговъ, но, къ сча- 
стие, опасеше ихъ было не продолжительно, новый проливъ 
поднялъ суда, хотя н'Ькоторыя изъ нихъ и разбились другъ о 
друга или повредились. Принятыя предосторожности не под- 
вергали плавателей вторичнымъ обмел'Ьшямъ, но вообще по- 
ходъ этотъ былъ неудаченъ, бури замедляли плаваше, по- 
чему оно тянулось 146 дней (ПлинШ). 

Неаркъ и помощникъ его Онезикритъ оставили подроб- 
ные разсказы объ этой экспедицш;изъ нихъ видно, что, по- 
мимо честолюбивыхъ замысловъ Александра, она им-Ьда ц'Ьль 
ученую и торговую. Суеверное настроеше т-Ьхъ в'Ьковъ про- 
является и въ ихъ разсказахъ; такъ они описываютъ островъ, 
посвященный солнцу, гд-Ь изчезъ одинъ изъ ихъ транспорт^ 
ныхъ кораблей, который не мйгли найти ^ не смотря на са- 
мые тщательные розыски. Неаркъ и Онезикритъ приписы- 
ваютъ это событхе чародейству морскихъ нимфъ, завлад'Ьв- 
шихъ будто кораблемъ и превратившихъ людей въ рыбъ; но 
басня эта объясняется очень просто воровствомъ туземцевъ; 
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воспользовавшись оплошностью людей, они завели, вероятно, 
судно въ камыши и разграбили, а людей убили. 

Замыслы Александра не ограничивались этимъ морскимъ 
походомъ; онъ готовилъ Неарка въ другую экспедищю для 
обхода Аравш, а зат^мъ и Африки, но преждевременная 
смерть этого великаго деятеля положила конецъ его гигант- 
скимъ замысламъ,и Грещя начала мало по малу утрачивать 
вс4 его военныя прюбр'Ьтевая, а учете Магомета, охватив- 
шее весь востокъ и проникшее въ Египетъ, выт'Ьснило Гре- 
ковъ окончательно изъ всЬхъ сообщен1й съ Александр1ей. 
Импер1я Калифовъ, основавшаяся на развалинахъ Персид- 
скаго государства, перенесла центръ торговой д-Ьятельности 
въ Буссору, сделавшуюся посредницей между Европой, Аз1- 
ей и Битаемъ чрезъ Константинополь. 
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Судостроен1е у древнихъ Грековъ. — Его иачало.—Главное-разд'Ьдеше судовъ. — 
Назвая1я частей судоваго набора. — Части: носовая и кормовая.— Рудь, весда. — 
Падубы и верхтй борть. — ^Таранн.—Эиотидн.— Башни. — Украшешя. — Окраска 
судовъ. — Якоря. — Канаты. — Мачты. — Реи. — Паруса. — Оснастка. — Разнодв4т- 
яне паруса. — Строительные матер1ады. — Ра8лич1е судовъ по числу рядовъ ве- 
селъ: уннремы, биремы, триремы и проч. -Таблица разм-Ьровь судовъ. - 
Спускъ кораблей. — Ихъ скорость. — Гребля. — Порядокъ управлешя судами. — 
Полководцы.— Командиры судовъ. — Подчиненпыя лица.— Божества. — Морсме 

инструменты. 

Св^д^шя О судостроети у Грековъ хотя обильнее, ч-Ьмъ 
у предшествовавпшхъ народовъ, однакоже и он* далеко не 
полны. Императоръ Левъ VI (мудрый), издавппй много весь- 
ма полезныхъ постановлен^ по морскому дЬлу, еще въ то 
время выражалъ сожал-Ьше о скудости дошедпшхъ до него 
матерхаловъ, по которымъ можно было бы уяснить состояше 
морскаго искусства у древнихъ народовъ, а тЬмъ болЬе под- 
властной ему Грецш. 

Шеферъ *), усерднее другихъ занимавппйся добыватемъ 
и разборкой матерхаловъ о древнемъ греческомъ судострое- 
ЯШ и мореходстве, собралъ нЬкоторыя весьма любопытныя 
данныя. Бол^е соотвЬтствующхя настоящей книг* предлага- 
ются здЬсь читателю. 

Греки, какъ и всФ народы, въ первыя времена своего 
гражданскаго развитхя начали свое судостроеше съ долбле- 
ныхъ челноковъ. Зат-Ьм^ строили лодки, составляя сперва 
наборъ изъ нетолстыхъ гнутыхъ деревцовъ, связывали ихъ 
ивовыми в'1твями и обшивали снаружи кожей. По словамъ 
Виргил1я, лодка Харона построена была подобнымъ образомъ. 

Съ улучшеюемъ судостроешя, обшивку начали делать де- 
ревянную, утолщать наборные члены, давали судамъ своимъ 



^ УрсалвскШ археологъ (около средины XVII в). 
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различныя формы, смотря по ихъ назначенш. Такимъ об- 
разомъ суда ихъ, какъ и суда другихъ народовъ, им-Ьдидва 
главныхъ различ1я — суда короткгя и длииныя. 

Такое различхе соответствовало вполн* ихъ разм'Ьрамъ: 
суда коротюя строились длиною въ три и не бол'Ье четырехъ 
своихъ ширинъ, а длинныя суда были бол'Ье своихъ ширинъ 
въ пять, шесть,' семь и даже доходили до девяти. 

Коротшя суда, способныя поднимать большхе грузы, упо- 
треблялись для перевозки товаровъ, жизненныхъ припасовъ; 
въ военное время сл-Ьдовали при военныхъ флотахъ с* про- 
в1антомъ, фуражемъ, боевыми припасами, перевозили войска 
и назывались Греками срортаусоуб? или 'а7Г(5агоXоV ПXогоV, 
а Римлянами паУ18 опегапа, пау18 ^гитеп<;апа *). При гру- 
зовой ватерлинги, ташя суда им-Ьли оконечности почти оди- 
наково закругленныя, почему ихъ и называли иногда Греки 
агроуу^XоV 71Хото7, а Римляне пау18 гоШпйа (т. е. круглыя 
суда). 

Ватвръ-лин1я, т. е. лишя, до которой судно углубля- 
лось въ воду, у Грековъ называлась {[(батгц), а у Римлянъ 
20па. Коротшя суда ходили тихо, только подъ парусами. Суда 
длинныя^ строились сравнительно для быстраго хода, преиму- 
щественно на веслахъ, а при попутныхъ вйтрахъ употреб- 
ляли паруса, иногда же т-Ь и друпе вм-Ьст*. Одно изъ видо- 
изм'Ьнеюй короткихъ судовъ составляли суда, называвш1яся 
Греками 10110X0)7100? (т. е. съ мачтами и парусами). Рим- 
ляне называли ихъ ас<;иапа пау18. Суда эти строились пре- 
имущественно для перевозки въ возможной скорости войска 
и лошадей и потому им'Ьли нисколько большую длину про- 
тиву судовъ короткихъ. Коротк1я суда вообще затрудняли 
движешя флотовъ, потому что ихъ большею частш прихо- 
дилось вести на буксиргь у длинныхъ судовъ. Суда длинныя 
предназначались собственно для военныхъ ц4лей. Ихъ на- 
зывали иногда Махра!., иногда ощЯу также зтхштгоц по- 
тому что он* чаще ходили на веслахъ, а иногда ха)7ГТ|ра. 
Суда перевозивш1я лошадей назывались 1ТГ7ГУ)уо1, провхантъ 
ОТроууоХаи Суда ^ыболовныя у Римлянъ назывались р18са- 



'*') Для и8б'Ьжаи1л повторен1й, въ настоящемъ обзор'Ь помещаются и латай* 
СК1Я назван1я, употреблявшаяся Римляаами. 
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1опае. Суда, не им^вш1я палубъ, назывались пау1$ арег^а, 
а палубныя — паУ18 1;ес1а. 

Въ основаше при постройк-Ь судовъ входили Киль — тро- 
те, саппа. Подъ киль накладывался брусъ — фалшъ-киль 
Х8Хоо|1а. Онъ считался необходимымъ предохранешемъ ки- 
лю, такъ какъ суда нередко приходилось перетаскивать че- 
резъ мели и вытаскивать на берегъ. Грузовыя суда строи- 
лись безъ килей, но для предохранешя днища отъ порчи, 
подъ нимъ приделывались два продольные бруса X8X8V0- 
|1ата. На киль ставили шпангоуты — у Римлянъ созвав па- 
У1сит, зШитша, а на нихъ накладывали кге.^ьсонг — ^рбо/ОУ, 
со1шпЬа. На кильсон* укрЬпляли степсъ для мачты оотера 
хротпс- Надъ килемъ устраивался резервуаръ (льяло)^ куда 
собиралась вода, проникавшая чрезъ пазы обшивки. Оно 
называлось фаХхсс, аVТ^ОV. Это льяло покрывалось сводчатой 
палубой, лежавшей на поперечныхъ брусьяхъ. Вода выкачи- 
валась помпами, выходившими на палубу. Пространство меж- 
ду палубой и настилкой, покрывавшей льяло (трюмъ)^ на- 
зывалась йутХо?, сагша. На последней укладывался бал- 
ластъ 8р]ха, агепа, 8аЬигга. 

Форъ-штЕввнь и Ахтвръ-штЕввнь (вообще штевни) 
ах81ра ставились на киль подъ н-Ькоторымъ уклономъ вна- 
ружу (около 69®). Ихъ продолжали выше палубы и загибали 
въ вид-Ь гребней: кормовую наделку внутрь судна, а носо- 
вую иногда внутрь, иногда наружу, въ вид* спирали и на- 
зывали йхро^атбХос, асго8<;оиоп (акростоль), ар1и8<;гит. 
Шпангоуты связывались поперекъ судна въ верхнихъ ча- 
стяхъ своихъ несколько изогнутыми кнаружи брусьями аг- 
р(0Т1Г)р8<: (бимсы). Въ безпалубныхъ судахъ бимсы служили 
для гребцовъ вм-Ьсто банокъ,а на судахъ палубныхъ сверху 
бимсовъ настилались палубы. Палубы на посл'Ьднихъ, по сре- 
дин* судна, несколько возвышались уступомъ; онъ устраи- 
вался по длин* судна на пространств* занимаемомъ греб- 
цами и назывался тсаро^ос;, асШиз, а§еа. На среднев*ковыхъ 
галерахъ его называли к«(ршел (соигсхе). Въ ширину куршея 
им*ла 3 и 4 ф. По сторонамъ 1суршеи, по направлешю 
бимсовъ, устраивались банки для гребцовъ 'ЕошХ^а. Куршея 
составляла принадлежность только военныхъ судовъ, въ ней 
устраивались люки для прохода въ трюмъ. На судахъ тор- 
говнхъ и грузовыхъ люки прорубались въ палубахъ. Су- 
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довые борта (обшивка) состояли изъ толстыхъ обшив- 
ннхъ досокъ и назывались 7гХ80рас;,асамыядоски С(0091Г|Vгс, 
т. е. поясы, такъ какъ н-Ькоторня изъ нихъ служили дей- 
ствительно обвязнБми поясами. Ихъ было 1, 2 и 3, смотря 
по величине судна; толщина ихъ была бол*]^ остальныхъ 
досокъ. 

По верхней грани судна накладывался толстый брусъ хр*/]- 
|1ата (планширъ), связывавшШ бока со штевнями и въ то- 
же время служивш1й опорой для верхняго ряда веселъ. Если 
судно имЬло ихъ несколько рядовъ, о чемъ будетъ сказано 
въ своемъ м^стЬ, то подъ весловыми отверстхями набива- 
лись особые брусья. Поперечнаго или дхагональнаго скр^плеюя 
древше не знали, почему неудивительно, что суда страдали 
течью, для уменьшен1я которой употреблялась замазка изъ мелко 
толченыхъ морскихъ раковинъ. Ею промазывались пазы обшив- 
ки. ПлинШ упоминаетъ о другомъ способ* конопачетя, со- 
стоявшемъ въ вколачиваши въ пазы толченыхъ с^мянъ ра- 
стеши (вероятно масличныхъ). У Витрув1я встречается осо- 
баго рода составъ, которымъ смазывались судовые борта для 
предохранешя обшивки отъ гнилости; его также впускали въ 
пазы для уменьшешя течи. 

Носовая часть. Выше было упомянуто , что форъ-ште- 
вень выводилъ выше палубы и загибался въ разныхъ фор- 
махъ. Различныя формы акростолей изображены ниже на всЬхъ 
судахъ древнихъ Грековъ и Римлянъ (Фиг. 14, 15, 18, 21, 
22). Иногда, какъ напр. на ф. 19, изображающей либурну, 
имъ давали форму лебединой головы, украшая ею то носъ, 
то корму; въ этихъ случаяхъ акростоль изгибался внаружу. 
Между акростолемъ и куршеей полагалось до 14 футовъ. 

Акростоли устраивались разборчатые. Ихъ снимали во вре- 
мя сражешй, когда желали дать бол'1е простора сражающим- 
ся, иногда же оставляли на мЬст-Ь и охраняли, какъ въсред- 
Н1е в'1ка охраняли судовые флаги. Когда какой либо корабль 
былъ поб'Ьжденъ, то поб'Ьдитель снималъ съ него акростоль 
и украшалъ имъ свой корабль. 

Ниже акростоля пом'Ьщались имена судовъ, или имена 
т-Ьхъ боговъ, подъ покровительствомъ которыхъ они находи- 
лись. Р]ще ниже — эмблематичесюя фигуры животныхъ, также 
боевые снаряды: какъ эпотиды и тараны. О каждомъ будетъ 
объяснено ниже. По бокамъ форъ-штевня помещались гда- 
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за. Ихъ м-Ьсто приходилось уже на корабельныхъ Сйулах-ь 
или щекахъ, фиг. 36, 37. У Римлянъ носовая часть называлась 
ргога. Пространство отъ форштвня до куршеи, предназначав- 
шееся для сбора воиновъ, полагалось отъ 12 до 14 ф. Го- 
меръ называетъ его 1хр1а. 

Кормовая часть рирхз, занимавшая пространство отъ 
куршеи до акростоля, называвшаяся у Грековъ тгар^ЗфзаСа 
им'Ьла въ длину до 11 футовъ, вн4шнимъ видомъ своимъ 
походила на носовую и также закруглялась въ своихъ обво- 
дахъ. Ахтеръ-штевень им^лъ продолжетемъ своимъ кормо- 
вой акростоль, какъ уже сказано было, загибавшШся внару- 
жу и во внутрь судна. Последняя система встречается одна- 
коже чаще на изображешяхъ древнихъ судовъ. Акростоль 
этотъ походилъ на изогнутый жолобъ, кверху съуживался и 
на конц4 им-Ьлъ щитообразный кружокъ х6рО|1ра, согушЬа; 
къ верху щита прикреплялось украшеше въ род4 перьевъ, 
похожихъ на п^тутШ хвостъ — йсрХаото'^, ар1и8<;гит, ашр1и- 
81гиш. Въ нижнюю часть акростоля входила беседка — 0Х7)'^тг}, 
^иЬегпасик. Она устроивалась подобно нашимъ трельяжнымъ 
бесЁдкамъ, могла сниматься и ставиться по произволу и по- 
крывалась какою либо тканью. Подтверждеше тому встре- 
чается у Аррхана, где въ одномъ месте говорится: „когда 
король подошелъ близко къ лагерю, то приказалъ снять кор- 
мовую палатку на своемъ корабле, чтобы лучше видеть ок- 
рестность". Подъ щитомъ акростоля, повыше беседки, поме- 
щалось божество 1и1е1а. По введеши христ1анства, долгое 
время на галерахъ помещали на этомъ же месте изображе- 
Н1Я Спасителя, Бож1ей Матери или святаго какъ патрона 
судна. См. фиг. 18 и 19 на триреме и либурне. 

Руль. Древше не имели понят1я о такихъ руляхъ, каше 
употребляются въ настоящее время — навешенными на пет- 
ляхъ, прикрепленныхъ къ старнъ-посту. Вместо рулей они 
употребляли коротк1я весла съ широкими лопастями и при- 
вешивали ихъ по бокамъ кормы подъ некоторымъ угл омъ , сначала 
снаружи, какъ изображено на всехъ рисункахъ, а впослед- 
ствш стали выводить ихъ изъ особыхъ отверст1й; такое при- 
способлен1е,полагаютъ, введено было уже по Р. X. фиг. 38. 
Рули, или правильнее рулевыя весла — потеси были троякаго 
вида: одни походили на лопату, ф.,19друпе нанашъ кресть- 
ЯНСК1Й косарь фиг. 14,а инымъдавали форму шпаги, ф. 26 
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Число рулей было различно: иногда ихъ было по одному ^ 
иногда по два, а иногда по четыре, пои^щавш1еся попарно 
на носу и корм^. Носовые рули употреблялись въ крайнихъ 
случаяхъ, для скор-Ьйшаго поворота судна. Такъ, по сказа- 
шямъ историковъ,описавшихъ походы Германика вънын'Ьш- 
ней Гермаши (Светошй, Тацитъ, Плишй), имъ было по- 
строено до 1000 судовъ, на которыхъ онъ намеревался про- 
никнуть моремъ съ Рейна въ Эмсъ, и для избФжашя замФ- 
шательствъ при поворотахъ такой массы судовъ въ р^чныхъ 
руслахъ, суда эти им-бли одинашя формы оконечностей, снаб- 
акенныя на носахъ и кормахъ рулями. Въ Берлинскомъ му- 
зе* есть модель такихъ рулей и оснастки древнихъ судовъ. 

Ни одинъ изъ древнихъ писателей не оставилъ точнаго 
описатя способовъ прикр'Ьплетя рулей къ судамъ и ихъ 
употреблешя. По сохранившимся барельефамъ и рисункамъ, 
а также назвашямъ частей руля, можно однако же догады- 
ваться о привлек* его и о способ* д-Ьйствхя. Руль, щ- 
до(Х10У, §аЬегпаси1ит состоялъ изъ лопасти или пера 
1СТ8рГу107, ршпае, соединенной въ одномъ дерев* съ дре- 
вкомъ (рОзСр, рег11са; въ него вставлялся румпель оСа^, 
с1ауи8, перпендикулярно къ древку. Къ судну руль прикреп- 
лялся обоймицами изъ металла или кожи, на высоте верх- 
ней палубы. Верхшй конецъ древка или голова руля при- 
креплялась къ вертикальной стойк*, укреплявшейся въ бор- 
те также обоймицей. Наконецъ для безопасности, на слу- 
чай если бы обоймицы оторвались отъ лопасти, къ борту 
шли веревки. Для действ1я рулемъ его поворачивали румпе- 
лемъ вправо и влево въ обоихъ обоймицахъ, чрезъ что пе- 
ро, представляя сопротивлеше воде, заставляло судно пово- 
рачиваться на техъ же законахъ, какъ и при нынешнихъ 
руляхъ. Подобный способъ прикреплетя рулей сохранился 
до сего времени на реке По, и нётъ сомнешя, чтоперешелъ 
къ намъ отъ древнейшихъ временъ (Жаль). 

Ввела, хшнац гешиз. Изобретете ихъ приписываютъ 
Копу. О форме и величине ихъ у древнихъ также нетъ 
точныхъ указашй, почему все суждеюя о нихъ приходится 
выводить либо на основати дошедшихъ до насъ изображе- 
нШ, либо изъ опытовъ и указатй поздней1пихъ временъ. 
ИзслЬдователи старины полагаютъ однако, что весла у древ- 
нихъ не были велики и подраздЬлялись на разряды, смотря 
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ПО величин'! и роду судна. Ихъ д'Ьлали сначала изъ дуба; 
потомъ стали употреблять буковыя весла, такъ какъ дубъ 
тяжелъ и ломокъ. Въ поздн'Ёйш1я времена на выд']&лку ве- 
селъ стали употреблять хвойныя деревья. 

Весла во всЬ эпохи делались изъ одного дерева. Часть 
весла, погружавшаяся въ воду — лопасть, им^ла плоскую форму 
въ вид^ лопа1Цси,бол']&е или жея'Ье пшрокоЁ късвоему вн'Ьш- 
нему концу; иногда она заканчивалась острхемъ въ вид* 
копья. У древнихъ лопасти были короче среднев']&ковыхъ 
весе.1ъ. Часть остававшаяся внутри судна д-Ьлалась въ вид* 
продолговатаго цилиндра (валекъ) и заканчивалась рукояткой. 
Часть, соединявшая валекъ съ лопастью (веретено), имйло 
какъ и нынче цилиндрическую продолговатую форму и, въ 
соединенш своемъ съ валькомъ, служила опорной точкой при 
гребле. 

Опорную точку составляли колышки ахаХ|101 (уключины)^ 
вставлявшхеся въ планширъ, на которыя надевались кожа- 
ный или веревочныя кольца (огонъ, очко) съ прод'Ьтыми въ 
нихъ веслами. 

На судахъ, им4вшихъ н'Ьсколько рядовъ веселъ, второй и 
трет1й ряды, по счету сверху, выкидывались изъ небольшихъ 
отверст1й тр7{|!1а'Са, со1итЬапа (полубортики). Разстоянш 
между банокъ для свободнаго размаха весломъ <;л4дуетъ по- 
ложить не меньше Зу^ — 4 футъ. 

Собственно постт^ъ, кажхя введены были въ среднев-Ько- 
выхъ галерахъ (см. ниже), у древнихъ не было, но весла 
ихъ лежали на толстыхъ брусьяхъ, проложенныхъ вдоль бор- 
товъ подъ весловыми отверст1ями (см. борта); ихъ называли 
хоХо|1ра(о, со1итЬагшш, т. е. погружаю. Эти отверстхя 
закрывались кожами въ большое во^неше, чтобы чрезъ нихъ 
не затекала вода. 

На иныхъ изображетяхъ древнихъ судовъ весла вальковъ 
не имЬютъ; надо полагать, что они были не длинны и не 
тяжелы, хотя н4тъ сомн-ЬшЯуЧто длинныя весла делались съ 
вальками, и, для уравнов^шивашя .валька съ лопастью, въ 
первые вдфлывались свинецъ, олово или иной какой грузъ, 

Такъ полагаютъ всЬ известные археологи, изучавшхе строе- 
ше и способы движетй древнихъ судовъ, и, какъ доказатель- 
ство небольшихъ разм^ровъ веселъ и следовательно ихъ 
легкости, приводятъ свидетельство вукидида изъ его исторш 
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Пелопояезской войны, гд%, описывая атаку Пелопонезцевъ 
на Пирейцевъ, онъ говорить: „нланъ былъ такой, чтобы 
каждый матросъ взялъ съ собой весло, свою постель и ре- 
мень и шелъ сухимъ путемъ въ Коринеъ, а оттуда въАеины и 
торопился въ Мегару , гд^ матросы должны сЬсть на 40 триремъ 
(см. ниже), им']&ющихъ свое м^стопребываше въ Нике'Ь, ихъ 
морской станщи, и идти немедленно въ Пирей** . Отсюда по- 
нятно сказанное нами о сравнительной легкости веселъ, 
ибо въ противномъ случае матросамъ не было бы возмож- 
ности идти съ пожитками въ дальн1й путь и нести еще съ 
собой весла. 

Дальн'Ьйш1я подробности о разм^щен1и веселъ и ихъ воз- 
можной длин'Ё читатель найдетъ въ разсмотр^н1и судовъ но- 
сившихъ назван1я квадриремг, кенкеремъ и проч. 

Палубы и верхнхй борт ъ. По всей в-Ьроятности суда 
самой отдаленной древности строились безъ палубъ, безъ 
которыхъ можно было обойтись въ прибрежныхъ плавашяхъ, 
какъ на прим'Ьръ Грекамъ въ ихъ Троянскую войну. Устрой- 
ство палубъ, какъ защиты судоваго экипажа и груза отъ 
непогодъ, должно принадлежать къ позднМшимъ эпохамъ, 
когда суда увеличились въ своихъ разм'брахъ, и мореходцы 
стали отваживаться на бол^е далеше переходы. Надо пола- 
гать, что сначала введены были полупалубы въ носу и корм'Ь, 
а потомъ уже стали застилать ими всю судовую внутренность. 

вукидидъ, ПолибШ и друг1е писатели указываютъ, что 
древн1я военныя суда им^ли высоше борта (са8<;гота<;Ьае) 
защищавш1е воиновъ отъ непрхятельскихъ стрйлъ и копШ. 
вукидидъ въ разсказахъ о Троянской войн* свид'Ьтельствуетъ, 
что воины, размФщавш1еся на носу и корм*, были защищены 
отъ нихъ кожами, и что эти кожи, растянутыя по бортамъ, 
служили защитой и отъ волнъ. Изъ разсказовъ Плутарха о 
поход* Ксеркса видно, что бемистоклъ держалъ сов4тъ въ 
„кастромат*, которая есть самая возвышенное м'&сто на 
корабл*". Изъ этихъ словъ надо заключить, что быть мо- 
жетъ кастромата составляла кормовую палубу, обнесенную 
или деревяннымъ бортомъ или кожами. 

Какъ бы то ни было, но не подлежитъ сомнйшю, что древше 
народы сознавали необходимость устраивать на судахъ бортовыя 
защиты и крытыя пом^щешя для людей и провизхи и воз- 
вышать борта отъ заплесковъ волнъ, непогодъ и непрхятеля, 
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и что эти защиты сначала были кожаныя, совершенство- 
вались по м'Ьр'Ь улучшен1я судостроешя и заменились дере- 
вянными. Съ изобр-Ьтешемь палубъ, получилась потребность 
въ распределенш ном-ЬщенШ для капитана, офицеровъ, 
команды, провиз1и, воды и другихъ запасовъ. Съ у1величе- 
шемъ разм'Ьровъ судовъ потребовалась наибольшая движущая 
сила, — увеличилось число гребцовъ, а для нихъ явилась не- 
обходимость въ разм'Ьщен1и ихъ въ два, три и бол-Ье рядовъ, 
следовательно пришлось устраивать двЬ, три и бол-Ье палубъ. 
Такимъ путемъ по всей вероятности шло устройство, совер- 
шенствован1е въ защите бортовъ и размножен1и палубъ на 
судахъ древнихъ Грековъ и другихъ народовъ. 

Тараны, 8|^роXоV, го81гит составляли исключительную 
боевую принадлежность военныхъ судовъ. Плишй приписы- 
ваетъ изобретете ихъ Пизею, по едвали это справедливо; 
быть можетъ они были введены имъ у Грековъ, но таранъ 
на египетской галере показываетъ, что это орудхе было 
известно почти за 1500 лбтъ до Р. X. 

Таранами назывались массивныя оконечности изъ металла 
или дерева имъ окованнаго, выдававш1яся передъ носовою 
частью судна. Форма и число тарановъ бывали различны, 
равно какъ и ихъ размещеше. Ихъ делали въ виде конусовъ, 
которыхъ основаше охватывало форъ-штевень и укреплялось 
на скулахъ (ф. 32). Иногда имъ давали форму петушьей 
шпоры (ф. 15) или клюва хищныхъ птицъ. Иные походили 
на бычачШ рогъ (ф. 31), иногда они были ничего более, какъ 
продолженхе килеваго бруса, связаннаго съ форъ-штевнемъ и 
скулами боковыми брусьями, оканчивавшимися заостреными 
зубьями (ф. 37), а иногда и головой какого либо животнаго, 
какъ напримеръ головой кабана (ф. 19). 

Такъ какъ назначеше тарановъ было пробивать борта ие- 
непр1ятельскихъ судовъ, чтобы ихъ потопить, то местх) для 
тарановъ, въ большей ^ 
избиралось вровень съ ] 
судахъ, где ихъ было 
мещались одинъ надъ 
считался таранъ, соста 
тараны устроивались из' 
ныхъ къ судовымъ ску: 

ВСТ0Р1Я КОРАБЛЯ. Т. (. 
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вень, соединенныхъ подъ острымъ угломъ и окованныхъ 
жел^зомъ. 

Въ разсказахъ Эсхилла объ осад* Трои упоминается, 
что корабль Нестора былъ Ьгащ^око^^ т. е. о десяти брон- 
зовыхъ таранахъ. Говорятъ также, что Семирамида (Свидасъ) 
йостроила въ Бактрш 3000 военныхъ кораблей съ бронзо- 
выми таранами (хаХх8|1^оХо1). Экипажи на этихъ судахъ со- 
стояли изъ Сирхянъ, Финик1янъ, Египтянъ, Кипрютовъ и 
МликШцевъ. На сколько справедливо такое сказаше, и для 
какого военнаго предпр1ят1я было собрано столь громадное 
хЙЯничество судовъ — провфритъ трудно, хотя Дходоръ и упо- 
минаетъ о неудачномъ поход* Семирамиды въ Индш, при 
й*10ромъ она потеряла до 1000 судовъ. Наконецъ изобра- 
жйМе тарана на египетской галер* (ф. 11) подтверждаетъ 
йрёЛйоложеше о древн-Ьйшемъ происхождеши этого боеваго 
о$1у*1<1й. 

<*^Какъ бы то ни было, но въ^заключеше о таранахъ нельзя 
умолчать, что на нихъ отражалось все несовершенство со- 
^ё14Ййнаго древняго судостроешя. Т4 же историки пом*- 
й^'а^М**» 'несколько случаевъ о потер* тарановъ при столкно- 
вёЙ**^' съ непр1ятельскими судами. Такъ наприм4ръ въ 
ор1ашёй1й' неподалеку отъ острова Иссы, между флотами Ок- 
тШй'^И''»Помпея кенкерема, на которой находился Ватишй, 
уДй{<йА*'^акъ сильно тараномъ своимъ въ таранъ квадриремы 
0к*г1й,в1йу^ что она потеряла свой таранъ; пробитая тараномъ 
кЩфпр^Ш затонула, а ОктавШ спасся на мтопарон*. Плутархъ 
й^ 'йййй»бс1йисанш Антошя говоритъ, что корабли Цезаря — 
Ай1^У(Я1й,''^йё только боялись нападать носами, но изб-Ьгали 
уДЙ^А*^^''Ййъ' даже въ борта, такъ какъ несколько такихъ 
нападешй показали, что ихъ тараны легко ломаются, хотя 
п6*йАйМбку^ ' и были укреплены прочно брусьями, соединяв- 
йИмйС'я'^^ъ <^*удовыми бортами, и окованц жел-Ьзомъ. 

.'и'О^'ИЧ^Ш^Ц'Ы' 8710)11?; такъ назывались здоровые граненые 
б^^сЩ^ й^о^Мо прикрепленные къ судовымъ бортамъ съ 
дв^^'^'Й^о^с^й-Ь'^^и выдававшхеся за форъ-штевень. Назначеше 
иЬ^^*'бй18й п|)ё^I!йxранять носовую часть судна отъ удара въ 
йЬ1)1йуйЬ!>'^Йеи^{й^ля въ томъ случа*, еслибы при удар-Ь та- 
рАй»^'^'к5ййМЙАс?й^'^или свернулся. На ф. 18, изображающей 
т^й^м!^^'^Л^ой%Ш;ёйа эпотида несколько выдающаяся за форъ- 
штевейь, на ф. 12 она изображена еще ясн-Ье. 
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Надо полагать, что вн-Ьшше концы этого предохранитель- 
наго снаряда были окованы жел'Ьзомъ и не составляли не- 
пременной принадлежности всЬхъ военныхъ судовъ. У Рим- 
лянъ даже не было имъ особаго назван1я, а Греки сд'Ьлали 
ижъ сравнеше съ ушами {еп[ ойя) торчащими впередъ. Эпо- 
тиды помещались подъ глазами (см. украшен1я). Многхе 
друг1е историки упоминаютъ о вооружеюи судовъ эпотидами; 
между прочими вукидитъ (кн. VI) пишетъ, что Сиракузяне, 
желая придать сколь возможно бол^е боевой силы своимъ 
кораблямъ, скрепляли носовыя ихъ части внутренними брусья- 
ми^ связывая ихъ съ эпотидами болтами. 

Башни по видимому не были употребляемы въ отдален- 
ной древности; по крайней м-Ьр* ихъ не встречается на 
судахъ Ассирш и Египта. На египетской галер* (ф. 11) видно 
лишь, что воины, стоящхе на носу, защищены до половины 
стенкой, быть можетъ деревянной, а быть можетъ и кожан- 
ной. На ниневШской биремть не видно и этой защиты, хотя 
по положенш людей на верхней палуб* можно заключить, 
что борта ея были довольно высоки. 

Морская тактика древнихъ им*ла ц*лью поражать непрхя- 
теля съ возвышен1й, атакуя его таранами, почему воиновъ, 
предназначенныхъ для меташя стр4лъ, кошй и т. п., ста- 
рались ставить на возвышешя, устраиваемыя въ носовой 
части. Площадка, служившая для этой ц-Ьли, какъ полагаютъ 
изсл*дователи древностей, занимала пространство до 9 ф. 
въ длину, шла отъ борта до борта и защищалась ст4нкой 
(брустверъ). возвышаясь надъ палубой съ небольшимъ на 2 ф. 
Впоследствти, на эти площадки начали ставить другхя пло- . 
щадки на подпоркахъ (ф. 27) и обносить ихъ также ст4н- 
ками съ бойницами. Так1я же площадки стали сооружать 
потомъ и на кормахъ (Поллуксъ) и наконецъ на мачтахъ, 
оставляя подъ ними столько пространства, чтобы можно было 
проходить человеку. Эти площадки получили назвашя башень. 

Башни были разборчатыя и ставились только предъ сра- 
жетями, а въ остальное время храни.1ись разобранными подъ 
носовымъ возвышешемъ. Каждая нац1я старалась превзойти 
другую высотой своихъ башень (ПлинШ), доставлявшихъ, ко- 
нечно, ВС* выгоды надъ непрхятелемъ, стоявшимъ ниже, но 
эта выгода представляла въ то же время и больппя неудоб- 
ства при в-Ьтряной погод*. Флоръ, говоря о флот* Антошя 
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въ сражснш при Акт1ум'Ь, свид4тельствуетъ, что башни на 
его корабляхъ были такъ велики и высоки, что в-Ьтеръ м*- 
шалъ ихъ движен1ямъ. Помимо древнихъ писателей, свидй- 
тельствующихъ объ употреблеши багаень, ихъ изображетя 
встречаются на многихъ фрескахъ и барельефахъ. Такъ, на 
медаляхъ въ память победы при Акт1ум'Ь, на мраморномъ 
монумент* Августа, суда изображены съ башнями. 

Башни употреблялись даже и въ среднте в-Ька; ихъ мож- 
но видеть на медаляхъ Ярмута, Дунвича и др. Въ настоя- 
щей книг* он-Ь изображены на ф. 12, 24, 27. Прилагае- 
мый рисунокъ галеры съ башней, изъ собран1й Монфокона, 
снятъ имъ съ одного изъ древнихъ памятниковъ (фиг. 12). 




Фиг. 12. 

УкрАШЕнтя. Древн1е народы , вводивш1е художественныя 
украшен1я въ постройкахъ здашй, выд'Ьлк'Ь разныхъ предме- 
товъ, внесли ихъ и въ судостроительное искуство. Избравъ 
для украшенШ носъ и корму, они старались придать этимъ 
частямъ самыя изящныя формы. У Грековъ и Римлянъ, та- 
К1Я украшен1я отличаются особенной легкостью и строгимъ 
пресл'Ьдован1емъ гармонш въ очертан1яхъ криволинебныхъ 
поверхностей судовнхъ окраинъ. 

Н-Ьсколько выше, въ объяснеши устройства кормы и но- 
са, пришлось отчасти коснуться украшенШ, помещавшихся на 
этихъ оконечностяхъ, почему читатель уже знакомъ съакро- 
столями. Изгибая эти акростоли въ сколь возможно изящ- 
ныхъ лишяхъ и давая имъ то формы лебединой шеи, то про- 
долговатой остроконечной корзинки, древн1е кораблестроите- 
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ли украшали ихъ или золоченой рЬзьбой или расписывали 
яркими узорами. На кормовомъ акростол-Ь, какъ уже было 
сказано, ставили щитъ, а надъ нимъ украшеше изъ тонкихъ 
дощечекъ, походившихъ своей формой на хвостъ п-Ьтуха. 
Внутри акростоля, надъ трельяжной бесЬдкой, пом-Ьщалось 
изображеше божества, подъ покровительствомъ котораго на- 
ходилось судно. Оно было рисованное или скульптурное и 
у Риилянъ называлось (;и1;е1а. Этому священному изображе- 
шю придавали большое религюзное значеше. Не р'Ьдко ц^- 
.1ые флоты посвящались его покровительству; въ такихъ слу- 
чаяхъ его изображенхе пом'Ьщалось на всЬхъ кораблях'В. По 
сказанш Еврипида, вофлогЬ Тезея было тридцать кораблей, 
пору ченныхъ покровительству Иаллады, а на кормахъ стоя- 
ли у нихъ статуи Минервы въ колесницахъ, запряженныхъ 
лошадьми. Беот1йск1е корабли им^ли на своихъ 1;и1;е1а Кад- 
ма, держащаго золотаго дракона. На корабляхъ Нестора бы- 
ло изображеше Алфея превращеннаго въ быка, а корабли 
Ахиллеса им'Ьли своей покровительницей Нереиду. Кром-Ь то- 
го, на кормахъ ставили шесты съ флагами, лентами и вым- 
пелами разныхъ яркихъ цв-Ьтовъ. 

Носовой акростоль, самъ по себ'Ь служивши уже укра- 
шен1емъ этой части судна, помимо р-Ьзьбы и живописи, за- 
канчивался или простымъ спиральнымъ загибомъ, иливъви- 
д'Ь раковины, щита, шлема, а иногда головой украшенной 
шлемомъ. Внизу акростоля прикр-Ьплялась дощечка съ над- 
писью имени судна, называвшаяся 7ГХ0Х1? (Ноллуксъ). По сто- 
ронамъ форъштевеня, ниже рисовались глаза й(р'саХр1бс; (ф. 37), 
а еще ниже, надътараномъ, пом-Ьщали какую нибудь скульп- 
турную фигуру. По свид-Ьтельству Плавта, иногда пом-Ьща- 
лись женсшя фигуры и статуи. Говорятъ, что корабль, йа 
которомъ б'Ьжала изъ Египта Даная, былъ украшенъ голо- 
вой Минервы. Корабль, на которомъ везли Овидхя въ ссыл- 
ку, им4лъ такую а;е голову. По словамъ Геродота, Финикхя- 
не на , скулахъ рисовали изображенхя боговъ и называли ихъ 
пашахкои. Нер-Ьдко, вместо скульптурныхъ челов'Ьческихъ 
головъ, помещались головы обыкновенныхъ животныхъ, ча- 
ще льва, тигра, орла, собаки, волка, кабана, а также имиео- 
логическихъ животныхъ въ безобразныхъ формахъ, съ види- 
мой ц-Ьлью внушить страхъ на зрителей. Китайцы и Япон- 
цы вообще охотники украшать свои суда разными небыва- 
лыми страшилищами. 
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Баифъ въ своежъ сочиненш разбнраетъ весьма подробно 
украшешя судовъ у древнихъ народовъ, дошедпшхъ съ раз- 
личными изм'Ьнешими и до нашихъ временъ и уже исчезаю- 
щихъ въ настоящую пору. 

Окраска судовъ принадлежала также къ своему роду 
украшешй, употреблявшихсявъ древности. Яршецв^табыли пре- 
обдадаюпце. Геродотъговоритъ, что вс* древше кораб:ш по- 
крывались пурпуромъ; ПлинШ прибавляетъ къ тому цв^та 
чёрный и красшй; Гомеръ упоминаетъ о красныхъ кораб- 
ляхъ, почему у него встречается ввгв9те(р01У110ПХР'Цо(,г. 
е. краснощекШ. Небесный лазоревый цв^тъ, какъ бы гармо- 
нирующШ цв^ту морской воды, также былъ въ большомъ 
употреблеши. Гомеръ называетъ таюе корабли хоаУ011рО(ор01, 
Аристофанъ %оащоок01. 

Въ заключешв, не лишнимъбудетъ сказать н^Ьсколькословъ 
объ украшешяхъ на пот^пшыхъ судахъ древнихъ Римлянъ, 
переданныхъ Виргилхемъ въ его безсмертномъ твореши. 

Изысканная утонченность утопавшаго въ роскоши и раз- 
врате Рима, перепесенная на море, выразилась въ построй- 
ке пот4пшыхъ судовъ, изв4стныхъ подъ назвашемъ 1и8опае. 
О зат']^йливомъ убранстй этихъ судовъ упоминаютъ Свето- 
тй. Сенека, ВиргилШ. Первый изъ нихъ между прочимъ 
пишетъ, „что короли, отправлясь на войну на своихъ еа- 
ламегахъ, чванились золоченой отделкой на кормахъ". Но 
не однЪ королевск1я яхты отличались роскошной отд']&лкой; 
богатые Римляне считали непрем']&нной обязанностио вжЬп 
яхты, на которыхъ искали отдохновешя поел* дневныхъ сво- 
ихъ трудовъ и заботъ. НеаполитанскШ заливъ, съ его рос- 
кошнымъ небомъ, съ его прелестными окрестностями, усЬян- 
ными безчисленнымъ множествомъ загородныхъ дачь, слу- 
жилъ средоточхемъ этихъ пловучихъ игрушекъ; ими Римляне 
дарили своихъ фаворитокъ, на нихъ пировали они, бороздя 
голубыя воды залива. 

Сенека, описывая эти яхты, называетъ ихъ сиЫси1а*ае и 
утверждаетъ, что на многихъ изъ нихъ устраивались сады, 
комнаты съ ваннами, столовыя залы для пиршествъ, однимъ 
словомъ, он* походили на роскошные пловуч1е дома, гд^ 
все было придумано для чувственныхъ наслаждешй. 

По словамъ Озона и Аполинархя Сидошя, древнхе Галлы 
имЬли подобныя же суда, носившхя назвашя рагайез. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 55 — 

Известно что Неронъ, задумавъ погубить мать свою 
Агриппину, мешавшую ему царствовать, соорудилъ роскош- 
ную яхту, украшенную самой зат'Ьйливой миеологической 
резьбой; борта яхты были обставлены статуетками, обложены 
резьбой изъ слоновой кости и украшены дорогими каменьями, го- 
лова руля была окована золотомъ, на носу пом'Ьщенъ былъ 
морской богъ изъ того же металла, вальки веселъ окованы 
были серебромъ; надъ ней по средин* устроенъ былъ ша- 
теръ изъ дорогихъ тканей, гребцы од-Ьты въ фантастическ1е 
наряды; словомъ, не было той роскоши, которая не служи- 
ла бы для услаждешя въ путешествш надменной красавицы. 
Яхта эта была устроена такимъ образомъ, что одно м-Ьсто, 
въ подводной ея части подъ шатромъ, могло быстро откры- 
ваться, она наполнялась водой и неминуемо должна была 
затонуть. Подозрительная и недоверчивая Агриппина, при- 
глашенная Нерономъ на праздникъ, въ честь Минервы, была до 
того очарована лаской и внимашемъ хитраго сына, что со- 
гласилась на обратное путешеств1е на этой яхт*. Убхйцы въ 
пути открыли отверст1е, но Агриппина спасена бщи^^^щ^а- 
ками, однакожедни ея были сочтены. (^на^|^^^^^б^^|,,^^щ^ 

известно, по приказанш Щ^т1Щ11\глши[1/шп^^^^^^^^^^ 

Якоря, й^%о^ц,,,щ]^щ,^;]I,щщщ ^^^ъ^.^(^о^ц^^ ^^^^ 
ЭДеря^Щ№((^вод, р^уу^а,^на^/рдн9^^^ 

сйЗДИ')(1.1 ТВДЬ ЛЗД;^' лЩ^^^МЩ^^Шт^ЩлЩ'^Щ^ 

.Ш»а1^9°Ш6.о|ШмРГ^^;|?)^«брз,^Й^^ЩЩ сдо|)р^ть,.^од^^1|р 
течешю, употребляю'тъ камень, привдз,^Ц5ВДЯ^Р(йШ^^.?^й;1^^^^^ 

.ШШ? ,^РидаШЧ^-')('|ГДЛъ ^.айе^^^^^^здд'Ь^;^^,да)^9й^,1щед 
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упоминаетъ, что на немъ было четыре жел'Ьзныхъ и столько 
же деревянныхъ якорей. По всей вероятности, они состояли 
изъ жел^зныхъ и деревянныхъ брусьевъ, изъ которыхъ по- 
сл'Ьдн1е им^ли пустоту, наполнявшуюся металломъ или кам- 
нями. Такое предположеше подтверждается разсказомъ Дю- 
дора о финикШскихъ якоряхъ. Финик1яне, говорить историкъ, 
грузили свои корабли въ Сицилш серебромъ, и когда его 
некуда было складывать, то наполняли имъ свои якоря, вну- 
три которыхъ находился прежде свинецъ, выбрасывая его 
какъ недорогой металлъ. Александръ Македонсшй им'Ьлъ на 
своихъ судахъ корзинки, наполненныя каменьями, употреб- 
ЛЯВШ1ЯСЯ вм'Ьсто якорей. Ификратъ употреблялъ для той же 
ц'Ьли набитые пескомъ м4шки. 

Во времена Виргил1я и вероятно несколько раньше его, 
употреблялись уже настоящ1е лапчатые якоря, но, были ли 
они двулапые съ шстоками или четырелапые (дреки), поэтъ 
того не указываетъ. 

Якорные канаты, какъ и всЬ веревки, въ отдаленной 
древности плелись сначала изъ древесной коры, за гЬмъ изъ 
кожаныхъ ремней, а поздпЬе изъ пеньковыхъ волоконъ. По 
свидетельству Архана, при осад* Тира Александромъ Вели- 
кимъ, канаты на его флот* были цепные; таше же канаты 
были во флот'Ь Юл1я Цезаря. Т* и друг1е проходили по- 
верхъ корабельпыхъ бортовъ, такъ какъ на судахъ древнихъ 
мореплавателей клюзоеъ еще не было, а на тЬхъ м^стахъ, 
гд* они пробиваются въ настоящее время, въ древности по- 
мещались глаза, почитавш1еся тогда уважаемымъ символи- 
ческимъ изображешемъ. 

Мачты, реи, паруса, оснастка. Мачта. 1аг6?, ша- 
1и8. На древнихъ судахъ ставилось по одной мачт* почти 
по средин* ихъ длины (несколько ближе къ носу). Мачты 
были съемныя, поднимались и опускались, смотря по надоб- 
ности; такъ, во время сраженШ, мачты почти всегда сни- 
мались (см. тактика). Снятая мачта укладывалась вдоль судна 
на вилковатую подставку, юхообщ. Шпоръ мачты назы- 
вался 7ГТ8рVа, тот — XЛVX^[^ ^^о^- Мачта удерживалась съ 
боковъ вантами, 7Гр(5тоVОС5 а спереди шшагомъ, Т5р6рОV• 
Мачты были не высок1я, однодеревки; въ позднМшхя време- 
на, когда суда начали увеличиваться въ своихъ разм'Ьрахъ, 
на носу придумали ставить другую мачту меньшихъ разм*- 
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ровъ. Эта последняя была всегда съемная н ставилась толь- 
ко во время хода подъ парусами. 

Паруса, ю^ут). Въ древности употребляли только одинъ 
парусь. Шишй говорить, что паруса изобретены были 
Икаромъ. Павзашй приписываетъ введете ихь Дедалу, упо- 
требившему вь первый разъ при б^гств^ своемъ съ острова 
Крита съ Икаромъ, съ помощью которыхъ они изб'Ьгли пре- 
сл^довашя флота Миноса. По свидетельству Касс10дора, пер- 
вый парусь изобрела Изида во время поисковь своихъ сына 
Гарпократа. Ташя указашя служать подтверждешемъ, что 
употреблеше парусовь известно было въ самой отдаленной 
древности и слуакило человеку облегчающимь средствомь при 
передвшкетяхъ по вод^. На вопрось изъ какого матерхала 
были вь то время паруса? можно указать на плаваше Гер- 
кулеса, растянувшаго для того львиную кожу, что подало по- 
водь кь сочинешю сказки о плаваши Геркулеса по морю 
на львиной коже. Кожи животныхъ употреблялись для шитья 
парусовь Армориканцами, во время походовь Цезаря вь Гал- 
Л1Ю, почему надо полагать, что вь первыя времена море- 
плавашя, паруса сшивались изъ этого матерхала. Египтяне, 
по свидетельству Геродота, шили паруса изъ папируса. Ки- 
тайцы и некоторые островитяне Беликаго Океана вяжуть 
ихь и по настоящее время изъ тонкихъ бамбуковыхь дра- 
ниць, на подобхе того, какъ вяжутся деревянныя оконныя 
сторы. Безь всякаго сомнешя, холстъ, парусина — суть 
лучппя ткани для шитья парусовь. Приготовлеше такихь 
парусовь началось по всей вероятности съ ихь изобрете- 
шемъ. На египетскихь судахь, какъ свидетельствують дре- 
внейппе памятники, паруса шились уже изъ холста. 

Форма и величина парусовь были различны и зависели 
отъ вышины мачть и размеровь судна. Греки, Египтяне, 
Финишяне, Ассиргяне употребляли паруса четырехьугольные; 
Римляне ввели у себя трехъугольные, формой прямоуголь- 
наго трехьугольника, отъ чего последше и по настоящее 
время сохраняють за собой назваше латинскихъ парусовь. 
На некоторыхь изображешяхъ паруса имеють вырезки или 
полукруглыя въ ф. 16, или угловыя — ф. 32. Надо полагать, 
что те и друпя делались для того, чтобы нижняя часть не 
мешала видеть, что происходить впереди судца; однакоаве 
такое удобство, уменьшая вь то же время и его полезное 
действ1е, замедляло и двиакеше судна. 
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Число парусовъ было не велико: сначала и очень долгое 
время употреблялся, какъ уже сказано, одинъ парусъ. Впо- 
сл4дствш надъ нимъ начали поднимать другой меньшихъ раз- 
м4ровъ арX5}^^^0V. Когда задумали ставить на носу другую 
мачту, то малыЁ парусъ, поднимавшШся на ней, прозвали 
§оX(ОV. Еще позже приспособили третью мачту на корм^ 
также съемную и парусъ, на ней поднимавшхйся, прозвали 

Древше мореплаватели не знали рифовг^ а им^ли несколько 
парусовъ различныхъ разм'Ьровъ, поднимая ихъ соразм'Ёрно 
съ силой в-Ьтра. 

Паруса привязывались къ длиннымъ жердямъ {реямъ) ехсо, 
ап1;еппа. Реи длиною своею почти равнялись длин* судна. 
11о средин* рея привязывалась веревка (фалъ), сЬа1а1 дпив 
(Вегещй), на которой поднималась къ вершин* мачты чрезъ 
блокъ,и срединой своей притягивалась къ мачт* бейфутомъ^ 
8Т:^X0V0С, рей поддерживался въ горизонтальномъ положенш 
топенантами^ бтсера; они привязывались за концы {ноки) и 
шли къ вершин* мачты, проходя на палубу чрезъ блоки. 
Рей ворочался и удерживался въ соотв*тственномъ в*тру 
положенш веревками (брасы), привязанными къ нокамъ; они 
назывались у Римлянъ орхГега. Паруса, судя по рисункамъ 
ф. 6 и 13 и другихъ парусовъ, им*ли шкоты для ихъ поста- 
новки и гитовы и гордени для уборки. Изобр*тен1е оснастки 
судовъ иные приписываютъ Пареелу, другхе Ажеону, третьи 
Семирамид*. Справедлив*е предположить, что вс* принадле- 
жности вводились постепенно, по м*р* потребности. , ||вп 

Разноцветные паруса употреблялись не одникшЁ!!!!^ 
тянами. Обычай красить ихъ въ разныя,.цвДа1а(магтр&11М[11ё1 
у Грековъ и Римлянъ и сохранялся г двиореднихи в(^1^ ^). 
По всей в*роятности Финик111р^};(и/ Бареагеиян^паридерим^- 
вались тому же обыи11^еш1»^л^2)С|1»11иаоВ101Ш):]^*тр^)!11^ 
указашй. Что()акр)(|^арявш^1о']^/удотрб15лБнш нкои^Д^рекшш^Ь 
РдМ'Л ЯЧ » ми ^тто1 унш^1Ьш<>1ка<)Э1)о встр*чашаш1.9^ч^*№Цря, оош- 
^ИЁ^IШьрявую1^^ГОVи^го ошфабш ^кяxат^й^^,н. ^шаЛ/1^ 
1йрани'ое1 (р*таа Ш7тар«&[рвид*тель10ш^ 
лтп'цими о}хМ ЛЧ! .ф -импог.чу ш.п л)! .ф аа кыглу(|иу1.оп 

1) Даже въ настоящее время у рнбаковъ Средизеийаго крря и Атлантике- 
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парусь былъ на корабле Клеопатры во время ея б-Ьгства изъ 
подъ Актхума. СвитонШ, говоря о либурнахъ (см. ниже),по- 
строенныхъ по повел-Ьнш Калигулы, зам'Ьчаетъ, что он* 
были уег81Со1опЬи8 теИ», т. е. зеленоватаго цв4та. 

Апулей пишетъ, что на парусахъ корабля . Исисъ (см. 
ниже) написаны были пророчесшя изр^чешя и молитвы о 
счастливомъ плаванш. Свидасъ указываетъ, что на парусахъ 
Трояновыхъ кораблей написано было золотыш! буквами имя 
императора и его титулъ. На корабляхъ Панаоенеянъ были 
также паруса съ разными надписями, живописными изобра- 
жешями битвы боговъ и портретами великихъ людей. Въ 
заключеше сл-Ьдуетъ привести свидетельства Виргилхя о па- 
русахъ пот'Ьшныхъсудовъ, или раскрашенныхъ ярками разно- 
цветными красками по преимуществу пурпуромъ или сшитыхъ 
изъ безукоризненной белизны полотна, на которыхъ красо- 
вались эротичесшя изображешя и имена судовлад^льцевь. 
ВиргилШ не забываетъ въ этомъ случа* сказать и овеслахъ, 
украшенныхъ инкрустацхей изъ перламутра съ драгоценными 
металлами и объ оснастк^яхтъ, сплетенныхъ изъ льна и так- 
же раскрашенныхъ подобно парусамъ. 

На вершине мачты, для указан1я направлешя ветра, ста- 
вилась флюгарка, иногда для той же цели привешивался къ 
ноку рея вымпелъ или гвидоиъу а на корме поднимался крас- 
ный флагъ на штокть. Флюгарка называлась xа^V^а, Ыта; 
флагъ (рощуЛЬа, онъ составлялъ принадлежность претор- 
скаго (флагманскаго) корабля и служилъ для сигналовъ, по- 
чему поднимался иногда на правой, иногда на левой сторо- 
нахъ, на корме и на носу. 

Строительные матепалы. ббилхе разнообразнаго 
свойства лесовъ,покрывавшихъ громадныя пространства ма- 
териковъ, занимаемыхъ прибрежными народами во время глу- 
бокой древности, давало имъ богатый матерхалъ для построе- 
Н1Я своихъ судовъ. Дубъ, букъ, кедръ, кипарисъ, кленъ, 
каштанъ, сосна, ель, пихта, ива, ясень и проч. — все при- 
знавались годными для этой цели и шли въ постройку съ 
такимъ выборомъ, что изъ более крепкихъ породъ, какъ 
напр. дуба, кедра, клена, выделывались по преимуществу 
основныя части судовъ (наборъ) какъ: киль, шпангоуты, щхщщ; 
а хвойныя деревья шли на обшивку и.цнщбшш^^ще^^ъ 
предпочитался букъ, клешь^члахчщгфдр лщшши^о^ <^^№ыя 
деревья. 
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ЕромФ дерева въ судостроеше входили бронза, м'Ьдь, жед'Ьзо, 
сталь. Подводныя части связывались м'Ьдными болтами, такъ 
какъ жел'Ьзо подвергалось ржавчин-Ь. Въ надводной употребля- 
лось железо. 

Гез1одъ, .Бегещй и некоторые друг1я писатели сообщаютъ 
о способахъ постройки судовъ, но изъ ихъ указанШ н4тъ 
возможности вывести что либо положительное и придти къ 
какому либо правильному заключешю. Въ ихъ разсказахъ 
встречаются нередко ташя противор-Ьчхя, что не возможно 
решить кто изъ нихъ правъ. Не будучи сами моряками, не 
им4я никакихъ научныхъ и практическихъ св'Ьд4н1й о по- 
стройк'Ь судовъ, они брались за д'Ьло совершенно имъ не- 
знакомое и потому впадали въ ташя противор^чтя по одному 
и тому же предмету, что соглашеше положительно невозможно. 
При такомъ цоложеши вопроса, приходится ограничиться 
только памятниками древности, сохранившимся на фрескахъ, 
барельфахъ, медаляхъ и по нимъ аналогично добираться до 
истины, и то съ большой осторожностью ^ такъ какъ и ваятели 
и живописцы и граверы страдали т-Ьми же недостатками какъ 
и писатели, 

РаЗЛИЧХЕ судовъ по ЧИСЛУ РЯДОВЪ ВЕСЕЛ ъ. Ко- 

ротшя и длинныя суда, употреблявш1яся въ древнихъ фло- 
тахъ, строились различныхъ величинъ, такъ: он4 были боль- 
Ш1я и малыя; больш1Я покрывались сплошными палубами 
(са(;арЬгас1;и8), имЬли ихъ по двФ, по три и бол^е; несколь- 
ко меньш1я им^ли палубы въ носу и кормЬ или где-нибудь 
въ одномъ м'Ьсте, и наконецъ малыя были совс^мъ безпа- 
лубныя. Кроме того длинныя суда, различались еще по числу 
рядовъ веселъ. 

Суда коротшя, предназначаемыя для торговли и перевозки 
войскъ и военныхъ запасовъ, также были различны. Торго- 
выя суда заводились частными лицами; отъ нихъ, какъ уже 
было сказано, не требовалось большой скорости, по чему 
они ходили только подъ парусами и веселъ не имели, отъ 
чего и численность судовой команды была сравнительно не- 
большая. 

За ними шли суда транспортныя, обязанныя следовать за 
военными флотами, по сему имъ придава.10сь несколько бо- 
лее размеровъ въ длину и къ парусамъ прикидывались весш. 

Вотъ образецъ древнихъ короткихъ судовъ, снятий Ш 
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памятника на могил* Помпея (фиг. 13), онъ им-Ъехъ большое 
сходство съ фиг. 6 на этрусской ваз*. 



Фиг. 1а. 

Суда длинныя, строивш1яся д,1я военныхъ ц4лей, снаб- 
жались веслами и парусами, отличались сравнительно быст- 
рымъ ходомъ, тщательной постройкой, крепостью (тоже 
сравнительною) и, смотря по величин*, носили назван1я уни- 
ремъ (одинъ рядъ веселъ), биремъ (два), шриремъ (три), 
квадриремъ (четыре), кенкеремъ (пять) и т. д. 

УниРЕмы. У Грековъ и Римлянъ 8VV^(^р715, еппёге, по 
всей вероятности, сначала не им^ли палубъ и могли обхо- 
диться безъ нихъ въ прибрежныхъ плавашяхъ. Н*тъ сомн*- 
шя, что первоначальные флоты Финишянъ, Кореагенянъ,. 
Критянъ, Родосцевъ и другихъ самостоятельныхъ народовъ, 
были безпалубные. 

По Гомеру гречесгай флотъ, при осад* Трои, состоялъ 

. только платформы на 
иновъ съ луками. Для 
веслами . Независимо 
юей Йлл1ад* (п. XV) 
^ копь* въ 22 локтя 
которымъ защищались 
нцевъ и называетъ его 
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НастоящШ рисунокъ изображаетъ древнюю унирему, снаб- 
женную подобнаго рода коньемъ. Онъ въ первый разъ об- 
народованъ былъ Рафаэлемъ Полити въ 1837 г., снявшимъ 
его съ древней вазы, найденной въ Агригент*. Фиг. 14. 

Обращая внимаше прежде на корпусъ судна, сл4дуетъ 
заключить, что по длин-Ь своей, тарану и копью, оно при- 
надлежитъ несомн']§нно къ судамъ военнымъ, форма судна 
очень красива; длина его вполне пронорщональна, построй- 
ка солидна и отделка изящная. Оно им-Ьотъ 12 веселъ со 
стороны, что даетъ намъ возможность определить его длину 
до 60 — 70 футъ *), изъ которыхъ для гребцовъ сл^дуетъ 
отложить до 50 ф. и для пространства между гребцами до 
носа и кормы отъ 12 — 15 ф. на каждый. 



Фиг. 14. 

Г. Жаль, у котораго мы заимствуемъ рисунокъ и описаше, 
говоритъ, что на той же вазФ имеются униремы о 28 и 30 
веслахъ, что приводитъ насъ къ заключешю, что величина 
галеръ униремъ удревнихъ, Грековъ а за ними, конечно, и 
другихъ народовъ им4вшихъ военные флоты, доходила до 
120 и даже до 145 футъ. 

Г. Жаль выбралъ свою унирему для того, чтобы познако- 
мить читателей съ значешемъ копья, пом-Ьщеннаго на мачт* 
и разъяснить его употреблен1е: 

„Мнопе переводчики Гомера, говоритъ Жаль, впадали въ 
грубыя ошибки, допуская возможность, чтобы Аяксъ, им'Ья 
въ рукахъ копье въ 22 локтя длины (до 25 ф.) и, конечно, 
соразмерной толщины, съ наконечникомъ изъ литой бронзы, 



♦) Разстояы1е между веслами нолагасмъ 1 м. 29 с,— 4. 15 ф. 
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могъ свободно перебегать съ одного судна на другое и по- 
ражать имъ Троянцевъ. БезошибочнЬе предположить, что 
такое копье вешалось на мачт'Ь и раскачивалось несколь- 
кими человеками, ч^мъ и поражало непрхятеля и что для 
такого способа движешя вероятно было приспособлеше изъ 
ц4лой системы веревокъ". Независимо отъ пов^ствоватя Го- 
мера, Вегещй свидетельствуетъ, что такого рода копья употреб- 
лялись на судахъ IV в. по Р. X. и полагаетъ, что оруд1е 
это перешло традищонно отъ древнейшихъ временъ. 

Изъ разрядовъ униремъ следуетъ еще указать на судно, 
употреблявшееся древними Греками и Римлянами, — это 
акашъу асаШш. Вотъ его рисунокъ, взятый съ одной древней 
медали. Фиг. 15. 



Фиг. 15. 

Такихъ судовъ было два разряда: малое и большое. Оба 
имели весла и паруса. Малые акаты были безпалубные, 
больш1е покрывались палубами. Оба вооружались таранами 
конической формы. Ходили очень быстро, почему и предпо- 
читались пиратами, строившими ихъ большихъ размеровъ. 

Вире мы. В1геш18. Такъ назывались суда, имевшхя два 
ряда веселъ, расположенныхъ одинъ надъ другимъ. Изобре- 
тете ихъ приписываютъ Эриеереянамъ — 10шйскимъ коло- 
нистамъ Средней Азш (Плишй). 

На древнихъ памятникахъ, кроме однакоже египетскихъ, 
встречаются несколько изображешй такого рода судовъ. 
Выше былъ приведенъ рисунокъ ассир1йской биремы (ф. 5). 
Быть ^ожетъ, что Ассирхяне заимствовали ихъ отъ изобрё- 
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тателей, а быть можетъ и отъ Финиктянъ. Образцы биремъ 
встречаются на колонн'Ь Траяна, па одномъ изъ Ватикан- 
скихъ барельефовъ, съ веслами, расположенными въ шах- 
матномъ порядке и выходящими изъ кожаныхъ м'Ьшковъ, 
прибитыхъ къ борту гвоздями. Есть также несколько меда- 
лей съ изображен1емъ биремъ. Несколько биремъ изображе- 
ны на этрусскихъ вазахъ, одна изъ нихъ находится въ Бри- 
танскомъ музе* и изображаетъ бире'му пиратовъ, а другая 
въ коллекщи герцога Блаказа. Последняя по красот* своихъ 
формъ, им'Ьетъ полное преимущество надъ первой, почему 
ея рисунокъ зд-Ьсь и прилагается (фиг. 16). 



Фиг. 16. 

Бирема эта идетъ подъ парусомъ и веслами. Посл4дн1е 
расположены въ два ряда, въ шахматномъ положеши. Въ 
верхнемъ ряду ихъ двенадцать, а въ нижнемъ на половину 
меньше, что безъ сомнеихл происходитъ отъ конструкщи 
биремы, имеющей узкую и заостренную корму и, вероятно, 
делалось для придан1я этому судну большей легкости и ско- 
рости на ходу. Отсюда становится понятнымъ, что гребцы, 
сидящ1е подъ верхней палубой, были бы стеснены въ сво- 
ихъ движешяхъ въ этой съуженной части судна. Верхшй 
рядъ, какъ видно изъ рисунка, помещался на открытой па- 
луб*, на банкахъ и защищенъ былъ отъ волнешя и непр1я- 
теля высокимъ бортомъ, а носовая часть, какъ видно, за- 
щищена брустверомъ. 

Вотъ все, что можно сказать о древнихъ биремахъ. Въ 
средше в^ка они получаютъ друг1Я формы и другую кон- 
струкцш, о чемъ и будетъ сказано въ своемъ м^ст*. 
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Триремы, 1;пгет18, — тоже древн1Я суда употреблявш1яся 
во всЬхъ военныхъ флотахъ. Неизв'Ьстно въ какомъ госу- 
дарств* они введены были прежде. Полагаютъ, что впервые 
он* появились у Финишянъ; такъ покрайней м^р* удосто- 
в'Ьряетъ Климентъ — АлександрШскШ и положительно гово- 
рить, что первыми ихъ строителями были Финишяне — Си- 
доняне. Другое указаше находится у Фукидида; онъсообща- 
етъ, что изобр'Ьтателемъ триремъ былъ Коринеянинъ Аме- 
ноклъ (Ат1Пок1е8), построивши четыре такихъ корабля для 
Самосянъ. 

Триремы были суда весьма значительныхъ разм4ровъ, 
им'Ьли три ряда веселъ расположенныхъ одинъ надъдругимъ 
въ шахматномъ порядкЬ. Въ этомъ впрочемъ и состояло ихъ 
различ1е отъ униремъ и биремъ; во всемъ же остальномъ, 
какъ напр. въ вооружеши, оснастке, они были весьма 
схожи. 

Во время Фукидида (430 л. до Р. X.) и н'Ьсколько сто- 
л'ЬтШ нос ли, триремы были самыми употребительными суда- 
ми въ военныхъ флотахъ. Безъ сомн'Ьшя он-Ь изменялись не- 
сколько въ своихъ конструкщяхъ и въ особенности подвер' 
галась переменамъ носовая ихъ часть съ двоякой ц^лью: во 
первыхъ, чтобы предоставить сражающимся возможно боль- 
шую защиту отъ непрхятельскаго оружхя, а во вторыхъ, по- 
местить наибольшее число воиновъ и дать имъ возможность 
наносить большее поражеше. Для перваго увеличивали высо- 
ту брустверовъ и даже давали имъ видъ башень съ бойни- 
цами, а для последней расширяли носовыя платформы и 
поднимали ихъ какъ можно выше, чтобы воины могли по- 
ражать непр1ятеля сверху и бросать въ него все, что толь- 
ко могло наносить бол-Ье вреда. Для последней у древнихъ 
были даже особыя суда, бросавшхя въ непрхятеля больш1я 
тяжести; о нихъ будетъ сказано ниже въ отд4ле „тактика". 

Фукидидъ, въ описан1иПелопонезской войны, говоритъ, что 
Греки обязаны были победой своей надъ Ксерксомъ потому, 
что имели несколько триремъ. построенныхъ ими по сове- 
ту бемистокла. Эти триремы имели будто бы полупалубы 
на носу и на корме, но впоследств1и ихъ стали уже покры- 
вать цельными палубами. Кимону (Сшоп) приписываютъ 
мысль расширить- носовую часть триремы для большаго чис- 
ла солдатъ. Ье Коу говоритъ, что гречесшя триремы въ 

ИОТОРХЯ КОРАБЛЯ. Т. I. О 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 66 



пелононезскую войну не могли поместить бол-Ье 200 чело- 
в'Ькъ и сид'Ьли въ вод'Ь всего на 4 фута; при такихъ усло- 
В1яхъ он'Ь были легки на ходу и поворотливы. Зосима о ско- 
рости ИХЪ говорить, что они обгоняли ВСЬ суда, ИМ'ЬВШ1Я 

одинъ рядъ веселъ. 

Весла на триремахъ были различной длины, Сх>[отря по ря- 
дамъ, въ которыхъ находились, а гребцы д'Ьлились на три 
разряда: самые сильные помещались на верхней палуб'Ь, 
такъ какъ имъ приходилось управляться съ самыми длинны- 
ми веслами. Фукидидъ говорить, что они получали наиболь- 
шее жалованье и назывались траниты (Лгапх^ае). Пом*- 
щавш1еся въ среднемъ р'яду назывались зигишы (21^11ае), а 
гребцы нижняго ряда назывались таламишы (^Иактйае). 
Они составляли уже треттй разрядъ, были мен'Ье сильны и 
такъ какъ весла ихъ были довольно легки, сравнительно съ 
первыми двумя рядами, то и плата за ихъ работу была наи- 
меньшая. Ар1анъ въ своей исторхи походовъ Александра Ве- 
ликаго говоритъ, что нижшй рядъ веселъ на биремахъбылъ 
пом^щенъ очень близко отъ воды. Несомн'Ьнно, что и на 
триремахъ он* были расположены при тЬхъ же услов1яхъ. 
Есть даже несколько свид'Ьтельствъ, что во время волнен1я 
нижн1е ряды веселъ не могли д'Ьйствовать и вдвигались внутрь 
судовъ, а бортики, изъ которыхъ он* выходили, закрывались 
кожами чтобы не заливалась вода. 

Къ сожал'Ьшю н^тъ возможности дать никакихъ бол'Ье по- 
дробныхъ указан1й о триремахъ и о существован1и ихъ мож- 
но судить по весьма 
не многимъ памят- 
никамъ , оставшимся 
отъ древнихъ. Одинъ 
изъ нихъ состоитъ 
въ осколк* найден- 
номъ около 1852 г. 
въ аоинскомъ акро- 
полис'Ь. Фиг. 17. 




Фиг. 17. 



Отыскашемъ этого драгоц^нпаго памятника, наука обязана 
молодому ученому антикварш Ье КогшаШ. Мраморный оско- 
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локъ, имънайденный, им'^етъ въ длину 40 са&тимётров^ь йлй 
0.84 фута. Не смотря однако же на такую незначительную 
величину изъ него можно заключить, что верхше гребцы, т. 
е. траниты сид'Ьли наг1е подъ т^ьнтомъ, спиной къ носу, 
весла ихъ опираются на верхнюю окраину борта и каждое 
изъ нихъ движется однимъ челов'Ькомъ. Весла Зигитовъ рас- 
положены очень близко отъ первыхъ, исходятъ изъ палубы 
и уключины прикрыты продольнымъ брусомъ (постицей). По 
малому разстояшю между веслами надо предполагать, что зи- 
гиты сид'Ьли также набаккахъ, устроенныхъ на верхней па- 
луб*, но нисколько ниже транитовъ. Весла таламитовъ по 
всей вероятности выходятъ уже изъ подъ палубы и уключины 
ихъ не закрыты, но он* расположены такъ близко отъ воды, 
что въ сильнее волненхе должны были убираться внутрь три- 
ремы, а уключины тогда закрывались. 

Другой обращикъ военной триремы, дающШ, какъ говорит- 
ся, слабое лишь понят1е о форм* этихъ судовъ, взятъ со 
снимка бронзовой медали Адр1ана. Фиг. 18. 



Фиг. 18. 

Какъ видно, трирема въ то же время идетъ подъ пару- 
сомъ и на веслахъ; но посл'Ьднихъ такъ мало во всЬхъ ря- 
дахъ, что рисунокъ. этотъ не можетъ дать в4рнаго опред'Ь- 
лен1я о разм^Ьрахъ триремъ. Такимъ же недостаткомъ стра- 
даютъ и друпе снимки съ медалей и барельефовъ. На од- 
номъ наприм4ръ изображено 24 весла въ каждомъ ряду, но 
ВС* ряды такъ скучены, что нельзя судить о способ'Ь ихъ 
разм'Ьщешя. 

КВАДРИРЕМЫ, КЕНКЕРЕМЫ, СЕКСТИРЕМЫ, СЕПТИ- 

РЕМЫ И ПРОЧ. Такъ назывались суда о 4, 5, 6, 7 и бо- 

5* 
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л4е рядахъ веселъ. О несомн'Ьнномъ ихъ сущёствоваши есть 
много указан1й въ исторш Грещи, Рима, Кареагена и дру- 
гихъ современныхъ имъ народовъ. Истор1я указываетъ даже 
на имена изобретателей. Аристотель Кареагенянинъ, гово- 
рить, изобр^лъ квадриремы. Кенкеремы, по свидетельству Д10- 
дора, изобретены Дхонисхемъ СицилШскимъ, а Кинагору Си- 
ракузянину приписываютъ изобрЬтеше секстиремъ; Несиги- 
фонъ строилъ децеры (десятирядныя). Александръ ВеликШ 
добавилъ будто бы еще два ряда. Птолемей Потеръ построилъ 
несколько 15-ти рядныхъ кораблей. Филиппъ, сынъ Персея, 
довелъ до 16 рядовъ; Деметр1я, сына Антигоны, считаютъ 
строителемъ судна въ 30 рядовъ веселъ, наконецъ, какъ уже 
было сказано выше, Птолемей Филофаторъ построилъ сороко- 
ряднаго гиганта! 

На сколько можно дать веры этимъ скадан1ямъ? и какого 
вида и величины были эти громады, какихъ размеровъ они 
были? Глубоко ли сидели въ воде и въ особенности какихъ 
размеровъ были ихъ весла, какъ ими управлялись, какъ ве- 
лики были судовые экипажи? — сведешй не имеется, кроме 
техъ, который сообщены о корабле Филофатора, но и имъ 
какъ то трудно верится. Судовъ съ 4, 5 и выше рядами 
веселъ не встречается ни на барельефахъ, ни на медаляхъ. 
Въ Венещанскомъ арсенале, замечательномъ по собран1ю 
древнейшихъ памятниковъ по судостроен1ю на Средиземномъ 
море, находятся только модели однихъ триремъ — и не бо- 
лее. Сказать утвердительно, чтобы ихъ не было, опять не 
возможно; быть можетъ новейш1я изыскан1я и раскопки уяс- 
нятъ этотъ темный вопросъ о древнемъ судостроеши, что же 
касается до настоящаго времени, то онъ не разъясненъ еще 
ни однимъ археологомъ *). Въ ихъ сочинеюяхъ встречается 
много догадокъ, много предположешй, некоторые изъ нихъ 
пытались составдять рааличныя теор1и по расположешю ве- 
селъ, разсаживали гребцовъ то одного надъ другихъ, то не- 
сколько изъ нихъ сажали рядомъ, некоторые составляли да- 



*) Вотъ ихъ имена: Исидоръ Севнльск1Й, Свидасъ, Скадигеръ, Лазарь Ба« 
нфъ, (КадесЕаль Стевех1усъ. Шефферъ, Маркъ Мейбомъ, Поиье де Гранме* 
виль, ВосЫусъ, Мовфокоыъ, Лангедокъ Фабретти, Вилькивсонъ, ПТавГполювъ, 
Шарнрокъ, Ле-Руа, Ронделеръ, Джояъ Говель, Августъ Беквъ, Лафоресьтеръ, 
Жаль. 
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же чертежи судамъ, но всЬ эти предположен1я такъ и оста- 
ются предположошями. Быть можетъ, что некоторые изъ 
нихъ и близки къ дМствительности, но которые именно? — 
опять таки неизвестно. Не даромъ Левъ Мудрый жаловался 
на отсутств1е къ тому матерхаловъ! 

Изъ всЬхъ древнихъ авторовъ только у Цицерона встре- 
чается указаше на существован1е квадриремы, построенной 
для Клеомена, выраженное въ следующихъ словахъ: „Клео- 
менъ приказалъ чтобы на Сенторбской (близь Каташи) квад- 
рирем-Ь поставили мачту, подняли якорь и распустили па- 
русъ. Въ то же время онъ приказалъ другимъ кораблямъ 
следовать за нимъ. Этотъ СенторбскШ корабль былъ отлич- 
ный ходокъ подъ парусомъ и никто не могъ сказать, чтобы 
могъ какой либо другой корабль сделать съ этимъ адми- 
ральскимъ кораблемъ, идя на веслахъ? Квадрирема была па- 
лубная (сопзгкака) и такъ велика сравнительно съ 'другими 
кораблями, что казалась крепостью и если бы ей пришлось 
драться съ пиратами, то казалась бы городомъ, им^я подъ 
бокомъ корсерсше мюпароны". Но и это указаше не разъ- 
ясняетъ вопроса, онъ остается по прежнему темнымъ. 

некоторые археологи, признавая правильнымъ переведен- 
ныя Шефферомъ слова Мемнона о корабле Филофатора, до- 
пускаютъ возможность, что на немъ было только восемь 
рядовъ веселъ, подъ условхемъ, что въ каждомъ ряду нахо- 
дилось по 100 гребцовъ, а всего ихъ было 1600 человекъ, 
но все усил1я ихъ разместить эту массу не привели ни къ 
какому результату, а потому вопросъ такъ и остается спор- 
нымъ. 

Если допустить, что суда о 4, 5, 6 и 8 рядахъ веселъ 
действительно строились въ древности и весла располага- 
лись восходящими рядами въ томъ же шахматномъ порядке, 
какъ на триремахъ, то следуетъ предположить, что оне 
располагались или подобно тому, какъ на средневековыхъ 
галерахъ Зензиляхъ (см. это) или управлялись соразмерно 
своей длине двумя, тремя, четырьмя и более человеками, 
какъ на среднев" 

Современная 
разъяснен1е темн 
которые изъ яю 
даже модели. В^ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



70 ^ 



ххостроившаго въ 1773 году модель кенкеремы. 

ИедьвйЛ.я, ^^ ^ Джонъ Говель построилъ трирему. Другая 

Въ ^^ ^.^дддя, выстроена въ Париж* по приказашю импера- 

т^рйрена. ^^хс» Наполеона въ 1860 г. Она им-Ьда въ длину 

тора ''^^^ ^ въ ширину 17.6 ф., въ вод* сидела 6.9 ф., 

125.6 Ч?^^ веселъ; изъ нихъ весла транитовъ были длиною 

^п^-Ьда 1 ^ г|^^з,яиты и зигиты помещались на палуб* , а тала- 

въ 25 Ф- -гтотп. Ее стиоилъ Яюпюи-ле-Ломъ . липектопъ 



ПОД'Ь 



нею. Ее строилъ Дюпюи-де-Ломъ, директоръ 



14ИТЫ ^^^ соорУ*^^ ^ морскаго министерства, опытный и 

норских'Ь ^^ ^сорской инженеръ. Трирема была построена 

талантлив ^^^ съ сохранешемъ типа древнихъ триремъ, и 

весьма и^з подобно обычаю древнихъ, резьбой и живописью. 

украшен*» ^едлагается читателямъ таблица приблизительнымъ 
Здъсь Древнихъ судовъ, допускаемымъ археологами. МЬ- 

Р"1"анн'в- футах. 




Длина безъ тарана. . . 
тарана. . . 
Ширина при ватеръ-линш 
наибольшая . . . 

Осадка въ вод* 

Высота полная 

нижняго дека . . 

Число тоннъ 

,, гребцовъ 

экипажа 

Оценка въ лошад . силахъ 
приравнивая одну силу 7 
и 8 челов'Ькамъ 




Квад- |Кенке* 
рире 

ремы. 



мы. 



158 1 168 I 

12 I 15 I 

16 18' 

' I 

221 26 I 

ю'иу,' 

13 1 15; 
10 



Теззега 
соп1еге8 
(40 ряд.) 

420 



40—44 
80—100 



57 
76 
20 
44 

12| _ 
365 I 534 |11320 
240 I 310 I 4054 
300 I 375 I 7500 



15 I 24 : 32, 42 ; 540 
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РАЗМЕРЫ ВЕСЕЛЪ. 



Внутри 
судна. 



За бор- 
томъ. 



Все весло 
длиной. 



г^^ 

Кенкеремы .,....., \ 6.6 

Квадриремы [ 5.6 

Триремы: [ 

траниты '4.6 

зигиты I 3.6 

таламиты 2.6 

Египетской галеры I; 5 — 6 



13 
И 

9 
7 
5 



19 . 6 
16 . 6 

13 . 6 
10 . 6 

7 . 6 



9—10 14 . 16 



СпускъкоРАБЛЕй сопровождался различными церемошями 
и празднествами. При этомъ играла музыка/ произносились 
р-Ьчи съ прибавлешями разныхъ добрыхъ пожелашй. При 
чемъ, по свидетельству Виргил1я, просили Нептуна и Ми- 
нерву о заступничеств'Ь. 

Паруса и мачты при такихъ торжествахъ украшались гир- 
ляндами изъ цв']^товъ, эмблематическими изображешями и 
надписями въ пользу счастливой судьбы кораблю. Во время 
же самаго плаван1я, совершавшагося большей частью въ 
виду береговъ, произносились молитвы Нереид*, Глокусу, 
Мелисетр* и другимъ морскимъ божествамъ. Купцы и ар- 
маторы предпочитали обращаться къ Меркурш (Одиссея). 
Скорость древнихъ судовъ, какъ и въ настоящее время, 

х_^ — ^^^^ :^ подводной части, отъ правильности 

шенства движущаго механизма. Суда 
ъ видно изъ многихъ указашй, хо- 
шнныхъ. Паруса и по числу и по 
лалые, сравнительнно съ корпусомъ 
в-Ьтрахъ суда ходили скорее; н-Ько- 
дшихъ на веслахъ. Боковые в'Ьтры 
I такъ. благопр1ятны; хотя древше 
1нят1е и о лавировкгь^ но близко къ 
10ГЛИ держатьться — ихъ сносило въ 
аною были — несовершенство въ па- 
подводной части. Буленей древше 
Ьр*, ИХЪ не встр-Ьчеется ни на од- 

шя, переходъ изъ Мессины въ Алек- 
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сандрш совершался купеческими кораблями въ 6 дней. Отъ 
Геркулесовыхъ столбовъ до Остш въ 7 дней, а до береговъ 
Африки — въ 2 дни. Ксенофонтъ въ одномъ м^ст-Ь упо- 
минаетъ, что переходъ изъ Византш до Гераклеи (около 
120 миль) на трирем* можно было совершать на веслахъ 
въ одинъ день. По этимъ указан1ямъ можно судить, что ско- 
рость древнихъ судовъ была отъ 5 и не бол'Ье 8 итальян- 
скихъ миль (1у^ версты) въ часъ. 

Гребля (работа веслами) считалась весьма трудной; она 
сопровождалась известными прхемами съ п-Ьнхемъ или сви- 
стомъ, для поддержан1я однообраз1я въ движенш веселъ. 
Искусство въ гребл-Ь и маневрахъ на веслахъ доведено было 
у Грековъ и Римлянъ до совершенства. Ксенофонтъ, Поли- 
бШ, Арханъ, оставили любопытныя описашя о тяжелой жиз- 
ни гребцовъ при грубой дисциплин*, которая царствовала 
въ т4 времена. Наказашя были очень строг1я, а берегли 
ихъ плохо; они были почти полунаг1е, что можно видеть 
по обломку триремы (ф. 17); противу непогодъ, они укрыва- 
лись небольшими кожами, выдававшимися отъ правительства 
или арматора, отдыхали на банкахъ и палуб* и нередко 
дрогли отъ холода и мокли отъ дождя. Палатки (тенты) 
натягивались только въ тихую погоду или, стоя на якор* 
и то большею частш во время продолжительныхъ остановокъ. 

Экипажъ на древнихъ судахъ состоялъ изъ гребцовъ и 
матросовъ. Гребцы работали веслами, а ^[атросы управляли 
парусами, держали въ порядк* такелажъ и гребли только 
въ крайнихъ случаяхъ. Гребцы действовали за разъ весла- 
ми только въ случаяхъ, гд* требовалась особенная быстро- 
та въ движешяхъ судна, какъ напр. во время сраженШ или 
при усиленныхъ переходахъ, въ обыкновенное же время они 
разделялись на дв* и даже на три части; иногда работали 
дв'Ь части, а третья отдыхала, иногда на оборотъ. 

Начальникъ флота былъ адмиралъ и назывался На- 
вархъ, дуумвиръ. Въ его распоряженш были начальники от- 
д'Ьльныхъ частей ф.10та (эскадръ, дивизШ, брт^адъ) вице-ад- 
миралы. 

Командиры смотря по величин-^ судна называ- 
лись 1ерархъ, дуорархъ, тр1ерархъ или капитанъ. Они были 
главными распорядителями и ответственными лицами забла- 
госостояше и порядокъ на судн*. Его домещеше было въ 
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кормовой части подъ трельяжемъ и называлось баХарю?, 
1;Ьа1ати8. 

Кормчтй или лоцманъ было первое лицо по капитан*; 
онъ помещался на корм* и распоряжался ходомъ судна и 
его направлешемъ, постановкой и перем-Ьной парусовъ (Ови- 
дШ). Онъ обязанъ былъ знать всЬ признаки, предв'Ьщавшхе 
перемену погоды, судить о ней по полетамъ морскихъ птицъ, 
по движешю рыбъ, по морскому прибою и по такимъ при- 
м'Ьтамъ предсказывать: будетъ ли плаваше благопр1ятно (Ксе- 
нофонтъ). У кормчаго былъ помощникъ, обязанный знать до 
тонкости свойства береговъ, около которыхъ приходилось 
плавать; также знать входы въ заливы и бухты этихъ бе- 
реговъ. 

Ногкаког гетхдит — было лицо, наблюдавшее за таке- 
лажемъ и за правильной греблей, Онъ обязанъ былъ побу- 
ждать гребцовъ къ дружной работ'Ь и возбуждать въ нихъ 
энерг1ю. Равномерное д'Ьйств1е веслами онъ поддерживалъ 
особенными голосовыми звуками, порывистыми или протяж- 
ными, смотря по потребности. Гребцы называли это п^ше 
Зи88Ю, отчего гортаторъ назывался иногда зивзог. Греки на- 
зывали это п'Ьше Х5Л50а|ха. Нер'Ьдко мелодш Гортатора 
оказывались недостаточными для возбужден1я усерд1я въ утом- 
ленныхъ гребцахъ, тогда гортаторъ приб-Ьгадъ къ бол^е су- 
щественному средству и прогуливался по спинамъ нссчаст- 
ныхъ палкой (рогйзсикя), которая вм^ст-Ь съ т-Ьмъ служи- 
ла и знакомъ его достоинства, почему матросы чаще назы- 
вали гортатора портискулусомъ. Его м^сто было на кур- 
ше*, по которой онъ неустанно ходилъ взадъ и впередъ во 
время гребли. Какъ бы въ усладу горькому положенно греб- 
цовъ, при гортатор* состоялъ зутрЬошасиз, музыкантъ, 
наигрывавш1й на флейт* или нап'ЬвавшШ въ тактъ подъ греблю 
веселыя п-Ьсни. 

Кром* этихъ лицъ былъ еще [коымиссаръ, зав'Ьдывавшхй 
хозяйственной частью на судной расходомъпровиз1и(Ар1анъ). 

Божества, подъ покровительствомъ которыхъ находилось 
судно, состояли обыкновенно изъ статуэтокъ и хранились въ 
капитанской кают*. Благочестивые и въ тоже время суе- 
верные моряки украшали ихъ дорогими орнаментами и ко- 
стюмами (Петрошй). 

Морск1Е ИНСТРУМЕНТЫ, ДЛЯ опред'Ьлешя хода корабля 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



- 74 ~- 

И м']&ста на мор']^, были въ древности весьма б']^дны и не- 
совершенны. Глубина моря измерялась лотомъ и шестомъ. 
Широта м'Ьста опред^ялась гномомъ, а пройденное простран- 
ство временемъ. Объ опред^леши долготы древше не им^ли 

никакого П0НЯТ1Я. 

Такая бедность, въ средствахъ обезпечешя себя въ мор- 
скихъ путеп1еств1яхъ, вынуждала древнихъ держаться въ ви- 
ду береговъ, не смотря на всю опасность такого плавашяи 
руководиться разными береговыми предм']^тами, изучая ихъ со 
всевозможною тщательност1ю. Бели же по обстоятельствамъ 
они были вынуждены терять иногда изъ виду берега, то при- 
бегали къ помощи яебесныхъ светилъ, которыя при счаст- 
ливомъ южномъ небе р^дко скрывались отъ взоровъ наблю- 
дателя и могли служить имъ довольно верными проводни- 
ками. 
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Римъ. — Первый флотъ Римляыь. — Первыя морокхя аоб-Ьды. — Суда употребляв- 

Ш1ЯСЯ Римлянами: Либурны, Актуар1я, Мюиароны, Мессажеры. — Главн'1йш1е 

эпизоды изъ морской ихъ исторш. 

Римъ. Въ ТО время, когда Римъ совершалъ свои завое- 
вашя на материк* Европы и, развивая свои сухопутныя бое- 
выя силы, подчинялъ своей власти народы, обитавш1е на Апе- 
нинскомъ полуостров*, подвигаясь къ Сицилшскому проливу, — 
на противоположномъ Риму Африканскомъ берегу распростра- 
нялъ свое могущество Кареагенъ и покорилъ своей власти Сар- 
дитю, Корсику и дв'Ь трети Сицилш. Кареагенъ былъ мо- 
гу чъ своимъ богатствомъ, могъ содержать громадную арм1ю 
и сильный флотъ, легко переносивши его войско туда, куда стре- 
мились завоевательныя его ц^ли. Римъ въ это время былъ 
еще б'Ьденъ, вся сила его состояла въ мудромъ управлеши, 
патр10тизм'Ь народа и превосходно дисциплинированной армш. 

Мамертинцы, жившхе въ Мессик*, теснимые сиракузкимъ 
тираномъ Перономъ, были первые призвавшхе Римлянъ на 
помощь. Кареагеняне, державшхе сторону Перона разбита- 
го Римлянами, опасаясь за свои влад'Ьшя на остров-Ь, со- 
средочили свои войска въ Агригент* подъ начальствомъ Ган- 
нона въ числ* 50000 челов-Ькъ. Римляне осадили городъ и 
одержали полную победу. 

Такая удача ободрила Римлянъ и ожесточила Кареагенъ. 
Римляне уже начали мечтать о покореши всего острова, но 
для этого предпр1ят1я имъ недоставало флота. Римляне не 
были искусны въ мореплаваши; до столкновешя съ Кареа- 
геномъ, не обращали на него внимашя и не выказывали ни- 
какой наклонности къ морской торговле. Отдаленные стра- 
ны востока, богатая Индхя не были имъ известны. По сви- 
д-Ьтельству Аптя Клавд1я, каботажныя суда Римлянъ немно- 
гимъ отличались отъ судовъ плававшихъ по Тибру, такъ 
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слабо было у нихъ развито искусство судостроешя. Судьба 
благопр1ятствовала Риму, на его счастхе одна кареагенская 
галера кенкерема была выброшена на Итал1анскШ берегъ. 
Римляйе не замедлили воспользоваться столь удачнымъ со- 
быт1емъ, немедленно приступили къ постройке по ея образ- 
цу судовъ и въ 60 дней усп'Ьли спустить 120 кенкеремъ, 
оснастили ихъ наскоро, посадили войско и поручили коман- 
доваше новосозданнымъ своимъ флотомъ консулу Дуил1ю. 
Дуил1й, сознавая, что наскоро собранныя для флота матро- 
сы неопытны въ маневрирован1и флота, но над']^ясь на пре- 
восходство своихъ воиновъ, р'Ьшилъ сцепится съ непр1яте- 
лемъ на абордажъ и покончить сражен1е рукопашнымъ бо- 
емъ. Для этой ц-Ьди онъ придумалъ употребить платформы 
съ приделанными къ нимъ небольшими дрекани (четырех- 
лапые якоря), которые положено было набросить на непрхя- 
тельское судно и при помощи такихъ импровизированныхъ 
помостовъ броситься на непр1ятеля. Внезапный маневръ этотъ 
вполн* удался. КареагенскШ флотъ подъ начальствомъ Ани- 
бала, атакованный Римлянами около Милеса, былъ разбитъ 
совершенно, — Римъ торжествовалъ и почтилъ Дуил1я воен- 
ными почестями. 

Ободренные первой морской удачей, Римляне разделили 
свои силы на двое: консулъ Сципюнъ съ флотомъ посланъ 
былъ преследовать корабли Кареагенянъ; добивая ихъ онъ 
подошелъ къ Сардиши и началъ осаду Корсики, а сухопут- 
ный отрядъ продолжалъ свои операцш на остров* Сицилхи. 
дело затягивалось, Амилькаръ сосредоточилъ свои силы въ 
Дрепан* и ЛилибеЬ, требовавшихъ долговременной осады. 
Между гЬмъ, римсшй флотъ успЬлъ одержать вторичную по- 
беду надъ Кароагенянами около ЭолШскихъ (Липарскихъ) 
острововъ. Сенатъ, ободренный второй морской победой, ре- 
шился на бол*е см4лое предпр1ят1е: онъ вооружилъ 330 
кораблей съ 100000 матросами, посадилъ на нихъ 40000 
лепонеровъ, поручивъ командован1е флотомъ двумъ консу- 
ламъ Манлш Вульзо и Аттил1ю Регулу. Флотъ Кареагенянъ 
въ числ* 350 кораблей стоялъ неподалеку отъ Гераклеи (въ 
Сицил1и), выстроенный въ одну лин1ю. Л'Ьвый флангъизъ 87-ми 
судовъ примыкалъ къ Сицил1йскому берегу и составлялъ съ 
остальными входящШ уголъ. Римляне наступали на непрхятеля 
строемъ треугольника: дв4 дивизш по 82 корабля составляли 
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ИСХ0ДЯЩ1Й уголъ, третья ДИВИ31Я составляла основаше трехъ- 
угольника, а четвертая шла параллельно этой последней и 
составляла резервъ. ЦЬль Римлянъ была прорвать центръ, 
ц4ль Карвагенянъ разстроить стороны треугольника. Манервъ 
Римлянъ удался вполн-Ь: ворвавшись въ центръ, они повто- 
рили удавш1йся имъ опытъ около Милеса; ихъ платформы 
съ крючьями были лорко и удачно выбрасываемы на суда Кар- 
еагенянъ и общая абордажная свалка доставила Римлянамъ 
полнейшую победу. Кароагеняне были разбиты на голову. 
Стражеше это, известное въ исторш подъ именемъ стражешя 
при Экпом* (за 256 л. до Р. X.), решило судьбу первой 
Пунической войны и упрочило за Римомъ обладаше Сицил1- 
ей. Кареагенъ смирился, но не надолго. Борьба между дву- 
мя соперниками длилась около ста л-Ьтъ съ необыкновенной 
энерпей и съ различными успехами, пока Римъ сломилъ 
противника и сделался полнымъ властелиномъ Средиземнаго 
моря. Въ сложности, эти войны были для Еароагена также 
несчастливы, какъ и первая. Римляне хотя и были иногда 
побеждаемы на мор'Ь, хотя и теряли множество судовъ, од- 
накоже окончательный перев^съ на мор'Ь остался за Римомъ. 
Убежденный опытомъ въ несомненной пользе отъ военнаго 
флота, Римъ, для охраны торговыхъ своихъ сношешй, от 
крылъ при Августе морсшя станцш въ Равенне, Фрежю- 
сё, Миссене, Сорокъ военныхъ судовъ и 3000 войска держа- 
лись у Понта Эвксинскаго, одна эскадра крейсировала въ 
Британскомъ канале, наблюдая за сдошешями между Брит- 
тами и Галлами. Речныя сторожевые эскадры держались на 
Дунае и Рейне и заш,ищали границы отъ вторжешя север- 
ныхъ народовъ. 

Такимъ образомъ, раскиданный РимскШ флотъ поставленъ 
былъ въ необходимость бороться съ негостепршмными моря- 
ми на севере, противуставлять искусство разрушительной 
силе ихъ волнъ и следовательно заботиться объ улучшен1и 
своего судостроешя. Норманы въ те времена еще не были 
на сцене, почему они заимствовались полезными сведен1ями 
отъ Армориканъ, жившихъ на северозападе нынешней Фран- 
цш, а на Средиземномъ море отъ Либурюйцевъ. До того 
же времени все изображен1я древнихъ судовъ на разныхъ 
римскихъ памятникахъ свидетельствуютъ, что торговыя и 
военныя суда строились у нихъ по образцамъ судовъ Фини- 
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шянъ и Грековъ какъ стар'Ьйшихъ приморскихъ народовъ, 
съ которыми читатель уже ознакомленъ въ первыхъ главахъ. 
ЛиБУРНы. Въ сЬверномъ углу Адрхатическаго моря, по 
соседству съ Венещей, въ древности жило небольшое пле- 
мя: Либурняне или Либуршйцы. Отважные и искуссные мо- 
ряки, они въ то же время считались и опытными судострои- 
телями. Имъ приписываютъ честь постройки улучшенныхъ 
морскихъ судовъ, называвшихся либурнами. Фиг. 19. 



Фиг. 19. 

Къ какому времени слЬдуетъ отнести введен1е Римлянами 
либурнъ для своихъ флотовъ? — рпред'Ьлить невозможно. Ев- 
трошй хотя и пишетъ, что на пятомъ году первой Пунической 
войны Римляне дрались на мор'Ь на корабляхъ, им'Ьвшихъ та- 
раны и называвшихся либурнами, но по другимъ бол'Ье до- 
стов'Ьрнымъ указан1ямъ изв'Ьстно, что Римляне, не им'Ьвш1е 
до первой Пунической войны военныхъ судовъ, за образецъ 
для построен1я ихъ приняли выброшенную на ихъ берега 
кароагепскую кенкерему. ИзвЬстно также, что Юл1й Цезарь, 
вводя разныя полезныя изм'Ьнеи1я въ строившихся въ его 
время судахъ для высадки въ Бриташю, ни разу не упоми- 
наетъ въ своихъ „ Коментар1яхъ " олибурнахъ. Внешнее изо- 
бражен1е либурнъ, встречается въ первый разъ на медаляхъ 
Клавд1я Домищана, а потому надо полагать, что введете ихъ 
въ римскихъ флотахъ принадлежитъ къ позднЬйшимъ вре- 
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менами существованш Римской Импер1и. Некоторые писате- 
ли полагаютъ, что либурны были введены у Римлянъ посл-Ь 
войнъ съ Филиппомъ Македонскимъ (около 150 л. до Р. X.), 
им'Ьвшемъ уже ихъ въ своемъ военномъ флот*, такъ какъ 
преимущество ихъ было скоро замечено Римлянами; другхе 
же приписываютъ ихъ введете Октавш Августу (за 20 — 15 
л. до Р. X.), употребившему либурны въ первый разъ въ 
сражеше при Актхум*, гд* боевыя преимущества этихъ су- 
довъ выказались во всей ихъ полнот-Ь и были однимъ изъ 
главныхъ условШ одержанной Августомъ победы надъ фло- 
томъ Антошя. 

Плутархъ, описывая флотъ Августа, упоминаетъ именно о 
судахъ называвшихся X^борVXасг. Апшанъ, говоря объ Илли- 
рШской войн*, упоминаетъ о либурнШскихъ пиратахъ, бро- 
дившихъ на своихъ либурнахъ по Тоническому морю. Веге- 
Ц1Й пишетъ, что либурны строились объ одномъ, двухъ, трехъ 
и т. д. рядахъ веселъ съ однообразнымъ заостреннымъ но- 
сомъ и кормой; но вс* эти указашя не даютъ никакого яс- 
наго П0НЯТ1Я о конструкцш либурнъ. Вегещй писалъ въ IV 
в. по Р. X., следовательно спустя пять, а можетъ быть и шесть 
в'Ьковъ до появлешя либурнъ, которыхъ при немъ не было, 
также какъ и триремъ, квадриремъ и друтихъ ремъ выс- 
шихъ разрядовъ, вышедшихъ совсЬмъ изъ употреблешя. 

Какъ бы то ни было, однако либурны составляли пере- 
ходъ отъ древнихъ высокихъ, неуклюжихъ судовъ къ средне- 
в'Ьковымъ галерамъ. По всему видно, что он* были очень 
легки и быстроходны и если действительно строились въ не- 
сколько рядовъ веселъ, то эти носл^дте располагались ина- 
че, ч^мъ на обыкновенныхъ многорядныхъ судахъ. Вегещй 
удостовфряетъ, что гребцы на либурнахъ размещались на 
уступахъ, шедшихъ отъ борта къ средине въ виде лестницы. 
Лейтенантъ* францукскаго флота Сг1о*1П въ брошюре своей, 
посвященной изследован1ю о расположен1и веселъ и ихъ ве- 
личине на древнихъ судахъ, полагаетъ, что гребцы на ли- 
бурнахъ помещались на банкахъ расположенныхъ не пер- 
пендикулярно къ борту, а подъ угломъ, подобно средневё- 
ковымъ галерамъ, зензилямъ (ф. 41)^ съ тою разницей, что 
на последнихъ банки были горизонтальны, а на либурнахъ 
оне понижались отъ борта къ палубе. Г. Жаль принимаетъ 
подобное же расположен1е , подходящее къ размЬщешю гребцовъ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— зо- 
на Малайскихъ буанга (см. суда антиевропейсгая), разумеет- 
ся безъ балансировъ. 

Все это одн* лишь предположенгя, в-Ьроятно близюя къ 
истине, но не даюпця в-Ьриаго понят1я ни о самихъ либур- 
нахъ, ни о разм']&щенш на нихъ гребцовъ. Изъ таЬюищхся 
данныхъ можно лишь заключить, что либурны были длинныя 
суда,быстрыя на ходу, поворотливыя и не высоко сид'Ьвш1я 
надъ водою. Что постройка ихъ была прочнее и отделка 
тщательнее прежнихъ судовъ , Что снаружи по верхнему бор- 
ту устроенъ былъ проходъ вдоль судна и что на него опи- 
рался верхнШ рядъ веселъ и походилъ на среднев^ковыя га- 
лерныя постицы, которыхъ начало и идетъ отъ либурнъ. 

Лесъ для постройки либурнъ состоялъ изъ кипрскаго де- 
рева, ели и сосны. По свидетельству Вегещя, гвозди и бол- 
ты предпочитались м^дныя, а не железныя. 

Составляя разрядъ военныхъ судовъ, либурны должны бы- 
ли иметь тараны. На рисунке онъ изображенъ надъ водою, 
но едва ли это верно, ибо противоречитъ назначешю этого ору- 
Д1Я. Либурны имели также мачты и паруса, какъ необходимое по- 
соб1е облегчавшее трудную работу веслами. Быть можетъ, 
что больш1я либурны имели по две и даже по три мачты и 
что две изъ нихъ были съемныя.- Быть можетъ также, что 
и самыя весла ихъ не были больш1я и что при такомъ усло- 
В1И оне не превосходили разряда триремъ, такъ какъ толь- 
ко при этомъ условш можно помириться, что оне были лег- 
ки, быстры и поворотливы и предпочитались пиратами, но 
все это не более какъ догадки, остающ1яся не разрешимы- 
ми по неимешю точныхъ данныхъ. 

АктуАРхи, Аскиапа пау18. Значеше этого рода судовъ 
отчасти уже было изложено выше. У Цицерона встречается 
подходяш;ее имъ назваше аскиапоН». Оне были также пере- 
возныя, также ходили на веслахъ и парусахъ и употребля- 
лись при флотахъ. Такъ какъ оне были двухъ разрядовъ: 
больш1я и малыя, то надо полагать, что первое названхе при- 
надлежитъ большимъ актуархямъ, а второе малымъ. 

Прилагаемый рисунокъ актуархя снятъ съ барельефа при 
раскопкахъ въ Помпее, .Фиг. 20. 

Хотя актуар1и не были чисто военныя суда, однако же на 
изображеши оне сделаны съ тараномъ. .(Ьобопытное на это 
разъяснен1е, встречается въ коментархяхъ Юл1я Цезаря. 
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Изъ никь видно, что во время борьбы его съ Октавхем^ь, 
флотъ Цезаря, по числу военныхъ судовъ, былъничтоженъ, 
состоялъ по преимуществу изъ перевозныхъ асШапа и на- 
ходился подъ начальствомъ Ватин1я. Намереваясь по возмож- 
ности остановить успехи Октав1я въ Иллирш, Ватишй въ. 
то время еще больной, распорядился приделать къ своимъ 
актуарщмъ тараны, присоединидъ так1я полувоенные суда къ 
небольшому военному своему флоту и пошелъ къ Тавру (Таи- 
г18) отыскивать Октав1я. Завидя непрхятеля, онъ прикасыва- 
етъ убрать паруса, снять мачты и, приготовясь къ аборда- 
жу, идетъ на слаб4й1шя суда Октав1я. Квадрирема Октав1я, 
въ свою очередь нападаетъ на кенкерему Ватишя и отъ силь- 
наго удара теряетъ таранъ. Начинается абордажная свалка, 
въ которую вступаютъ суда Ватинхя; превосходство боева- 
го состояшя воиновъ Цезаря обнаруживается очень скоро и 
победа склоняется на сторону Ватин1я. Пробитая квадрире- 
ма Октав1я тонетъ, а онъ спасается на мгопарошь; разби- 
тый флотъ б'Ьжитъ отъ победителей, оставляя въ ихъ рукахъ 
одну кенкерему, дв* триремы, восемь униремъ и много пл^н- 
ныхъ^ Ночь прекратила преслйдоваше. 



Фиг. 20. 

Мх он А РОНЫ. Зд^сь кстати сказать несколько словъ объ 
этихъ судахъ. Говорятъ, что они употреблялись преимуще- 
ственно греческими пиратами, ходили подъ парусами и на 
веслахъ, ВалерШ Максимъ говоритъ, что ихъ строили съ 
таранами. Цицеронъ пишетъ, что онъ вид^лъ м10паронъ о 
6-ти веслахъ. Вотъ и всЬ св^д^шя; изъ нихъ кажется мож- 
но безошибочно заключить, что мхопароны были небо.1ЬШ1я, 
очень легк1я и быстрыя суда, способныя когда нужно напа^ 
дать и наносить вредъ ударомъ и избегать пресл'Ьдовашя 
сильнаго. (Фиг. 20).. 

Мессажеры, Ме88а^ёге8. — Суда изъ типа униремъ,у110г 

И»:Т0Р1Я ЕОРЛВЛЯ. Т. I. «6 
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треблявш1яся Римлянами лри военныхъ флотахъ для разв'Ь- 
докъ, посыдокъ, передачи приказанШ ж т. п. (Фиг. 21). 



Фиг. 21. 



Сенека въ письм* къ Луцилл1Ю говоритъ: .„сегодня усмот- 
р-Ьны галеры, именуемыя те88а)?('»ге8, которыя обыкновенно 
посылаются впередъ для объявлен1я жнтелямъ о возвращен1и 
флота изъ Александрш. Видъ этихъ кораблей всегда радуетъ 
жителей. Весь народъ Пуцоллы лезетъ на дамбы, чтобы по- 
смотреть, какъ велико ихъ число. Только одни эти суда им4- 
ютъ особый флагъ> отличающШ ихъ отъ прочихъ судовъ 

флота" . 

Ташя незначительныя свед'Ьшя о мессажерахъ наводятъ 
на предположеше, что он* были не велики, скорее не им*- 
ли палубъ и быть можетъ были полупалубныя и обладали 
хорошимъ ходомъ. По рисунку надо заключить, что были 
красивы и изящны. 

Морская истортя Римлянъ полна интересными собы- 
Т1ЯМИ; некоторыя изъ нихъ заслуживаютъ того, чтобы не 
были обойдены молчан1емъ. 

Выше бы.10 упомянуто о йоводахъ и времени построен1я 
перваго военнаго флота. Въ длинный перюдъ пуннческихъ 
войнъ, флотъ этотъ не разъ былъ уничтожаемъ или непрхя- 
телемъ или бурями „ но всегда возобновлялся съ необыкно- 
венной настойчивостью и быстротой. 
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Такъ наприм'Ьръ: 270 галеръ разбились у бере1^овъ Сици- 
Л1И (за 250 л. до Р. X.). Въ шесть м'Ьсяцевъ Римляне 
строятъ 200 новыхъ и блокируютъ ими Дрепанъ и Лилли- 
бею. Клавдш, командовавшему этимъ флотомъ, при кото- 
ромъ было до 800 транспортныхъ судовъ, советовали снять 
блокаду въ опасное осеннее время и предсказывали даже по- 
гибель, подтверждая предсказаше на суеверной прим4гЬ, что 
священныя курицы державшхяся на флот* отказались отъ пи- 
щи; но настойчивый флотоводецъ приказалъ выбросить ни 
въ чемъ неповинныхъ куръ въ море „чтобы напились^ ^ а 
блокады не снялъ. Однако курицы были правы, налет-Ьвшая 
буря уничтожила всЬ военныя и транспортныя суда, поща- 
дивъ только дв* галеры! 

Считаютъ, что Римляне во время пуническихъ войнъ по- 
теряли до 700 военныхъ судовъ; такая потеря конечно въ. 
сравнеши съ победами, доставившими имъ полное обладаше 
на Средиземномъ мор*, не значительна. 

Одол^въ соперниковъ намор'Ь, Римъ одно время мало забо- 
тился о поддержке военныхъ флотовъ въ требуемыхъ для мор- 
ской державы разм^рахъ и чрезъ это послаблеше допустилъ 
морскому разбойничеству развиться до такой степени, что 
Р'Ьдкое торговое судно изб^Ьгало преследованхя пиратами и 
разграблешя. 

Смелые до дерзости морск1е бродяги, не ограничиваясь 
морскими грабежами, высаживались на берега, грабили и 
жгли прибрежные города и села и распространили ужасъ по 
всему прибрежью Средиземнаго моря, отъ Геркулесовыхъ 
столбовъ до береговъ малой Азш. Частныя пресл^довашя не 
приносили пользы. Разбойничая на нихъ, они были причи- 
ной вздорожан1я хл-Ьба во всей Италш. Озабоченный сенатъ 
по предложешю трибуна Габишя, далъ Помпею (167 л. до 
Р. X.) полномоч1е на неограниченное распоряжеше на мо- 
ряхъ и 400 стадай во внутрь береговъ; снабдилъ его 500 га- 
лерами, 120000 п-Ьхоты и 5000 кавалерш. Съ такими гро- 
мадными силами пираты были уничтожены въ 90 дней. Пом- 
пеи очистилъ отъ нихъ Средиземное море, Балеары и Тос- 
канское море, гд-Ь бол-Ье всего они гнездились. Сжегъ до 
1300 разбойничьихъ судовъ, а забранныхъ въ пл^нъ пира- 
товъ разсЬлилъ по опустошеннымъ ими же городамъ. Одна- 
ко же эта м§ра не надолго ослабила пиратство (см. ниже). 

6* 
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Числительность флотовъ у Римлянъ доходила иногда до 
весьма большихъ ра;]М'Ьровъ. Такъ: Германикъ, во время экс- 
педиц1и своей въ Германш (около 16 г. по Р. X.), постро- 
иль на Рейн'Ь до 1200 судовъ. Н'Ьтъ сомн'Ьшя. что суда 
были небольппя, перевозныя, однако же на нихъ онъ отва- 
жился идти въ море съ цЬлью перевезти войско внутрь 
страны, пройдя по р. Эмсу. Если бы не буря, потопившая 
мног1я изъ нихъ и погубивпшя значительную часть войска — 
см'Ьлый планъ нав'Ьрное удался бы. Выше было уже (объяс- 
нено устройство :^тихъ (^довъ, подтверждающее сказание нЬ- 
которыхъ древнихъ писателей, что иныя суда им4ли руле- 
выя весла кромЬ кормы и на носу. 

Нельзя также умолчать о н15которыхъ морскихъ предпрхи- 
Т1яхъ Юл1я Цезаря съ большими флотами, иногда удавав- 
шихся, иногда неудачныхъ, но всегда см'Ьлыхъ и р-Ьшитель- 
ныхъ. 

Вознам^рясь покорить Бриттовъ, Цезарь два года сряду 
неутомимо строилъ суда и дЬлалъ неудачный высадки на Бри- 
тансше берега (55, 54 гг. до Р. X.). Въ первый разъ онъ 
построилъ въ устьяхъ Лоары и собралъ отъ сосЬдей до 1200 
судовъ, а во второй годъ до 800, но уже большихъ разм*- 
ровъ (актуар1и); на новыхъ его судахъ могл(» помещаться 
или по 10 лошадей съ фуражемъ и всадниками, или по 120 
челов'Ькъ войска. Въ обЬ экспедиц1и сопротивлен1е Бриттовъ, 
а бол^е буря и не знан1е услов1й приливовъ, заставля.хи его 
отказываться отъ завоевательнихъ замысловъ и наконецъсо- 
вс'Ьмъ оставить ихъ. 

Въ борьб'Ь Цезаря съ Иомпеемъ и его сторонниками, чис- 
ленность судовъ кажется не пречыша,1а 200 штукъ; несколь- 
ко раз'ь они истреблялись то одной, то д))угой стороной и 
опять возобновлялись, продолжая это ожесточенное прес.!*- 
дован1е другъ друга до смерти Цезаря. 

Въ 5)тотъ пер1одъ Касс1й, сторонникъ Помпея, для нстреб- 
лен1я части флота Цезаря, стоявпшго у Мессины, наполнилъ 
н^сколысо транспортныхъ судовъ горючими матср1а.1ами; ноль • 
суясь попутнымъ в'Ьтромъ, пустилъ ихъ на флотъ Цезаря и 
сжегъ 35 кораблей. Кажется, ято былъ первый случай уп#- 
треблен1я брандеровъ. 

Въ ожесточенной борьбЬ Антошя съ Октав1емъ, при Акт1- 
ум4 встречается собран1е громадныхъ сухопут1шхъ п мор- 
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скихъ силъ, р4шившихъ судьбу Антоюя. Истор1я такъ опи- 
сываетъ эту знаменитую битву: 

Антон1й кром4 войска, собрал ъ до 500 военныхъ кораб- 
лей, большею частш въ 8 и 10 рядовъ веселъ; но они бы- 
ли тяжелы, неповоротливы, управлялись плохо по недостат- 
ку гребцовъ и не им'Ьли достаточнаго числа воиновъ. Въ 
этомъ числ* было 60 египетскихъ кораблей и на одномъ 
изъ нихъ находилась Клеопатра. У Октав1я было всего 250 
кораблей меньшихъ разм-Ьровь, но легкихъ на ходу, съ от- 
лично обученными гребцами и воинами. 

Флотъ Антон1я сосредоточился при Акт1ум'Ь (на берегу. 
Акарнаши). Флотъ Октавхя стоялъ около Эпира. Бурная по- 
года н'Ьскольэо дней мЬшала врагамъ сразиться. АнтошЙ, 
уговариваемый своими Подчиненными, долго ко.1еба.1ся принять 
сражеше, но уб^ждетя Клеопатры взяли перев'Ьсъ надъ бла- 
горазумными советами. 2 сентября 31 г. до Р. X. началось 
сраженье. Корабли Антошя, пользуясь легкимъ попутнымъ 
в-Ьтромъ, начали наступать. ОктавШ, желая заманить непр1я- 
теля въ море, оставался на м'Ьст'Ь. Когда же расчиталъ,что 
берега не б5вдутъ м-Ьшать маневрамъ, то бросился на непр1я- 
теля со всею стремительностш. Тяжелые и неповоротливые 
корабли Антон1я окружались легкими судами Октав1я по не- 
скольку заразъ и, бросая на эти пловуч1я крепости за- 
женное тряпье, осыпали воиновъ тучей стрЬлъ и кошй. 
Съ кораблей Антонш бросали каменья, но смелые и ловше 
воины Октав1я сцеплялись на абордажъ и вступали въ ру- 
копашный бой. Агриппа, командуя флотомъ Октав1я, пробо- 
валъ обойти правое крыло непрхятеля; для изб^жатя обхо- 
да Агриколла, командовавш1й этимъ кры.1омъ, растянулъ ко- 
рабли свои такъ неосторожно, что отделился отъ центра 
ц, оставяего безъ защиты, былъ причиной, что сражеше бы- 
ло проиграно. Въ это время Клеопатра съ своими судами 
оставляетъ флотъ Антон1я и направляется къ Пелопонезу. 
АнтошЙ увид^въ, что корабль съ пурпуровыми парусами, на 
которомъ сидела Клеопатра удаляется, совсЬмъ растерялся, 
оставляетъ поле битвы и спёшитъ на соединен1е съ Клео- 
патрой, а разбитый ег<) ф.1отъ сдается на великодуппе по- 
бедителя. 

Еще значительный флотъ въ 500 кораблей мы видимъ въ 
более иоздЕШИ» 90Х1ХТ при Императоре Юстин1ане; впрочемъ 
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это были транспортныя суда, на которыхъ онъ перевозилъ 
свои войска и усп'Ьлъ между прочимъ снова овладеть Кар- 
еагеномъ. 

Заключимъ эти выдержки изъ морской исторш Ри- 
ма однимъ интереснымъ эпизодомъ изъ походовъ Юл1я Це- 
заря на Галдовъ. Армориканцы и именно Венеты оскорбили 
Силлу и Велан1Я,пришедп1ихъ къ нимъ за жизненными при- 
пасами для Римскаго войска и выказали свою непокорность. 
Цезарь р^шивъ строго наказать возмутившихся, приказалъ 
молодому Крассу построить 22 военныхъ корабля на бере- 
гахъ Лоары (пауез 1оп§ае) и нанять опытныхъ гребцовъ. Къ 
весн* (56 г. до Р X.) суда были готовы и не большой флотъ 
этотъ порученъ былъ подъ команду Бруту, который озабо- 
тился присоединить къ себ* еще несколько судовъ отъ со- 
скщлхъ племенъ, жившихъ въ то время мирно съ своими 
завоевателями и,посадивъ на суда лучшихъ и храбр^йшихъ 
воиновъ, выступилъ противъ Венетовъ,им'Ьвшихъ до 200 су- 
довъ гораздо большихъ разм-Ьровъ ч-Ьмъ римск1е, Брутъ, ви- 
дя несомненное превосходство флота Венетовъ, решился на 
хитрость: онъ запасся длинными жердями, подрялъ ихъ на 
мачты параллельно реямъ и привязалъ къ нокамъ реевъ и 
къ концамъ жердей косы, обративъ ихъ лезв1ямикъ носу,съ 
разсчетомъ перерезать ими ванты и фалы на непр1ятельскихъ 
судахъ, чрезъ что мачты и паруса неминуемо должны были 
упасть на палубы, накрыть сражающихся и такою неожи- 
данностш привести непрхятеля въ замешательство. Отданное 
приказаше исполняется въ точности. Венеты, пользуясь по- 
путнымъ в^тромъ, спускаются на Ривслянъ, которые идутъ на 
веслахъ, направляя свои галеры сколь возможно ближе къ 
бортамъ непрхятеля. Флоты наконецъ сходятся; косы въ одинъ 
моментъ перерезываютъ вс* снасти; мачты и паруса пада- 
ютъ и накрываютъ Венетовъ столпившихся на палубахъ и 
готовыхъ закидать Римлянъ стрелами и каменьями. Неожи- 
данность маневра парализируетъ ихъ намерешя; га.1еры Бру- 
та сцепляются на абордажъ и храбрые и искусные воины 
его р^шаютъ поб4ду въ пользу Цезаря. 

Выше было сказано, что у Римлянъ для покровительства 
торговли были въ различныхъ м^стахъ морск1я станц1и. У 
нихъ было даже коммерческое училище въ Ливш и суще- 
ствовалъ задсонъ соответствовавш1й конечно настроешю того 
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времени^ что ни одинъ сенаторъ не им'Ьлъ права заводить 
корабли, оат^мъ при Гонор!* и веодосй начало вкоренять- 
ся общественное мн'Ьнхе, что торговлей могутъ заниматься 
только низш1е классы. Но этому, аристократ1я старалась прь 
обр'Ьтать земли и мало по ма.1у начала выказывать полное 
равнодуш1е ко всему морскому. Сословге моряковъ даже пре- 
зиралось ими, почему и морская торговля перешла въ руки 
низшихъ С0СЛ0В1Й. По счастш, Риму не было соперниковъ 
на мор*, что и способствовало содержашю значительнаго тор- 
говаго флота, производившаго торговлю съ Индгей, Егип- 
томъ и Вавилономъ чрезъАлександрш. На восток* онъторго- 
валъ съ Испанхей чрезъ новый Кареагенъ, Сагунтой, Тар- 
рагоной и Бильбао* Съ Галлхей торговля шла чрезъ .Масса- 
Л1ю (Марсель), Арль, Нарбонну, Бордо и съ портомъ Пхив 
около мыса Гриница (вероятно Булонью). По Светон1ю тамъ 
былъ даже поставленъ маякъ. 

Въ мореплаван1и и торговле Римъ много заимствовалъ отъ 
Родосцевъ, считавшихся весьма искусными моряками и от- 
личавшихся разумной д'Ьятельно(1:т1ю и честност1ю. 

Ост1я, Чивитта-Век1я, Венещя и друг1е приморсше горо- 
да обязаны иачаломъ своимъ цветущему состоян1ю морской 
торговли, для которой необходимы были складочные пункты. 

Когда разбогат-ЬвшШ Римъ впалъ въ роскошь и безпеч- 
ность, его начали тревожить (около 217 л. по Р. X.) сЬ- 
вернне народи, за т-Ьмъ завоеванныя имъ государства стали 
отпадать. Въ 273 г. Римъ потерялъ Египетъ и вообще свою 
самостоятельность. Незначительный до того времени Констан- 
тинополь пр1обр'Ьтаетъ видное положеше на восток* Евро- 
пы и становится вл1ятельнымъ торговымъ городомъ, способ- 
ствующимъ развитш торговыхъ сношен1й по Черному и Азов- 
скому морямъ со странами, лежащими за ихъ пределами. 
Вместо Рима на Средиземномъ мор*, изъ принадлежавшихъ 
ему же бол*е или мен*е усп*вшихъ пр10бр*сти богатство и 
упрочить свое благосостоян1е чрезъ морскую торговлю при- 
морскихъ провинцШ^ возрождаются небольш1я государства и 
морская д*ятельность на южныхъ моряхъ Европы принима- 
етъ новыя формы. Около этого времени становятся изв*ст- 
ными е*верные народы, изумляющге своей отвагой и морски- 
ми наб*гами. Вынужденные бороться съ суровымъ с*вер- 
нымъ климатомъ и бурными морями^ они вводятъ усебяси- 
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стему судостроешя, отличную отъ только что разсмотр-Ьнной; 
последующая глава посвящается имъ всец'Ьло, не прежде 
однако же, какъ ознакомимъ читателей съ краткимъ изложе- 
н1емъ морской тактики этихъ древнихъ народовъ. 
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Тактика древнихъ народовъ. Тараны, копья, дельфины, абордаж! и абордаж- 
ння крючья, дреги, согуив, палицы, мечи. — Пр1емы маневрирован1я и н'Ькото- 
рня правила употреблявш1яся въ сражетяхъ.— Боевыя строи въ котооые строи- 
лись флоты: строй въ одну ЛИИ1Ю. — Строй полукруж1я, строи рог сере и сипеиб. 

Главными боевыми оруд1ями на судахъ были тараны, за- 
т-Ьмъ длинныя тяжелыя копья въ глубокой древности и брев- 
на въ позднМшгя времена, обитыя на концахъ жел'Ьзомъ или 
бронзой, висЬвшхя на мачтахъ; ихъ раскачивали и били лю- 
дей, а также пробивали судовые борта. 

У Грековъ встр'Ьчаются еще металличесшя глыбы, подни- 
мавш1яся на нокахъ реевъ на веревкахъ. Эти веревки под- 
резывались когда тяжесть висЬла надъ судномъ непр1ятеля 
и паден1емъ своимъ пробивала палубы и днище. Имъ давали 
форму дельфина и д'Ьлали чаще изъ свинцу или олова. (Фиг. 22). 




Фиг. 22. 



Абордажъ и за нимъ рукопашный бой былъ въ общемъ 
'употреблеши у древнихъ. Для того, чтобы лучше сцеп- 
ляться, употреблялись тяжелыя металл ическ1я крючья, дреки 
(храпы), нрикр'Ьплявш1еся къ ц^пямъ. Они .забрасывались йа 
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непр1ятельск1я суда и тяжестью своею углублялись въ палубы. 
Въ это время атакующ1е тянули ц'Ьпи, ловили непр1ятель- 
СК1Я весла, бросали свои и по такимъ , наскоро устроеннымъ 
помостамъ, бросались на непр1ятельское войско. 

Римляне, уверенные въ превосходство своихъ воиновъ, 
ихъ ловкости и отваг'Ь, предпочитали абордажные свалки 
всЬмъ другимъ маневрамъ и для бол'Ье свободнаго и удоб- 
наго перехода на непрхятельское судно, изобрели особаго 
рода помосты, называвш1еся „согуив". Эти помосты им*- 
ли на концахъ крючья и бросались на непргятельсшя суда, 
зац-Ьпляя последними за ихъ борта^ Чрезъ эти помосты 
воины переходили на непр1ятельсшя суда и вступали въ бой. 

Ручное оруж1е состояло изъ пращей, стр^лъ, кошй, ме- 
чей, палицъ, однимъ словомъ, въ рукопашныхъ свалкахъ 
дрались съ т^Ьмъ же оруж1емъ, какъ и на сухомъ пути. 

Въ поздн*йш1я времена введены въ употреблеюе суда, 
наполненныя горючими веществами; въ наше время ихъ на- 
зываютъ брандеры. 

Предъ началомъ сражен1й начальники эскадръ и флотовъ, 
насколвко было возможно, старались облегчать боевыя суда 
отъ лишнихъ тяжестей. Если суда были въ порт* или около 
не враждебнаго имъ берега, съ нихъ свозили на берегъ даже 
пров1антъ, оставляя лишь самый необходимый. Если сражеше 
ожидалось въ мор*, то тяжести перегружались на транс- 
портныя суда, всегда сопровождавш1я военные флоты. Так1я 
перегрузки делались съ двоякой ц'Ьлью: во первыхъ для по- 
лучен1я большаго простора на судахъ и следовательно боль- 
шаго удобства въ движен1яхъ воиновъ, а во вторыхъ для 
скорМшей заделки п1)обоинъ (ПолибШ, Титъ ЛивШ). 

Состоян1е погоды играло немаловажную роль у древнихъ 
моряковъ. Сражеи1я никогда не начинались въ св-Ьжй в*- 
теръ, такъ какъ взволнованное море затрудняло греблю. 
Близость берега также считалась препятств1емъ для сраже- 
шй. Если же непр1ятель натискомъ своимъ прижималъ суда 
къ берегу и не было возможности избежать этого обстоя- 
тельства, тогда атакованный ставилъ кормы судовъ своихъ 
на мель, а носы обращалъ къ непр1ятелю (Апп1анъ). 

Выборъ м^ста для боя счита.1ся большимъ искусствомъ,' 
которымъ не пренебрегал ъ ни одинъ флотоводецъ. Чтобы 
юпртсЬръ могъ сделать со своимъ небольшимъ сравнитель- 
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но флотомъ вемистокль противу громаднаго персидска^о 
флота, зашедшаго въ СаламинскШ проливъ, если бы боль- 
шая часть Бсерксовыхъ кораблей, ст'Ьсненная въ узкомъ 
пролив*, не была лищена возможности маневрировать? (Дю- 
доръ). Известно, что страшный флотъ этотъ былъ унич- 
тожаемъ по частямъ Греками, им'Ьвшими полную свободу въ 
своихъ движешяхъ. 

ГреческШ императоръ Левъ VI въ сов'Ьтахъ своему сыну 
предостерегаетъ его: никогда не драться очень близко отъ 
родныхъ береговъ, изъ предосторожности, чтобы бол-Ье робше 
солдаты не им']&ли возможности убежать съ кораблей. 

Общимъ правиломъ у древнихъ было: предъ сражеюемъ 
убирать паруса и снимать мачты, укладывая посл'Ьдшя та- 
кимъ образомъ, чтобы шпоры мачтъ были противъ ихъ 
гнЬздъ, для того, чтобы ихъ легче было поднять при надоб- 
ности. Паруса снимались впрочемъ въ крайности; ихъ дер- 
жали до нельзя, чтобы не утомлять гребцовъ, игравшихъ 
большую роль во время боевыхъ маневровъ (Полиб1й). 

Корабли съ таранами старались принимать атаку таранами 
и сами ими атаковывали, какъ наприм']^ръ при в.та.кЪ Окта- 
В1емъ Ватишя, о которой сказано было выше. Если же об- 
стоятельства не позволяли употребить такого маневра, тогда 
старались наносить другъ другу удары, сколь возможно бли- 
же къ носу, около м-Ьстъ прикр-Ьплетя тарановъ, или по 
крайней м-Ьр* подъ первое весло еранитовъ. Если и этотъ 
маневръ оказывался невозможнымъ, тогда старались направ- 
лять свой корабль на непрхятеля носомъ вдоль веселъ, что- 
бы ихъ переломать, для чего свои весла съ той стороны, 
которая должна была быть обращаема къ непр1ятелю, за- 
благовременно убирались. Непрхятель, лишась такимъ обра- 
зомъ веселъ, не могъ уже гнаться и абордировать неудачно 
атаковавшаго. Еъ этому маневру особенно прхучались за- 
благовременно (Силла Италикъ, Титъ Лив1й, Квинтъ Курщй, 
Дходоръ). 

Древше флоты строились въ различные порядки. Эти по- 
строешя флотовъ назывались боевыми строями (ордерами 
батал1й), — назван1е сохранившееся и въ тактик* нашего вре- 
мени. Иногда флоты строились въ одну линш параллельно 
одинъ другому, сохраняя бол*е или мен-Ье значительным 
промежутки между^ судами, и большею частш на столько 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 95 - 

малыми, чтобы непр1ятельскому кораблю не было возмож- 
ности прорваться чрезъ линш. Иногда флотъ д']^лился на 
дв-Ь, три и четыре эскадры, державш1яся одна подл* другой, 
подобно п-Ьшей колонн*. Сражен1е начиналось тогд^ пере- 
довой эскадрой, которой помогала следующая за ней, если 
передняя ослабевала. Иногда командующШ приказывалъ зад- 
нимъ эскадрамъ обходить и атаковать непр1ятеля съ флан- 
говъ, охвативъ его полукруж1ями ^ 

Ордёръ полукруж1я (огйо кшаШв) былъ самый употреби- 
тельный. Въ центр'Ь помещался главнокомандующШ, наблю- 
давши за ходомъ битвы; онъ держалъ при себ* мелшя суда 
для передачи т-Ьхъ распоряжен1й, которыя не хот^лъ огла- 
шать звукомъ или сигналами (Сегаг — 99). На окраина)съ полу- 
круж1й помещались самые сильные корабли, бывш1е въ со- 
СТ0ЯН1И выдержать первый натискъ и не придти отъ него 
въ разСтройство, что счита-юсь весьма важнымъ. Между 
этими кораблями и центромъ размещались остальныя боевыя 
суда, держась въ лиши; задше корабли не держались имъ 
въ кильватеръ, а шли въ шахматномъ положен1и, въ отно- 
шеши передовыхъ, т. е. прикрывая интервалы или проме- 
жутки передовыхъ лиши. 

Иногда во время крейсерства большими флотами, ордеръ 
могъ разстраиваться, тогда, при встреч* съ бол^е силь* 
нымъ непр1ятелемъ, строились постоянно въ ордеръ полу- 
круж1я таранами внаружу, держась, сколь возможно, ближе 
другъ къ другу, почти касаясь веслами. Позади полукруга, 
состоявшаго изъ боевыхъ судовъ, помещались грузовыя и 
мелшя суда, и резервъ, обязанный пополнять убыль въ ко- 
рабляхъ, если таковая случалась, или замещать корабли, 
ослабленные боемъ. 

Все эти правила соблюдались до неизбежнаго въ каждомъ 
сраженш разстройства того ордера, при которомъ вступали 
въ сраженье, чемъ кончаются обыкновенно все сражешя на 
ходу. Въ этотъ мОментъ тактика на время забывалась и каж- 
дый командиръ судна, предоставленный самъ себе, дЬйствовалъ 
по своему усмотренш, разсчитывая|[на то положен1е, въ 
которомъ находился. 

Въ ордере 1ина(ик каждое крыло имело своихъ отдЬльннхъ 
начальниковъ, какъ и въ позднейш1я времена; Центръ и 
два крыла составляли обыкновенно флотъ (Д1одоръ Сицил., 
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Фукидидъ). Ксенофонтъ, описывая одно сражен1е, начатое 
Аоинянами, говорить: „Аоиняне шли на непр1ятеля въ сл'Ь- 
дующемъ порядк'Ь: Ариетократъ съ пятнадцатью кораблями 
составлялъ л'Ьвое крыло, Дшмедонъ съ такимъ же числомъ 
кораблей шелъ правЬе, Периклъ шелъ позади Аристократа, 
Эразинидъ позади Дхомедона. Посл'Ь нихъ подъ предводи- 
тельствомъ Гипея Самосскаго шли 10 самосскихъ кораблей, 
въ н'Ькоторомъ разстоян1и одинъ отъ другаго. Подл4 нихъ 
были корабли резервные и корабли трехъ навар ховъ. На 
правомъ крыл* былъ Протомакъ съ 15 кораблями, за нимъ 
сл'Ьдомъ шли корабли Трасила, позади которыхъ шли ко- 
рабли Аристогена. Лиз1й шолъ за Протомакомъ". Д1одоръ 
говорить, что такой ордеръ назывался фалангой. И такъ, 
въ этой фал<анг'Ь, какъ видно, были два сильныя крыла и 
бол'Ье слабая кордебаталхя (средина), состав.1енная изъ Са- 
мосянъ, кораблей наварховъ и резервныхъ. 

Въ древности употреблялись еще два ордера, которые 
однакоже р^дко употреблялись на д'ЬлЬ. Одинъ въ вид'Ь 
буквы 1Т и называ.1ся рог с ер 8, а другой въ видЬ опроки- 
нутой буквы V (д) си не и 8, Г1олиб1й говоритъ о первомъ 
ордер'Ь, описывая флотъ Кареагенянъ. ВегецШ разъясняетъ 
ордеръ угловой, им-Ьвипй видъ трехугольника, въ вершин'Ь 
котораго быль корабль главнокомандующаго, опирающШся на 
основаше, состоявшее изъ самыхъ сильныхъ кораблей. 

Выше было сказано, что древше, находясь въ необходи- 
мости принять сражен1е подъ берегами, становились кормами 
на мель. Суда древнихъ вообще сидЬли не глубоко въ вод* 
и, при относительно небольшой тяжести, легко вытаскива- 
лись на берегъ, а иногда и перетаскивались на значитель- 
ныя пространства. Юл1й Цезарь нередко употреблялъ подоб- 
ный маневръ, подкладывая подъ киль катки. 
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Северные народы. Норманы. — КратБ1& историческ1й очерку ихъ морской де- 
ятельности. — Набега. — Первыл суда Норманг/въ. — Древнхй ботг, найденный 
въ Данш. — Подобные же боты, найденные въ Великобрптан1Я. — Суда, употреб- 
ЛЯВ1П1ЯСЯ Норманами: Драконъ, Шнекаръ, Транъ. Коверъ въ Ба1е, какъ дра- 
гоценный археологическ1Й паыятннкъ. — Корабль ивъ флота Вильгельма завоева- 
теля. — Два рисунка норманскихъ судовъ изъ сочннешя Струтта. — Щиты на 
корабле Вильгельма. — Штевни па судахъ, какъ отличительность внешней кон- 
струкщи. — Внутреннее расположен1е — Украшен1е и роскошь. — Руль, мачты и 
оснастка. — Паруса. — Снасти. — Флагъ. — Якоря. — Вооружеше боевое. — Боевня 
оостроешя флотовъ. — Мореплавав1е.~ Германцы. — Галлы. — Современное состо- 
яи1е Испав1И и Португалш. — Славяне. — Бриташя. 

Норманы. Подъ общимъ именемъ Нормановъ известны 
въ исторш народы, обитавш1е въ Скандинавхи и Данш. Вос- 
питанные ВЪ суровомъ климагЬ, на почв* непроизводитель- 
ной, окаймленной пустынными скалистыми берегами, Норма- 
ны, терпя нужду и голодъ, искали удовлетворешя потребно- 
стей своихъ въ наб'Ьгахъ и разбояхъ. 

Линьяръ (истор1Я Англ1и) говоритъ, что до УП1 в. они 
ограничивались набегами на берега с4верныхъ морей; но 
разсказы о богатствахъ южныхъ странъ и усп'Ьхи ихъ перво- 
начальныхъ походовъ, толкнули ихъ на завоеван1я бол-Ье от- 
даленныя и бол'Ье серьезныя. 

Говорятъ, что при попутномъ в^тр* они въ три дни до- 
ходили до устья р. Сены, чему, впрочемъ, трудно поварить. 
Флотил1я ихъ была всегда предводительствуема Кип1П§'омъ, 
т. е. королемъ, сохранявшимъ это зваше только во время 
морскихъ походовъ и сражен1й *). Во всякое другое время, 



*) Киш'н^ у древнихъ Скандинавпвъ наяывашоь вообще короли. 
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ьъ часъ отдохновен1й, въ пра^цнестпахъ и пиршествахъ всЬ 
были равны, вс'Ь садились за обпцй столъ; вино и пиво ли- 
дось въ иаобил1и и наполненные; ими рога обходили круго- 
взгю безъ соблюдешя какого либо старшинства,. 

Морской король Нормановъ, какъ храбрМшШ изъ 
храбрыхъ, пользова.1ся между ними безграничнымъ дов'Ьрхемъ. 
„Онъ руководилъ кораблемъ, какъ искусный на-Ьздникъ управ- 
ляетъ лошадью, Суев'Ьрте возвышало его еще бол4е въ гла- 
захъ его ватаги; ему приписывали уменье разбирать таин- 
ственныя на мечахъ знаки, об4щавш1е победу, а также на- 
м'Ьчать такими же, носы судовъ и весла, знаками, которые 
оберегали ихъ отъ крупгешй. Равные подъ управлен1емъ та- 
кого избраннаго, добровольно подчиняясь ему въ перенесеши 
трудов'Ь и 4шпен1й въ надежд* на обогащеюе, датск1е пи- 
раты весело бродили, какъ выражаются древн1е ихъ поэты, 
по голубиному пути. Эти неустрашимые пловцы рыскали 
иногда по берегамъ и подстерегали свои жертвы въ проли- 
вахъ, бухтахъ и маленькихъ стоянкахъ, въ заводят (шкт^з), 
отъ которыхъ и получили общее назваше викинговъ или д'Ь- 
тей бухтъ. Иногда же они устремляли свои набеги чрезъ 
Океанъ. Штормы и ураганы с']&верныхъ морей массами истреб- 
ляли ихъ слабый суда и хотя, по сигналу ихъ короля, поел* 
бури многихъ не досчитывались^ но нзб*жавш1е погибели ни 
мало не ослабляли своего къ нему дов*р1я и еще меи4е со- 
крушались о погибшихъ и какъ бы издавались надъ безси- 
Л1емъ бури, которую такъ счастливо избежали". „Силаура- 
„гана, п-Ьди они, помогаетъ гребцамъ; онъ нашъ слуга, онъ 
„переноситъ насъ по нашимъ желашямъ" (Авг. Тьери). 

Нередко въ минуту страшнаго боя, гдЬ кровь лилась 
ручьями, иные доходили какъ бы до изступлешя, придавав- 
шаго имъ новыя силы и делало ихъ не чувствительными къ 
страдатямъ отъ ранъ; имъ казалось, что предъ ними от- 
крываются двери храма ихъ бога Одина и блестящхе чертоги 
Вальгаллы. Иные, не смотря на страшныя мучешя п*ли свои 
боевыя п*сни, съ которыми и умирали. Такъ, говорятъ, 
умеръ знаменитый предводитель ихъ Раньяръ Лодборгъ: вы- 
брошенный бурей на британскШ берегъ, онъ попался въ 
пл'Ьнъ и былъ посаженъ въ яму, наполненную змеями. Пе- 
ренося страшныя муки, онъ слагалъ пЪсню, въ которой 
вспомяналъ о девятидневной битв* въ А1енланд1и (Англ1и), 
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о иаб'Ьгахъ на Иартотиру (Иештъ) и заклиная син^^вьамъ 
своимъ Губбо, Ингвару и Афдеину — такимъ же какъ и онъ 
уда.1ьцав1ъ отомстить врагу за смерть отца, съ улыбкой на 
устахъ призывалъ бога Одина, прося принять его въ свой 
храмъ! Эта предсмертная пйснь одного изъ отважн'Ьйлшхъ 
королей, занимаетъ и понын* почетное м-Ьсто въ скандинав- 
ской П0Э31И, Губбо, какъ говоритъ истор1я, избранный въ 
морсш^ короли, достойно отомстилъ за смерть отца и брата, 
убитаго въ одномъ изъ наб'Ьговъ. Онъ собственноручно из- 
билъ 84 монаховъ и замучилъ короля Эстъ-Англ1и Эдгарда. 

Релипозный фанатизмъ шолъ, какъ видно, рука объ руку 
съ воинственнымъ увлечетемъ Нормановъ. При такихъ суе- 
в'Ьрныхъ взглядах*^, они имЬли обычай истреблять духовен- 
ство и разорять и осквернять храмы. Опустошивъ христ1ан- 
скую общину, они изд'Ьваясь говорили, что „отслужили имъ 
об'Ьдню на мечахъ*^. Во времена Карломана наб']^ги ихъ 
были еще не такъ смЬлы, но съ 843 г. они появлялись уже 
каждый годъ, поднимались по р'Ькамъ и завлад^въ остро- 
вомъ Вальхерномъ, потомъ островомъ Оиселлемъ, не подадеку 
отъ Руана, устьемъ Лоары, опустошили Орлеаиъ, Иарижъ и 
оставаясь на зимовки, д'Ьлили тутъ свою добычу, а съ вес- 
ной пускались опять въ свои раззорительные наб'Ьги. 

Одинъ изъ современныхъ хроникеровъ говоритъ, что на- 
стоящ1е Норманы не были многочисленны, но къ нимъ при- 
соединялись м'Ьстные жители; отрекаясь отъ христ1анства, 
они принимали ихъ религ1ю и становясь послЬдователями 
Одина и Тора, были еще стра1нн'Ье и неистовее своихъ по- 
кровителей. 

Самымъ см'Ьлымъ, отважнымъ и жестокимъ между ихъ 
предводителями считается Гастингсъ. Этотъ морской король 
(842 — 850), нападая на Бордо, Сентъ, Тарбъ, былъ одна- 
коже разбить при этомъ посл'Ьднемъ. За т1^мъ бросился на 
Испашю и проникъ даже до береговъ Итал1и, куда завле- 
кала его молва о богатствахъ Рима. Онъ высадился около 
Луны и, принявъ его за Римъ, прибЬгнулъ къ хитрости, 
чтобы завладеть городомъ. Для этого онъ просилъ епископа 
обратить его въ христханство; обрядъ былъ совершеяъ, но 
ворота не отворялись. Тогда онъ прикинулся ;больнымъ и 
мнимо-умерщимъ , завещая всЬ богатства церкви, съ усло- 
в1емъ быть похороненнымъ въ храм4. Х'ородскге власти под-^ 
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дались этой хитрости и позволили Норманамъ проводить 
тЬло ихъ начальника до церкви. Но едва Гастингсъ внесенъ 
былъ въ нее, какъ мнимо-умершШ выскакиваетъ изъ гроба, 
убиваетъ епископа и завлад4ваетъ городомъ. Тутъ только 
узнаетъ онъ, что до Рима еще далеко и возвращается опять 
въ Лоару. 

Усиливаясь постепенно и пользуясь слабостью и безхарак- 
терностш правителей Францти, Норманы (912) наконецъ 
окончательно поселяются на сЬверномъ ея берегу, прдъ пред- 
водительствомъ ихъ начальника Роллона, а занятая ими про- 
ВИНД1Я получаетъ назваше Норманд1и. 

Проникнувъ въ Италш и утвердясь въ ней, они основали 
городъ Аверзу (недалеко отъ Неаполя) и торговую респуб- 
лику Амальфи, бывшую одно время однимъ изъ значительныхъ 
на Средиземномъ мор4государствомъ, просуществовавшимъ до 
300 л-Ьтъ. 

Ободренные успехами въ Итал1и, они дошли до Констан- 
тинополя, но были прогнаны Венецханцами и Греками при 
помощи Греческаго огня. 

Норманы, появившхеся во Францш, слились съ соседними 
племенами, но прибрежные жители сохранили за собою имя 
отважныхъ и искусныхъ моряковъ, остающееся за ними и по 
настоящее время. Сюркуфъ, Жанъ Бартъ и другхе знаменитые 
корсары были потомки Нормановъ. 

Одноплеменники ихъ Скандинавы и Датчане, долгое время 
удерживали за собою характеръ отважн'Ьйшихъ пиратовъ 
и неустрашимыхъ моряковъ. Они производили наб'Ьги на Бри- 
тансше берега, открыли Исландш; имъ же приписываютъ 
открытхе Винландш (сЬверной Америки). 

Въ числ* отважныхъ предводителей ихъ считаютъ: О лафа, 
короля Норвежскаго, капута Датскаго и наконецъ Вильгель- 
ма Завоевателя; всЬ трое известны бол'Ье въ исторхи Ан- 

ГЛ1И. 

Эти выдержки повторяемъ не составляютъ исторш наро- 
довъ; изъ нея приводятся читателямъ на память лишь собы- 
Т1Я и д'Ьйствующхя лица, им'Ьвшхя вл1ян1е на развит1е судо- 
строешя и мореходства. 

Тацитъ въ своей ГермаиШу говоря о Свевахъ — предкахъ 
Датчанъ, свид'Ьтельствуетъ, что „корабли ихъ отличаются отъ 
кораблей Римлянъ тЬмъ, что носъ и корма им'Ьютъ у нихъ 

НСТОРГЯ КОРАБЛЯ т. г. 7 
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одинаковое образоваше и таранъ всегда готовый для нападе- 
Н1Я и абордажа; что весла у нихъ не привязываются къ бор- 
тамъ, а переносятся свободно съ одной стороны на другую 
и что парусовъ Свевы не употребляютъ". 

АеШсиз й'Мпае (см. выше),въ своей космографш „ос4- 
верныхъ народахъ", говорить, что народы эти употребляютъ 
суда обтянутые кожами животныхъ, высушенныхъ прежде либо 
на солнц'Ь, либо на очагахъ и потомъ промазанныхъ 
смолою. 

Но свидетельству Плишя, суда Бретонцевъ, построенные изъ 
плетеной ивы и обтянутые кожей, ходили отъ Бретонскихъ 
береговъ, до острова Мистиса. 

Цезарь о бретонскихъ судахъ говорить, что Бретонцы, при 
постройке судовъ своихъ , делали изъ легкаго дерева киль и 
гнутыя части, а ст'Ьны сплетали изъ ивовыхъ прутьевъ и 
обтягивали кожами. 

Сказашя эти на столько однако же поверхностны, что не даютъ 
возможности сделать никакого в'Ьрнаго заключен1я о древнихъ 
судахъ сЬверныхъ народовъ. ПозднМшхя свидетельства бо- 
лее опред^лительны, но все таки не полны. По нимъ мы 
можемъ только заключить, что деревянные суда Нормановъ 
и вообще народовъ, обитавшихъ по окраинамъ сЬверныхъ мо- 
рей, им^ли носъ и корму закругленные и что ближе всего 
предположить, что Германикъ, собирая свою флотилхю при 
экспедищяхъ по Рейну, Эмсу и Везеру, нашелъ эту систе- 
му постройки очень удобной и принялъ ее для своихъ су- 
довъ и наконецъ, что Тацитъ, Плишй 'и Цезарь 1еронимъ 
говорятъ о не большихъ судахъ, плававшихъ только по при- 
брежьямъ. Так1я суда или схож1е съ ними по конструкщи, 
т. е. С0СТ0ЯЩ1Я изъ легкаго деревяннаго набора, обтянутаго 
кожей, встречаются и въ настоящее время у А леутовъ, Кам- 
чадаловъ, Гренландцевъ, но что морскхя ихъ суда были не- 
сравненно большихъ разм^ровъ и бол^е солидной конструк- 
щи. Скандинав1я, им^я безплодную почву, обладала въ то 
же время превосходными лесами, дававшими къ тому вс* 
средства. 

Какъ образецъ такихъ судовъ неоспоримо служить боть, 
найденный въ Дан1и. По всему видно, что онь очень древ- 
ней конструкщи и справедливо относится учеными изслёдо- 
вателями сёверныхъ древностей къ V в^ку по Р. X. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 99 — 

Ботъ этотъ, можно сказать, проливаетъ ярк1й св'Ьтъ на си- 
стему постройки народовъ сЬвера, къ которымъ принадлежа- 
ли Скандинавсше Викинги, длина его 77 ф., онъ соразмерно 
пропорщоналенъ, им-Ьетъ большое сходство съ конструкщей 
совремннныхъ шотландскихъ клиперовъ и безъ сомн-Ьтя могъ 
выдержать дальнее плаваше. Фиг. 23. 



Фиг. 23. 

Кром-Ь этой счастливой находки, найдены были еще два 
бота въ Великобританш. Одинъ дубовый былъ отрытъ въ 
Кент* около Матгама "(Ма1;Ьат) на отмели въ 1822 г., дли- 
на его 63 ф*, а ширина 15 ф., по остаткамъ на бортахъ 
я днищ*, надо полагать, что онъ былъ полупалубный и им-Ьлъ 
мачту. Другой, найденный въ 1833 г. около Арунделя ихра- 
НЯЩ1ЙСЯ въ Британскомъ музе* не весь дубовый, им-Ьетъ дли- 
ны 35 ф., а ширины 4 Уз фута. 

И такъ изъ всего, что сказано выше и изъ им'Ьющихся 
образцевъ, можно утвердительно сказать, что постройка су- 
довъ у сЬверныхъ народовъ не ограничивалась одними не- 
большими лодками, о которыхъ говорятъ Плишй и другхе; 
они строили и больш1Я деревянныя суда и строили ихъ проч- 
но и относительно красиво. 

Обращаясь зат-Ьмъ къ другимъ писателямъ о сЬверныхъ 
народахъ и ихъ судахъ видно, что суда Скандинавовъ, Све- 
вовъ, Датчанъ были не только большихъ разм'Ьровъ, но у 
королей ихъ и богатыхъ людей отделывались съ необыкновен- 
ной роскошью. 

Таковы корабли Датскаго короля Кану та, Норвежскаго ко- 
роля Олафа, Вильгельма Завоевателя и другихъ. 

7* 
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Первыя св'Ьд'Ьшя о большихъ корабляхъ относятся къ IX 
в'Ьку и именно постройку ихъ приписываютъ Раньяру Лот- 
боргу. Онъ родился въ Норвепи, а мать его была дочь ко- 
роля одного изъ Датскихъ острововъ. Неизв'Ьстно по род- 
ственнымъ ли связямъ или путемъ завоевашй, но одно вре- 
мя онъ носилъ королевск1й титулъ надъ вс^ми Датскими 
островами. Однако власть эта скоро была имъ утрачена. По- 
терявъ свои влад'Ьшя, онъ собралъ около себя толпу пира- 
товъ и сделался морскимъ королемъ; Счастье 30 л-Ьтъ ему 
благопрхятствовало. Награбивъ громадное богатство, онъ за- 
думалъ экспедицш съ ц-блью открыт1й и построилъ два боль- 
шихъ корабля; жена его Асланга напрасно его отговарива- 
ла, предсказывая несчастный исходъ; онъ настоялъ на своемъ 
и, не ум'Ья управляться съ большими кораблями, былъ вы- 
брошенъ на мель у береговъ Нортумберленда (865 г.), гд* 
и погибъ какъ сказано выше. 

Въ скандинавскихъ сагахъ встречаются иазйан1я судовъ: 
Холькеръ, Дракаръ, ШнекарЪу Транъ, Дуркосъ. 

Но1к, по словарю Ира (1Ьге),означаетъ долбленый кряжъ. 
Производя слово Ьо1кег отъ 11о1к, онъобъясняетъ, что гголь- 
керы были небольипя лодки однодеревки употреблявш1яся у 
сЬверныхъ народовъ для прибрежпыхъ и речныхъ плаванШ. 

ДрАКАРы по объяснешямъ историковъ Тормод1я Торфея 
(Тогшойиз ТогрЬеиз) и Сакса Грамматика (8ахо Огатшай- 
сиз) были суда походивш1я на драконовъ, но только мень- 
шихъ разм4ровъ. Иръ не много разъясняетъ наружную фор- 
му дракаровъ говоря, что это были родъ кораблей очень 
длинной конструкщи и им'Ьли украшен1я очень близко под- 
Х0ДИВШ1Я къ украшешямъ драконовъ. 

О судахъ именовавшихся собственно Драконами упоми- 
нается у Стурлезона (81;иг1ае80п) , истолкованнаго Иромъ и 
Торфеемъ; онъ описалъ Драконь принадлежавши Олафу ги- 
гантомъ между Скандинавскими драконами того времени, по 
величин* и богатству украшешй. Такимъ образомъ изъ этихъ 
словъ можно придти къ безошибочному заключешю, что Скан- 
динавы строили больш1я суда, что суда эти назывались дра- 
конами^ и, что драконы были различныхъ разм-Ьровъ ибо въ 
отлич1е отъ дракона приведеннаго Олафомъ изъ Галогандги, 
меньшихъ разм-Ьровъ, драконъ Олафа назывался большимъ 
дракономъу а приведенный — малымъ дракономъ. 
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Большой дрАконъ былъ построенъ корабельнымъ ма- 
стеромъ Торбергомъ (ТЬогЬегд), им'Ьлъ по 34 весла со сто- 
роны и оконечности, т. е. носъ и корму закругленныя. Носъ 
заканчивался головой, а корма хвостомъ дракона какими обык- 
новенно ихъ изображаютъ. Судя по числу веселъ, надо по- 
лагать, что разм'Ьры драконовъ вообще были близки къ раз- 
м-Ьрамъ среднев'Ьковыхъ галеръ, т. е. длина его была до 130 
футовъ. 

Въ одной изъ рукописей парижское библхотеки XI в-Ька 
им'Ьется следующее изображете нормандскихъ кораблей, 
близко подходящее къ описашю кораблей Олафа. Фиг. 24. 



Фиг. 24. 

ШнЕККАРъ (корабль Зм-Ья). Иръ и объ этихъ судахъ 
даетъ лишь самое поверхностное понят1е и выражается такъ: 
„родъ кораблей, о которыхъ уноминаютъ средневековые пи- 
сатели". Деппингъ добавляетъ, что шнеккары им^ли по двад- 
цати банокъ для гребцовъ, — стало быть он'Ь были о 40 
веслахъ, следовательно меньше драконовъ и вероятно были 
сравнительно уже ихъ и длиннее, иначе имъ не присвоили бы 
такого назван1я. 

Въ Еопенгагенскомъ музе*, на н-Ьсколькихъ ножахъ брон- 
зоваго пер1ода, есть изображен1я судовъ весьма близко подхо- 
дящихъ къ свед^нхямъ о внешней формф шнеккаровъ; вотъ 
одно изъ нихъ (фиг. 25): 
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Фиг. 25. 

Т р А н ъ . Г . Жаль , тщательно изучавши морскую археологио 
сЬверныхъ народовъ, встр^тилъ это назван1е только въ поэм* 
Торфея въ сл'Ьдующемъ пассаж*: „король поместился съ 
своимъ кораблемъ „Большой Драконъ" въ средин'Ь, им^я по 
одну сторону „Транъ", апо другую „Малый Драконъ", рас- 
пред'Ьливъ всЬ остальные корабли по обоимъ сторонамъ за 
этими судами". Не находя за симъ ни гд4 другихъ объясне- 
Н1Й и отыскавъ въ словахъ Ира толковаше, что Трана есть 
журавль, онъ полагаетъ, что слово „Трана" не обозначаетъ 
рода судовъ, а есть ни больше ни меньше какъ собственное 
имя одного изъ кораблей, бывшихъ во флот'Ё Олафа. 

Настолько же сомнительно и существоваше судовъ, назы- 
вавшихся „Дуркосы" , о которыхъ патеръ Аббонъ упоминаетъ 
въ своей поэм* „Осажденный Парижъ". Жаль полагаетъ, что 
это переиначенное назван1е Дракона. 

Выше сего было сказано, что корабли Нормановъ им^ли 
закругленныя оконечности. Изъ истор1и известно, что Виль- 
гельмъ Завоеватель, намереваясь покорить Англш, на кото- 
рую разсчитывалъ по праву наследства, построилъ, а частш 
собралъ суда отъ соседей и, составивъ такимъ образомъ 
флотъ изъ 3000 судовъ, посадилъ на нихъ 60000 войска. 
Выйдя изъ С-тъ Валлери (портъ въ Норманд1и) онъ сразился 
съ Гарольдомъ, королемъ Англ1и. Гарольдъ былъ убитъ и 
Англк завоевана. , . 

Более замечательные подвиги этой экспедицш, въ числе 
57 отдельныхъ сценъ, изображены на ковре 214 ф. длины 
и 18 дюймовъ ширины, хранящемся въ Ба1е (Вауеих) въ со- 
борной церкви и составляетъ замечательную археологическую 
драгоценность. Фонъ его изъ белаго холста, а вышивка изъ 
разноцветныхъ нитокъ и шерстей. Иные приписываютъ эту 
работу Матильде, жене Вильгельма при помощи фрейлинъ, 
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а аббатъ Деларю присвоиваетъ ее Матильд* же, но дочери 
короля Генриха I — посл'Ьдней отрасли герцоговъ Нор- 
мандскихъ. Корабли, изображенные на этомъ коврЬ, всЬ и 
м'Ьютъ закругленные носы и кормы. Вотъ одинъ изъ такихъ 
кораблей, нринадлежавшихъ къ флоту Вильгельма. Фиг. 26. 



Фиг. 26. 



Форма его очень красива и даже изящна; обшивныя доски 
положены правильно и образуютъ изъ себя плотную выпук- 
лую поверхность, какъ бы ручающуюся за кр'Ьпкую конструк- 
щю корабля. Вооружеше приспособлено вполнЬ къ плавашю 
по бурнымъ сЬвернымъ морямъ. 

Струттъ въ своемъ сочинеши „о Норманскихъ древно- 
стяхъ" говоритъ, что военныя суда Нормановъ им^ли на 
кормахъ надстройки съ бойницами въ вид* замковъ, и со- 
стояли изъ платформъ, на которыхъ помещались во время 
сражен1й стрельцы и пращники. Эти надстройки назывались 
Ка81;а1 (Деппингъ), отъ чего корма получила назваше по 
шведски 8кап1;8. Фиг. 27. 

Этотъ рисунокъ находится въ сочиненш Струтта. 

Другой рисунокъ, не менФе любопытный, взятъ изъ того 
же сочинешя, а имъ снятъ былъ съ древняго памятника. 
По немъ можно судить, что Норманск1я военныя суда обно- 
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Фиг. 27. 



сились жел'Ьзными полосами, соединявшимися передъ носомъ 
подъ острымъ угломъ. Фиг. 28. 



Фиг. 28. 



Торфей упоминаетъ также объ этихъ поясахъ. Они назы- 
вались ГагпЬагйап, т. е. опоясанные жел-Ьзомь. Иногда 
вместо железа употреблялась бронза. 

Щиты, изображенные на баифскомъ рисунке, пом'бща- 
лись по бортамъ судовъ для защиты гребцовъ и войновъ отъ 
стр'Ьлъ. Когда же они вышли изъ употреблен1я, тогда вместо 
ихъ стали возвышать борта деревянными над'блками (фальш- 
борты). 

Форъ и Ахтвръ-штевни, какъ видно на всЬхъ ри- 
сункахъ, возвышались значительно надъ бортами и оканчи- 
вались на военныхъ судахъ различными изображетями. Голова 
и хвостъ драконовъ, какъ видно, были употребительн4йш1е. 
На корабл'6 короля Банута драконы были позолоченные. 
Вассъ, современникъ Вильгельма Завоевателя, упоминая въ 
своей поэм* о королевскомъ корабле, говорить, что на носу 
помещалась фигура стрелка. Зд-Ьсь кстати заметить, что • 
во времена Васса, в'Ьроятно, входило уже въ употреблеше 
называть больш1е корабли нефами. 
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О ВНУТРЕННЕМЪ РАСП0Л0ЖЕН1И СуДОВЪ ТруДНО СКЕ- 

зать что-либо положительное. Суда малыхъ ра^м^ровъ ве- 
роятно не им'Ьли полныхъ палубъ, но должны были им'^^ть 
ихъ въ носу и корм* для пом-Ьщетя войска во время боя ' 
и для 'Сохранетя провиз1и. Банки для гребцовъ должны были 
составлять необходимую и общую принадлежность всЬмъ су- 
дамъ. Добыча и пл'Ьнные помещались на дн^ судовъ. Больш1я 
суда были несомненно палубныя; подъ палубами былъ трюмъ, 
разделявшШся подобно галерамъ на разныя отделы: для 
провизш, воды, парусовъ, корабельныхъ припасовъ и т. п., 
а для помещешя начальниковъ, для больныхъ и, наконецъ, 
ддя части экипажа, во время отдыху устраивались каюты. 

УкрАШЕН1я и РОСКОШЬ составляли, по свид^тель- 
ствамъ Торфея, Грамматика, Вильгельма Мальмесбюри и дру- 
гихъ писателей, необходимую принадлежность владетельныхъ 
особъ и богатыхъ людей. Наприм^ръ, на; корабле короля 
Еанута носъ былъ украшенъ дракономъ баснословной вели- 
чины; онъ блестелъ золотомъ и поражалъ зрителей своимъ 
великолешемъ. О другомъ корабле Еанута Торфей выра- 
жается: что онъ казался облитымъ весь золотомъ, и отра- 
жавш1яся отъ него лучи освещали далеко весь Океанъ. 
Мальмесбюри, упоминая о корабле, подаренномъ Годвиномъ 
королю Гардъ-Еануту, говоритъ, что онъ былъ весь укра- 
шенъ позолоченными металлическими листами. Саксъ 
Грамматикъ приводитъ примеръ еще бо'лее затейливой рос- 
коши одного изъ владетельныхъ особъ, который имелъ зо- 
лоченыя мачты, пурпуровыя снасти и паруса шитые золо- 
томъ. Еорабль Олафа Большой Дракоиъ имелъ на носу так- 
же громаднаго дракона. Изъ некоторыхъ сохранившихся 
древнихъ актовъ видно, что корабли Свена — отца Еанута, на 
которыхъ онъ высадилъ десантъ въ Норфольке, имели воз- 
вышенныя палубы въ носу и корме, а носы были украшены 
головами быковъ, львовъ и дельфиновъ, вылитыхъ изъ меди. 
На вершинахъ мачтъ были флюгарки, изображавшхе птицъ 
съ распущенными крыльями, а корабль самого Свена имелъ 
видъ дракона *), 



*) Любоинтйо, что фантастичегк1я изображешя миеическихъ животвыхъ на 
судахъ бнл! вообще не только у БвропевцевЪ) но и въ А81И. Такъ, Абулфе- 
дахъ въ свовхъ д^тописяхъ (т. II) говоря о багдатскоиъ халифе Аиин^, умер- 
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Изъ вс'Ьхъ вообще описанШ древнихъ авторовъ о роскоши 
и украшешяхъ можно вывести общее заключеше, что иосо- 
выя украшешя состояли изъ головъ различныхъ миеологи- 
ческихъ животныхъ; что ихъ старались д-блать, сколь воз- 
можно, большихъ разм'Ьровъ и какъ бы желая поразить чу- 
довищными изображешями глазеющую толпу; помещали ихъ 
преимущественно на большихъ судахъ, такъ какъ размеры 
этихъ посл^днихъ , въ свою очередь , внушали къ себ'Ь почте- 
те. Суда малыхъ разм'Ьровъ оставались безъ укра1пен1й. Са- 
мыя украшешя были или изъ ц'Ьльнаго металла, кованныя 
или отливныя, а иногда деревянныя, обложенныя золочеными 
или посеребренными листами. Такая роскошь обыкновенно 
поддерживалась влад'Ьтельными особами и богатыми людьми. 

Руль состоялъ изъ короткаго съ широкой лопастью вес- 
ла ирикр-Ьплявшагося на корм'Ь, подобно тому, какъ на древ- 
нихъ судахъ южныхъ народовъ; имъ управляли посредствомъ 
рукоятки прикреплявшейся къ голове руля. 

Мачты. ВсЬ северные народы, безъ исключешя, воору- 
жали суда свои одной мачтой одподеревкой. Мачты эти были 



шемъ въ 812 г. но Р. Хр. на 89 году отъ рождение, сообщаетъ сл-Ьдующее о 
немъ оиисан1е: „Волосы на его годов* были густы и длинны, за исключен1емъ 
висковъ, которые онъ брилъ; глааа были малеиьк1е, носъ острый, т*ло было 
б-Ьло и красиво, ростъ высок1й. Неум^^рениость въ гареиныхъ иаслаждеы1лхъ 
съ раннихъ л'Ьтъ потрясла его органиамъ. Онъ сильно иредавало; пьянству и 
любилъ окружать себя шутами и музыкантами, собирая ихъ отовсюду. Живя 
отдельно отъ родителей и братьевъ, онъ всЬ свои и государственныя сокро- 
вища растоиалъ на распутную жизнь съ женщинами и льстивыми любимцами, 
делившими съ иимъ праздное время, и любимцами эвнухами. Сл*дующаго при- 
м'Ьра будетъ достаточно для иодтвер'жден1я всего сказаннаго о его пышныхъ и 
безграннчныхъ загЬлхъ: на Тигр'Ь для увеселительныхъ своихъ прогудокъ л 
празднествъ, онъ содержалъ пять лот^шныхъ судовъ (ЬагаЬа), стонвшихъ гро- 
мадныхъ денегъ, какъ и вс* его безумный зат'Ьи. Изъ нихъ одно изображало 
льва, другое слона, третье орла, четвертое зм-Ью и наконецъ пятое походило 
на лошадь....^ 

Абу Навасъ, знаменитый поэтъ при Абдулфедах'Ь, такъ выражается объ ^^тихъ 
судахъ: „ВсемогущШ Господь подчинилъ Аминю такихъ кобылищ», какихъ но 
было даже у Соломона! Д'^йствительно, когда кавале|ля Соломонова скачетъ по 
земл'Ь, Аминь галопируегь по водамъ, носимый свир'Ьпымъ львомъ. ТЬ, которыя 
любуются, о Аминь, твоймъ б'1^гуиомъ,былц бы поражены еще бол^е, видя тебя 
летящимъ на величавомъ орл'Ь съ своимъ грознымъ клювомъ, съ распростертыми 
крыльями разс^кающимъ СИМ1Я волны'*. 
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съемныя. Они ставились при нужд^ во время плавашй; 
приходя же въ портъ ихъ снимали. 

ОснАСтка была не сложная при одной мачт*. Она укреп- 
лялась въ дно судна и поддерживалась съ боковъ вантами , 
съ переди штагами, а сзади однимъ или двумя бакштагами. 
Вассъ, говоря о корабле Вильгельма Завоевателя, упоминаетъ, 
что на вершин* его мачты вис*лъ фонарь; изъ чего мож- 
но заключить, что у сЬверныхъ народовъ фонари были въ 
употреблеши также какъ и у южныхъ. На вершинахъ мачтъ 
втыкались флюгарки дляобозначешянаправлен1яв*тра. Вассъ 
говоритъ, что флюгарки на корабл* Олафа были золоченыя. 

Паруса. На большей части изображешй, находимыхъ на 
рисункахъ древнихъ авторовъ, на медаляхъ и наконецъ на 
Бахесскомъ ковр* суда изображены съ однимъ четырехъуголь-г 
нымъ парусомъ привязаннымъ къ ре*. Почему надо заклю- 
чить, что Норманы употребляли только одинъ парусъ. Одна- 
ко же, Торфей передаетъ свидетельство командира трапы 
Торкеля Дирдиля (ТЬогкеИ ПугсНП), что во флот* графа 
Сигвальда онъ вид*лъ суда съ н*сколькими парусами. 

Паруса вообще были холщевые или изъ кожъ морскихъ 
животныхъ, но на судахъ, принадлежавшихъ морскимъ ко- 
ролямъ, начальникамъ и знаменитымъ и богатымъпиратамъ, 
они им*ли различныя украшешя. Такъ наприм*ръ они вы- 
шивались золотомъ, расписывались разноцв*тными узорами 
изъ яркихъ красокъ; иногда были вс* пурпуровые^ иногда 
голубые; на иныхъ изображались- гербы знатныхъ особъ, ко- 
торымъ принадлежали суда. У Струтта на норманскихъ ко- 
рабляхъ пом*щены на парус* три льва. Гарольдъ, король 
норвежскШ, подарилъ королю Ательстану корабль . съ пур- 
пуровыми парусами. 

Сейчасъ было сказано, что четыреугольные паруса привязыва- 
лись къ реямъ. Въ нижнихъ углахъ ихъ были ввязаны бло- 
ки; чрезъ нихъ проходили гитовы для ихъ уборки. Кром* 
того были гитовы промежуточные или гордени. Реи им*ли 
фалы для ихъ подъема, брасы для удержан1я ихъ въ желае- 
момъ положеши и в*роятно топенанты, хотя на рисункахъ 
ихъ и не встр*чается, но безъ нихъ не было бы возможности 
' поддерживать такое длинное дерево на в*су горизонтально. 
У нижнихъ концовъ парусовъ были шкоты для ихъ растя- 
гивашя. Также на рисункахъ ХП в*к^ встр*чаются бул^и^ 
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т. е. так1я веревки, которыми вытягивались нав'Ьтренныя 
шкаторины при боковыхъ в-Ьтрахъ , что давало возможность дер- 
жаться сколь возможно ближе къ направленш в'Ьтра (ли- 
шя В'Ьтра). На рисункахъ этого же перюда видны въ пару- 
сахъ рифъ'Сезни, для уменьшен1я площади паруса при св'Ь- 
жемъ в-Ьтр*,— приспособлеше не известное южнымъ наро- 
дамъ того времени. 

Снасти и теланжъ плелись изъ тесьмы нарезанной изъ 
кожъ тюленей, моржей и другихъ морскихъ животныхъ. 

Независимо отъ всего этого, на нокахъ реев:ь прид-блыва- 
вались крючья въ род-Ь абордажныхъ храповъ южныхъ на- 
родовъ, для сц^плетя на абордажъ и небольш1я косы для пе- 
рер^зыванхя непр1ятельскихъ снастей. 

ФлАГъ на корабляхъ помещался на древк4 съ правой 
сторойы, вероятно считавшейся стороной привилегированной 
(Торфей). Неизвестно оставался ли флагъ во время сраже- 
Н1Й на томъ же м'Ьст*, но по свидетельству Торфея видно, 
что на королевскомъ корабле было особое лицо, обязанное 
сражаться на носу и защищать королевсшй флагъ. Онъ же 
былъ въ тоже время и флагоносецъ. 

1оаннъ Локсенъ, въ своихъ АпЫдиНа^иш 8уео-Сго1;Ысагит 
ИЬп 1;ге8, говоритъ, что на военномъ флаг* Готфовъ изобра- 
жался драконъ, а на мирномъ ягненокъ. Въ XI в^к* Дат- 
чане им^ли священный флагъ, изготовленный въ одну ночь 
тремя сестрами короля Свена, на которомъ былъ вышитъ 
черный воронъ съ поднятыми крыльями и раскрытымъ клю- 
вомъ. Флагъ этотъ считался заговореннымъ. 

Якоря Нормановъ не отличались отъ якорей другихъ на- 
родовъ. На Бахесскомъ ковр4 видны железные якоря безъ 
штоковъ, похожихъ на дреки; на рисункахъ же другихъ ав- 
торовъ встречаются якоря и со штоками. Якоря помещались 
обыкновенно на носу или снаружи корабля или на палубе. 
Канаты проходили чрезъ клюзы. Иногда якоря подвешива- 
лись на кранбалахъ, устраиваемыхъ на носу и даже на кор- 
ме. На большихъ корабляхъ было по два и даже более яко- 
рей, а на малыхъ судахъ, которыя можно было легко вы- 
таскивать на берегъ было по одному якорю. 

ВооружвнхЕ БОЕвыхъ судовъ составлялъ, какъ уже 
было сказано, железный или вообще металлическШ поясъ. 
Назначеше его состояло въ нанесенш непр1ятелю сколь воз- 
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можно бол4е вн-Ьшнихъ поврежденШ. Въ этомъ повидимому 
и состояла главная тактика Нормановъ. Они били непр1яте- 
ля этимъ тараномъ, стараясь сбить руль, переломать весла, 
сбить мачту и паруса, пробить наконецъ бокъ и затопить 
окончательно. Сцепляясь на абордажъ, они дрались какъ бы 
на сухомъ пути, употребляя при этомъ копья, стрелы, пра- 
щи, палицы и вообще всЬ оруж1я, бывш1я въ ходу до изоб- 
р-Ьтетя пороха и огнестр'Ьльныхъ снарядовъ. 

Пращи ихъ несколько , отличались отъ пращей другихъ 
народовъ; по рисунку найденному въ сочиненш Струтта, гд* 
изображена атака съ моря башни, воины, стоящ1е на носу, 
бросаютъ каменья и металличесше куски положенные въ м4- 
шечекъ привязанный на палк-Ь. Впереди этихъ пращниковъ 
вид^нъ воинъ съ бичемъ, поражающШимъ стр-Ьльцовъ, стоя- 
щихъ на атакуемой башн*. На виньетке, помещенной на ро- 
ман4 Евстафхя, пращники бросаютъ въ непр1ятеля горшки съ 
пепломъ. Иногда бросали также толченую известку, засы- 
павшую глаза непр1ятелго. 

БоЕвыя П0СТР0ЕН1Я были ужи отчасти объяснены въ 
расположен1и кораблей Олафа; изъ этого объяснешя видно, 
что суда строились въ лищю для того, чтобы составить боль- 
шую массу, которую старались поддерживать безъ разры- 
вовъ. Торфей, сообщая намъ объ этомъ, говоритъ о томъ 
же сражеши, что носы кораблей связывались для той же 
ц'Ьли. 

Поел* перваго натиска ордеръ долженъ былъ нарушиться. 
За метан1емъ каменьевъ изъ пращей и выпускомъ стр^лъ 
сл^довалъ абордажъ. Корабли сцеплялись храпами, которые 
бросали на непрхятельсше суда и вм^ст* съ т-Ьмъ бросали 
деревянные брусья, связанные между собою железными крючья- 
ми. Жаль уподобляетъ ихъ т^мъ бревнамъ, окованнымъ же- 
л-Ьзомъ, которыя употреблялись древними на Средиземномъ 
мор* для поражен1я непр1ятеля и подвешивались на мачты. 
И такъ участь морскаго сражен1я на с^вер* решалась также 
какъ и у другихъ народовъ на юг* Европы и прхемы для 
абордажа очень походили на прхемы последнихъ. 

Высаживаясь на берегъ для отдаленныхъ наб^говъ внутрь 
материка, Норманы избирали близь лежащхе острова и вы- 
таскивали на нихъ свои суда.' Подтверждеше въ томъ на- 
ходится у поэта Бенуа. Описывая одинъ изъ походовъ Га- 
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стигса къ Сенъ-Флорану (около Сомюра), говорить, что 
Норманы (1015 г.), высадившись на островъ и желая огра- 
дить себя отъ нечаянныхъ нападешй м'Ьстныхъ жителей, 
вытащили свои суда на берегъ и устроили изъ нихъ укреп- 
ленный лагерь, установивъ суда въ вид* круга таранами 
внаружу. Мачты не снимали, чтобы им-бть возможность по- 
ражать непр1ятеля съ высоты, а реи положили поперекъ 
судовъ, перекинувъ ихъ съ одного судна на другое и свя- 
зали ихъ вместе. 

Г. Жаль, разбирая этотъ способъ тактическаго прхема, 
сравниваетъ его съ тактикой Сцишона, располагавшаго свои 
суда (во время пуническихъ войнъ), въ вид* четыреуголь- 
ника, обращая тараны внаружу, съ тою лишь разницею, 
что суда посл^дняго были на вод'Ь и стояли на якоряхъ. 

Разсказъ Бенуа заставляетъ предполагать, что Норманы 
при своихъ наб'Ьгахъ употребляли неб6льш1я суда, чтобы 
въ крайности легко можно бы было вытащить ихъ на 
берегъ. 

МорвплАВАнхЕ состояло ВЪ знаюи направлешя в^тровъ , 
ихъ силы и стремительности въ известное время года въ 
м-Ьстахъ, наиболее пос^щаемыхъ Норманами. Вм-Ьст* съ 
т-Ьмъ они изучали силу и направленхе течешй, величину и 
направлен1е волнъ, время и высоту приливовъ и положеше 
зв-Ьздъ въ то время, когда, удаляясь отъ береговъ, они не 
им4ли другихъ руководящихъ признаковъ. Они шли при 
этомъ съ величайшей осторожностью и предусмотритель- 
ностью, что составляло ихъ несомненное качество. Флокъ 
пишетъ, что полетъ птицъ принимался также въ соображеше 
при плавашяхъ и что некоторые изъ судохозяевъ при пере- 
ходахъ къ Исланд1и и Шотланд1и брали съ собою воронъ, 
выпускали ихъ по пути и следовали за ихъ полетомъ. Изу- 
чеше вс^хъ свойствъ морей и стих1йныхъ явлешй очень 
уважалось ими. Смелые пловцы, они не только не пренеб- 
регали, но, напротивъ, выказывали особое уважеше и дов-Ь- 
р1е опытнымъ и знающимъ людямъ. 

Для своихъ наб'Ьговъ, они обыкновенно избирали весну и 
л-Ьто, но и, въ такую невидимому благопр1ятную пору года, 
имъ нередко приходилось бороться съ бурями и гибнуть въ 
открытомъ мор4. Были однакоже исключешя при выбор* 
времени года; отважные моряки, ни мало не задумываясь, 
пускались въ море и въ осеннюю пору и даже зимою. 
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Такъ наприм^ръ въ XII стол^тш Эрикъ вышелъ въ море 
зимою, чтобы захватить своего брата, жену и д-Ьтей и ихъ 
умертвить. Пзъ осеннихъ рискованныхъ, однакоже счастли- 
выхъ экспедищй, изв'Ьстенъ походъ Вильгельма Завоевателя 
въ Англ1ю, предпринятый имъ 27 сентября 1066 года, при 
чемъ изъ 3000 судовъ онъ потерялъ только два корабля. 

Вотъ все, что можно сказать о мореходныхъ обычаяхъ и 
судостроеши Нормановъ , долгое время наводившихъ страхъ 
и вносившихъ раззореше по всЬмъ прибрежьямъ отъ сЬвера 
по берегамъ Атлантнческаго океана, Средиземнаго моря и 
Архипелага. Живя преимущественно набегами и грабежемъ, 
они предпочитали строить не большхя суда, которыя могли 
бы заходить въ небольп11е и мелководные заливы, подни- 
маться по р'Ькамъ и л быть при нужд4, какъ наприм'Ьръ во 
время непогодъ вытаскиваемы на берегъ и также легко 
спускаемы на воду. Болыдхя суда употреблались ими для 
отдаленныхъ предпрхятШ и начали вводиться съ того време- 
ни, когда они начали доходить до береговъ Испан1и, въ 
моря: Средиземное, Эгейское, Черное. Суда эти отличались 
не сомн4нно лучшей и прочиМшей постройкой противу су- 
довъ Средиземнаго побережья, обшивка ихъ была надежнее, 
оснастка солидн^Ье, притомъ они ходили быстрее и вообще 
были красивее судовъ Средиземныхъ, почему и служили об- 
разцами для улучшешя судостроен1я у народовъ, жившихъ 
по берегамъ этого моря. Сами же Норманы считались из- 
древле отличными моряками, Островъ Исланд1я открытъ Нор- 
манами, имъ же приписываютъ открыт1е сЬверо-восточныхъ 
береговъ Америки, изв'Ьстныхъ подъ именемъ „Винланд1и". 

Норманы занимались также торговлей, но она была не- 
значительна. Норвежцы, наприм^ръ, считаясь искусными 
судостроителями, им'Ья превосходный л'Ьсъ, строили корабли 
и продавали ихъ сосЬдямъ. Вывозили отъ себя железо, а 
привозили все необходимое, чего не производила ихъ страна. 

Г Е р м А н ц ы — именно народы , живш1е по берегамъ устьевъ 
Рейна, Везера, Эльбы, Одера, БалтШскаго и Н-Ьмецкаго 
морей, какъ-то: Батавцы, Фрисландцы, Хауцы, Кимвры, 
Свевы, Англы, им4ли также въ древше времена флоты и, 
подобно сосЬдямъ своимъ, Норманамъ, предпочитали грабе- 
жи и разбои. Р'Ьчныя ихъ лодьи состояли изъ одного вы- 
долбденнаго кряжа и могли вм'Ьщать иногда до 30 челов'Ькъ. 
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Впосл'Ьдствш они строили ихъ изъ ивовыхъ прутьевъ и об- 
тягивали кожами, а за т4мъ, вероятно, по примеру Норма- 
вовъ, суда строились уже большихъ разм-Ьровь изъ дерева; 
въ постройку вошло железо и н'Ькоторыя изъ нихъ были 
настолько велики, что могли вмещать до 200 челов'Ькъ. 

Грабежъ у древнихъ Германцевъ былъ въ такомъ почет*, 
что считался на равн4 съ законной войной. О храбрости 
ихъ, опытности въ мореплаваши, особливо Саксонцевъ, 
Фрисландцевъ , Батавцевъ , Аполинар1й СидонШ пишетъ: 
„Между ними самый младшШ гребецъ былъ способенъ упра- 
влять кораблемъ; они не пропускали ни одного случая обу- 
чаться, попеременно исполняли обязанности матроса и на- 
чальника. Они самые опасные враги; при защит* отступали 
въ порядке, при нападеши всегда разбивали своего против- 
ника. Имъ не были страшны никашя невзгоды на мор*, они 
им*ли самыя в*рныя св*д*шя о меляхъ и подводныхъ ска- 
лахъ. Море не составляло для нихъ никакихъ опасностей, съ 
которыми они не были бы знакомы; самыя бури ихъ не 
страшили. При отправлеши ръ походъ, они выходили при 
пожелан1яхъ, чтобы небо послало имъ такую бурную погоду, 
чтобы непр1ятель не могъ предполагать, что они нападутъ 
на его берега". 

Галлы изв-Ьстны также между древними народами, сла- 
вившимися своимъ искусствомъ судостроешя и опытностш 
въ мореплаваши. 

Приморская Галл1я была богата хорошими и безопасными 
гаванями; гречесшя и фипишйсшя коллоши, бывш1Я въ Гал- 
лы и въ особенности Массил1я (Марсель), Нарбонъ, Арль, 
Тулонъ и друпя, много способствовали къ оживлен1Ю тор- 
говли съ внутренними странами. На Атлантическомъ океан*, 
въ земл* Венетовъ (Вандейцевъ) у нихъ былъ значительный 
портъ Ванъ, владычествовавш1й во времена Юл1я Цезаря 
надъ вс*ми приморскими городами Галл1и. Чрезъ него про- 
изводились торговыя сношешя съ британскими островами. 
Венеты содержали военный флотъ, доходивппй при борьб* 
ихъ съ Цезаремъ до 220 судовъ. Суда эти были на столько 
хорошо построены, что Цезарь перенялъ ихъ конструкщю 
за образецъ при построеши своего флота. За Венетами въ 
построенш судовъ славились Марсельцы, по всей в*роятно- 
сти, заимствовавш1е многое отъ Венетовъ 
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Между рисункащг древнихъ судовъ, хранящимися въ Па- 
рижской библ1отек'Ь, находится рисунокъ древняго галль- 
скаго корабля (фиг. 29) очень схожШ съ древними судами Среди- 
земнаго моря, но отличный отъ нихъ прочностью обшивки. 
Надо полагать, что последняя позаимствована отъ судовъ 
Венетовъ. 



Фиг. 



Юл1й Цезарь такъ описываетъ суда Венетовъ: „днище 
ихъ судовъ бол-Ье плоско, ч-Ьмъ у нашихъ. Носовая часть 
и корма весьма возвышены для того, чтобы удобнее встре- 
чать удары волнъ во время бурь. Корпусъ судна весь дубо- 
вый. Банки для гребцовъ сделаны изъ брусьевъ около фута 
шириной и скреплены съ бортами жел%зцыми сквозными 
гвоздями. Якорные капать! ц']^пные, паруса изъ гибкой кожи, 
которую предпочитаютъ холсту за ея крепость. Прочность 
постройки судовъ Цезарь оц^ниваетъ т-Ьмъ, что они остава- 
лись невредимы при ударахъ таранами римскихъ галеръ, а 
значительная вышина ихъ надъ водою много затрудняла на- 
паденш) на нихъ на абордажъ. 

ИспАнхя и Порт у г АЛ 1Я. Оба эти народа въ древше 
времена не успели проявить себя пи ч'Ьмъ особеннымъ ни въ 
судостроенш, ни въ мореходств'Ь. Торговая и военная ихъ 
деятельность принадлежитъ къ средневековой эпох*. • 

Славяне, также какъ и предыдупце народы, становятся 
известными на севере Европы съ того времени, .когда бе- 

Н0Т0Р1Я КОРДВЛЯ. т. I. О 
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рега Балт1йскаго моря начали громить Норманы, известные 
въ нашихъ л-Ьтописяхъ подъ именемъ Варяговъ и подчинили 
своей власти весь славянскШ с^^веръ, а на юг']^ съ той поры, 
когда славянсше народы вторглись въ изнеможенную римскую 
имперш и поселились по берегамъ Адрхатическаго моря, за- 
владели Эпидавромъ (656 г. по Р. Хр.), разорили его и 
умертвили всЬхъ жителей. 

Британ1я, окруженная морями, представляетъ всЬ вы- 
годы для мореходства. Народы, избравшхе эту страну для 
поселешя, волей-неволей должны были сообщаться съ мате- 
рикомъ на судахъ и следовательно подвергаться всЬмъ слу- 
чайностямъ погоды.. 

Первые обитатели, безъ сомн-Ьтя, перешли на нее съ 
материка на судахъ и следовательно внесли съ собою за- 
чатки судостроешя, существовавшаго въ то время насос^д- 
немъ побережье. Отваживппяся на такой переходъ, весьма 
естественно должны были быть люди предпрхимчивые, но не 
опытные, что и подтверждается свидетельствами древнихъ пи- 
сателей, оставившихъ намъ сведенхя о судахъ Бритовъ, что 
они были весьма слабой конструкцхи. ЮлШ Цезарь утверж- 
даетъ, что киль и бока вязались изъ легкаго дерева и об- 
шивались кожами. Луканъ, повторяя тоже самое, прибав- 
ляетъ, что наборъ судовой (киль, шпангоуты, форъ и ах- 
теръ-штевни) делались изъ ивы, переплетались вместе съ 
другаго сорта деревьями и покрывались крепкими кожами. 
Так1Я же суда, какъ мы видели, были и у Нормановъ, отъ 
которыхъ они не сомненно и переняли ихъ постройку. Ко- 
нечно, при столь слабыхъ сведешяхъ въ судостроенш. Бри- 
ты не могли ходить далеко. Они* огибали лишь свои скали- 
,стые берега, занимаясь рыболовствомъ и небольшой торгов- 
лей и вероятно доходили до северныхъ береговъ Галлш, 
переплывая чрезъ британскШ каналъ. 

Познакомясь съ Венетами и ихъ кораблями, они улучши- 
ли свое судостроеше * и ^юсещали устье Гаронны. По сви- 
детельству Юл1я Цезаря, корабли Бритовъ действительно 
были схожи съ кораблями Венетовъ. При Клавдае, купече- 
СК1Я суда ихъ строились подобно торговымъ судамъ Римлянъ 
и способны были поднимать грузу до 10 тыс. римскихъ 
„шо(Иа", или около 312 четвертей пшеницы. Торговля ихъ 
была предпочтительно рожью, за которой они ходили въ 
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галльсше порты. При император-Ь ГОлхан-Ь они им-бли уже 
до 800 торговыхъ судовъ, ходившихъ и въ Итал1ю. 

По сдовамъ Виргилхя, Бриташя считалась страной бога- 
той зодотомъ, серебромъ, жемчугомъ, что будто бы побуди- 
ло Юл1я Цезаря къ ея завоевашю; но в4рн4е предположить, 
что Цезарь опасался дружескихъ сношешй Галловъ съ Бри- 
тами. Известно, что предпр1ят1я его были неудачны. Кон- 
сулъ Агриколла былъ счастливее Цезаря, онъ съ флотомъ 
своимъ проникъ даже до Шотландхи, но завоевашя его не 
были прочны. Съ этого однакоже времени, Бриташя около 
300 л^тъ сряду, была тревожима Римлянами. 

Въ 360. году на Британш напали Саксы. По свидетель- 
ству л-Ьтописцевъ, суда ихъ были крытыя. Бриты переняли 
систему ихъ постройки и употребляли так1я суда для пере- 
возки угля. Въ 800 годахъ ихъ начали тревожить Датчане 
и вредить ихъ торговле. За т-Ьмъ на нихъ нападалъблафъ, 
король НорвежскШ, вм-Ьст* съ Датчанами и набеги ихъ 
ОКОНЧИЛИСЬ' признашемъ короля Датскаго Канута своимъ ко- 
ролемъ. Правлеше этого мудраго короля осталось не без- 
сл-Ьдио: онъ увеличилъ военный флотъ, учредилъ морскхя 
станцш и береговую стражу и заботился о развитхи торгов- 
ли и торговаго судостроешя. Сынъ его Гарди Канутъ до- 
стойно поддерживалъ память отцй; но чрезъ несколько вре- 
мени Датчане снова возобновили свои нападен1я на Бри- 
тансше берега, а зат^мъ Англ1я была завоевана Норманами 
подъ предводительствомъ Вильгельма Завоевателя. 

некоторые писатели говорятъ, что флотъ его состоялъ 
въ то время изъ 3000 судовъ, въ числе которыхъ было до 
700 кораблей большихъ размфровъ, другхе же, умалчивая о 
разм^рахъ судовъ, опред^ляготъ ихъ число въ 800 кораблей. 
Вильгельмъ, задумавъ свой походъ, большхе суда строилъ 
въ портахъ Нормандш, а суда меньшихъ размёровъ соби- 
радъ отъ своихъ графовъ и бароновъ. Такъ Фитцъ Осборнъ 
далъ ему 600 судовъ, графъ Мортайнъ 120, епископъ 
байесскШ — 100, а остальныя подарила ему байесская герцо- 
гиня Матильда. 

Царствовате Вильгельма было также благодетельно для 
Англш. Онъ особенно заботился о развитш торговли и уси-' 
лети военнаго флота и издалъ первые морсше законы. 

Въ 1190 г. король Ричардъ, увлеченный общимъ рели- 
за 
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пазнымъ потокомъ, принялъ участхе въ Крестовомъ поход*. 
Флотъ его, подъ начальствомъ Роберта де ЗаЫоИ'я и Ри- 
чарда де Камвидя, вйшелъ изъ Дармута, но, отъ неуменья 
управляться флотомъ, разстроился и принужденъ былъ зайти 
въ Лисабонъ. чиниться. Буйство и безчинство экипажей навлекли 
неудовольствхе жителей, которые взяли въ пл4нъ до 700 челов'Ькъ 
и задержали флотъ до 22 августа. Освободясь отсюда, онъ до- 
шелъ до Марселя, гд-Ь опять чинился, и только 14 сентября 
соединился съ королемъ своимъ въ Мессин'Ь. бинеславъ, 
описавши этотъ походъ, говорить, что всЬхъ судовъ было 
100 и 14 буссъ (рыбацшя суда). На большихъ судахъ было 
по 15 матросовъ, до 40солдатъ и 40 лошадей и провизш 
на 12 м-Ьсяцевь. Командиръ им'Ьлъ сверхъ того до 14 че- 
лов'Ькъ рабовъ для содержашя чистоты на судн-Ь. 

Порядокъ сл'Ьдоватя судовъ былъ такой: большхе корабли 
съ солдатами и боевыми припасами составляли первую лишю. 
Вторая была изъ 13 судовъ: дромоновъ и буссъ. Третья 
изъ 14, четвертая изъ 20, пятая изъ 30, шестая изъ 40 
и седьмая изъ 6 судовъ; король со своими галерами составлялъ 
осьмую лишю. Хотя этотъ порядокъ нарушался при каждомъ 
св-Ьжемь в-Ьтр*, однакожъ флотъ прибыль къ Акр'Ь въ маргЬ 
1194 г. и способствовалъ ея покоренш. Изъ этого крат*- 
каго перечня о развитш британскаго судостроенш и море- 
ходства видно, что британцы переняли систему постройки 
судовъ своихъ частш отъ сосЬдей, а частш отъ римлянъ во 
время ихъ могущества и неутомимо старались развивать свою 
торговлю, для которой проникли даже въ Средиземное море. 

Этимъ перечнемъ заканчивается обзоръ возникновешя и 
развит1я судостроен1я и судоходства съ древнЬйшихъ вре- 
менъ. Съ паден1емъ Римской имперхи, изъ ея развалинъ об- 
разовались мелк1я государства, долгое время соперничавппя 
другъ передъ другомъ силою своихъ военныхъ и торговыхъ 
флотовъ и обширностью торговыхъ сношенШ, какъ съ Евро- 
пейскими государствами, такъ равно съ влад'6н1ямн Азш и 
Африки. 

Открыт1е силы магнита, изобретете компаса принадле- 
житъ уже къ среднев'Ьковой эпох^ мореходства. Крестовые 
походы, начавш1яся въ эту же эпоху, много повл1ялнна улуч- 
шен1е постройки судовъ и развитхе мореплавашя. Обзору 
этой эпохи и посвящаются посл'Ьдуюпця главы 2-й части. 
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Мореплаван1е и судостроеше въ средше в'ЬБа. — Греки, Германцы, Фризы, Ганзей- 
СК1Й союзъ, Марсель, Амадьфи, Венещд, Генуя, Болонья, Анкона, Пиза, Флорен- 
щя.— Сарацины, Турки, Мавры. — Яспашя, Португад1я, Славяне, Франц1я, Ангш. 

Грец1я. По разд'Ьленш Римской имперш на восточную и 
западную, посл'1дняя вскоре сд'блал^ь добычей народовъ, 
по преимуществу Германскихъ. Изъ нихъ Готы, Вандалы и 
друг1е, были опытны въ мореплаванш. Такъ наприм'Ьръ, Гер- 
серихъ, завоевавъ часть северной Африки и основавъ тамъ 
Вандало-Кароагенское государсцро, ирхобр-бль многочислен- 
ный и превосходный флотъ, съ помощью котораго господ- 
ствовалъ на Средиземномъ мор*, неоднократно опустошалъ 
берега- Италш и Грещи. Восточные императоры по необхо- 
димости должны были им'Ёть значительныя морск1я силы и 
постоянно заботились о совершенствованш матерхальной ча- 
сти флотовъ, науки мореплаван1я и морской войны. При им- 
ператор* беодосш П, греческхй флотъ былъ въ такомъ со- 
стоянш, что можно было* послать на помощь западному им- 
ператору Валентешану противъ Генсериха 1100 большихъ 
судовъ. Левъ VI (мудрый) вооружилъ (468 г.) противъ Ванда- 
ловъ громадиМшй флотъ, состоявши изъ ИЗО кораблей 
съ 100000 экипажа; однакоже, по не опытности и не распо- 
рядительности адмирала Василиска, большая часть флота 
была истреблена непрхятелемъ. Посл-Ь такого удара, морск1я 
силы восточной имперш уже не могли оправиться. . Столь 
прискорбное обстоятельство не помешало однако-же Грекамъ 
считаться отличными моряками, какъ по опытности такъ и 
по отваг4. Искусное употреблеше Греческаго огня давало 
ихъ флотамъ возможность не р'Ёдко торжествовать надъ не- 
прхятелемъ; но безпрерывныя внутреншя смуты, тревоживппя 
Грецш въ др^внемъ перход* Греческаго государства, трево- 
жили ее и въ средше вЫв,. Казна истощалась отъ нихъ, 
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народная энерпя падала и восточная импер1я, раздираемая 
кром*! того религюзнБШи опорами, не шаЬль, силы занять 
между морскими державами то преобдадающее положеше, ко- 
торое представляли ей народная развитость и счастливое ге- 
ографическое положеше. Греки правда, неоднократно торже- 
ствовали на мор* надъ Персами, Аравитянами, Турками, Вс- 
нецханцамй, Болгарами, Варяго - Руссами ^ и проч. но въ 
XVI в'Ьк'Ь, ослабевавшее постепенно государство рушилось 
подъ ударами Магомета II. 

Германцы и друпе народы, живппе по берегамъ БалтШ- 
скаго моря, въ средше в'Ёка занимались большею частш мор- 
скими наб'Ёгами съ ц^лью грабежа. Читатель отчасти уже 
ознакомленъ съ похождетями Нормановъ и другихъ сЬвер- 
ныхъ народовъ, сд'^^лаврихся бол'Ье известными съ начала 
УП! в-Ька. Франщя, Бельгхя, Фрисландхя и северная Герма- 
шя страдали отъ нихъ бол4е всего, что вынудило Карла ве- 
ликаго, вооружить флотъ для охраны сЬверо-германскихъ по- 
бережШ. Ему удалось было ргнать пиратовъ изъ Н-Ьмецкаго 
моря; но вскоре поел* его смерти, Норманы (820) ворва- 
лись на своихъ льдахъ въ устья большихъ р^къ и, проникая 
во внутрь гоеударствъ, опустошали страну и грабили жителей. 
Набеги эти окончились какъ известно полнымъ занят1емъ 
северной Франщи; отсюда имъ удалось проникнуть въ Сре- 
диземное море (см. Норманы), а на востоке завоевать страну 
Руссовъ. 

Фризы считались самыми отважными между германскими 
мореплавателями. На северъ они доходили до острова Ис- 
ландаи, а на югъ подъ предводительствомъ Винкмара про- 
никли до Палестины, куда последовалъ и норвежскШ король 
Сигур. Скоро, за этимъ вошли въ рядъ морскихъ дер- 
жавъ рейнск1е и нидерландсше города, успевпие обогатить- 
ся чрезъ торговлю и прюбресть.себе самостоятельность. Они 
давали подкреплешя императорамъ Конраду III и Фридриху I, 
въ крестовыхъ походахъ и много пособили при осаде Пто- 
ломаиды. Въ 1158 г. корабли изъ Бремена, Гамбурга, Любе- 
ка, проникли въ РижскШ заливъ, заходили въ Западную Двину, 
добрались до береговъ Швецш и Россш и учредили въ Пскове 
и Новгороде торговыя конторы. 

ГанзЕйок1й союзъ, во второй половине ХШ века, ос- 
нованъ былъ съ чисто торговой целью. Въ конце XIV в. 
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въ немъ считалось 64 города. Въ этомъ числЬ были и наши 
Псковъ и Новгородъ; въ посл^днемь находилась немецкая 
контора. Главньшъ условхемъ союза было: обязанность вза- 
имной . защиты союзныхъ влад-Ьшй отъ вн4шняго врага и изъ- 
ЯТ1Я союзныхъ судовъ. приходившихъ въ союзныя гавани отъ 
пошлинъ. Так1я условхя, а также свойственное тому времени 
морское разбойничество, заставляли союзъ держать для охраны 
торговли и своей независимости военный флотъ, силою сво- 
ею превосходившШ морсшя силы сЬверныхъ современныхъ 
державъ. Такъ, въ 1361 году, будучи пр1едводительствуемъ 
бургомистромъ Витемборгомъ, онъ разорилъ Копенгагенъ и 
завоевалъ островъ Эландъ. Въ 1428 году, флотъ Ганзы былъ 
еще сильнее и, состоя подъ начальствомъ Гергарда-герцога 
Шлезвигъ Голштинскаго, простирался до. 2 60 кораблей; иные 
суда были такъ велики, что помещали по 1200 челав4къ 
экипажа. Ганза пришла въ упадокъ когда улучшились сухо- 
путныя сообщетя, плаван1е по морямъ сд']^лались безопасны 
отъ разбоевъ и грабежей и когд8^ приморсше города пере- 
стали быть единственными влад'Ьльцами БалтШскаго моря. Въ 
это время йидерландск1е города отделились отъ Ганзы и, подъ 
мудрымъ управлешемъ герцоговъ Бургундскихъ, сделались 
сами средоточхемъ европейской сЬверозападной торговли. Бо- 
гатейшими торговыми городами были тогда Антверпенъ и 
Брюгге, а представителями старой Ганзы остались города 
Гамбургъ, Любекъ, Бременъ. Торговля Ганзы съ Росс1ей, 
прекратилась съ покорешемъ 1оанномъ Грознымъ Новгорода. 
Въ это время англичанинъ Ченслеръ, первый прошелъ чрезъ 
сЬверный Океанъ въ Б-блое море и добрался до Архангельска. 
Марсель. О происхождеши Марсели было уже сказано. 
Въ древности Массал1я процветала торговлей, судостроенхе 
ея не уступало въ совершенств* судостроенш соотечествен- 
никамъ ихъ Грекамъ. Благосостоявае рушилось съ завоева- 
шемъ Галлш Римлянами, противу которыхъ республика пы- 
талась защищаться, но была покорена и раззорена Юлхемъ 
Цезаремъ, утративъ вм4ст4 съ т4мъ свою политическую са- 
мостоятельность, свои коловаи и богатство. Она возродилась 
однако посл-Ь падешя Римской имперш и даже достигла н-Ь- 
котораго благосостояшя (771 — 814). Въ 838 году она опять 
была раззорена Сарацинами, а съ 1164 по 1300 годы она 
снова пользуется благосостояшемъ и на столько окр4пла, 
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что соперничала съ другими республиками, существовавшими 
въ то время на Средиземномъ мор^. 

А м А л ь ф и, основанная Норманами во время наб'Ьговъ ихъ 
на Средиземномъ мор'б, существовала самостоятельно около 
300 л']&тъ и играла зам']^тную роль въ политик']^ и морской 
торговле, но т^е Норманн подавили ее благосостояше, 
когда распространили свое временное владычество въ Итал1и. 

Вбнвц1я. Болотистые острова на северной оконечности 
Адрхатическаго моря, послуживпие впосл'Ьдствш къ основашю 
города, а за т'Ьмъ столицы богат'ЗЬйшаго государства, заселены 
были первоначально выходцами съ материка, спасавпгамися 
отъ пресл^доватя непргятеля. Кассюдоръ, описывая этнхъ 
поселенцевъ, сравниваетъ ихъ съ. морскими совами и гово- 
рить, что они питались одной рыбой и жили въ крайней 
бедности. Единственный предметъ ихъ торговли была соль. 
Во время владычества Рима, Венещя была главнымъ горо- 
домъ небольшой провинцш, занимавшШ незначительный зе- 
мельный участокъ. Провинщя эта, прюбр'1тя самостоятель- 
ность посл^ падешя Римской имперш, обязана временному 
своему величш и слав^ мудрымъ правителямъ и необыкно- 
венной энергш и способности къ морской торговл-Ь ея жи- 
телей. Сознавая въ благоустройстве флотовъ главное свое 
могущество, Венещя устроила у себя морской арсеналъ, 
улучшила судостроеше, и обратила особливое внимаше на 
усовершенствовате галеръ, какъ самыхъ сильныхъ и упо- 
требительныхъ боевыхъ судовъ того времени, изм'Ьняя въ 
нихъ къ лучшему какъ конструкщю корпуса, такъ равно 
оснастку и вооружеше. Для охраны своей обширной морской 
торговли, ею устроены были морсшя станцш, а для порядка 
въ управленш флотами изданы были законы, опред'Ьлявпие 
правила снабжешя судовъ командами, боевыми и хозяйствен- 
ными припасами, также законы для торговаго мореплавашя.. 
ВсЬ эти м'Ьры скоро оказали самыя удачныя посл'1дств1я, 
чрезъ нихъ Венец1я стала образцовымъ и сильн'Ьйшимъ госу- 
дарствомъ на Средиземномъ мор*!. 

Въ 774 году, Венец1я могла уже дать Барломану 24 га- 
леры для осады Цавш, а съ 1095 она принимаетъ учасйе 
въ крестовыхъ походахъ, посылая на востокъ свои флоты 
и войска. Въ это же время она была грозой для Мавровъ 
и Нормановъ и охраняла Далматхю и Албашю отъ втордсешя 
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Угровъ. Въ третьемъ крестовомъ поход*, дожъ Дандодо мно- 
го содМствовалъ взятш Константинополя. Помощь его счита- 
талась настолько важной, что Балдуинъ графъ фландрскШ, 
избранный въ восточные императоры, уступилъ Венецш острова 
на Эгейскомъ мор-Ь, да сама Венещя купила островъ Канд1Ю 
и сделалась владетельницей всего Архипелага. Въ ХШ в-Ььй 
она одерживаетъ полную победу на мор-Ь надъ Фридрихомъ 
Барбаруссой и распространяетъ еще бол-Ье свои владёшя на 
Восток*. Въ XIV в-Ьк-Ь она ведетъ долгую и упорную 
войну съ соперницей своей Генуей, съ^ нер'Ьшитедьнымъ 
усп-Ьхомъ; въ 1428 году ей удается осилить ее и присо- 
единить къ себ-Ь Тревизу, Падую, Брессану. Этотъ перюдъ 
былъ самый блестящхй для Венецш, ей принадлежало почти 
все прибрежье Адрхатическаго моря, острова Хоничесше, 
Архипелагъ, некоторые участки земли на Морейскомъ полу- 
остров*, острова Канд1я, Кипръ; на материк* влад'Ьшя ея 
доходили почти до истоковъ Рейна, на Юг* до р*ки По, а 
на с*веровосток* почти до р*ки Дравы. Торговля ея въ это 
же время достигла громадныхъ разм*ровъ; не пренебрегая 
ради наживы нич*мъ, Венещане торговали даже невольни- 
ками. Зам*чательно, что пайы, запрещая торговать христха- 
намъ съ нев*рными, не только не запрещали постыднаго 
торга рабами, но даже его поощряли. 

Въ 1461 г. Венещя начинаетъ борьбу съ Турками, усп*в- 
шими уже завлад*ть Бонстантинополемъ. На первый разъ 
она теряетъ островъ Негропонтъ и продолжаетъ бороться до 
1477 г. Въ 1495 г. она вступаетъ въ лигу противъ Карла 
УШ, ч*мъ останавливаетъ завоеваше имъ Неаполя. Почти 
съ этого времени начинается упадокъ Венещи; хотя въ 1571 г. 
Венещане въ соединенш съ Испашей одерживаютъ знаменитую 
поб*ду надъ Турками при Лепант*, гд* посл*дн1е потеряли 
почти весь свой флотъ, однако въ 1668 г. она теряетъ 
островъ Канд1ю,а н*сколько позже островъ Кипръ, отнятые 
т*ми же Турками. Въ 1684 г. дожъ Морозини завоевалъ 
было Морею, но въ 1718 г. Турки отняли ее снова. Съ 
этого времени, можно сказать, морская д*ятельность Венещанъ 
становится ничтожной. Гордая олигарххя хотя также посба- 
вила сп*си, но не ослабила ненависти Далмацш и острововъ 
Хоническихъ за жестокое управленхе ими. За т*мъ она за- 
воевана была Бонапартомъ, а по Кампо-формШскому дого- 
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вору часть ее досталась Австрхи, другая включена была^ въ 
составъ Цизальпинской республики (1797). Четырнадцати 
в'Ьковое существоваше Венещанской республики рушилось 
окончательно. Въ 1814 г. раздробления части Венецш под- 
падаютъ подъ власть Австрш. Не однократно и б^зполезно 
возставая противъ ея правительства, он* наконецъ въ 1865 г. 
при помощи Францш входятъ въ составъ возрожденной Италш. 

Лепантская битва, замечательна въ истор1и морскихъ войнъ 
по громаднымъ потерямъ понесеннымъ Турками. Это было 
первое сражеше между большими флотами, вооруженными 
артиллерхей. Читатели, полагаемъ, не безъ интересу прочтутъ 
ее описан1е. 

Лепантъ находится на полуостров* Море* при Лепант- 
скомъ залив*. Турки осаждали его въ 1475 г. , но безуспешно; 
въ 1498 г. онъ былъ взятъ султаномъ Баязетомъ. 

Венещя, не переносившая усилешя Турецкаго владычества 
въ Европ*, вступала въ частыя съ Турками войны; въ со- 
единен1и съ Испашей она атаковала ТурецкШ флотъ изъ 
300 судовъ, стоявшШ въ Лепантскомъ (КоринфскШ) залив* 
йа якор* и бывший подъ начальствомъ Капудана-паши Му- 
Эззина-Заде-Алли. Соединенный христ1анск1й флотъ состоялъ 
нзъ 250 судовъ (а по инымъ изъ 311 судовъ) съ 4856 ору- 
Д1ЯМИ. Силу артиллерш у Турокъ, судя по взятымъ въ пл*нъ 
галерамъ, историки опред*ляютъ въ 500 — 600 орудШ. Со- 
единенными флотами командовалъ Донъ-Жуанъ АвстрШскШ, 
Битва была ожесточенная, упорная, кровопролитная; об* сто- 
роны дрались отчаянно, не уступая другъ другу въ отваг*. 
Поел* долгаго боя, христ1ане взяли перев*съ и на голову 
разбили Турокъ, потерявшихъ 224 корабля частш потоплен- 
ными и сгор*вшими; изъ нихъ въ плЬнъ взято 130 судовъ и 
бол*е 300 орудгй. Вм*ст* съ истребленными судами погибло 
до 30000 матросовъ и войска. Торжествующхе поб*дители, 
принудили поб*жденныхъ освободить 15000 христ1анъ томив- 
шихся въ невол*. Соединеннымъ флотамъ также не дешево 
досталась поб*да, они лишились 15 галеръ и 8000 челов*къ, 
павшихъ въ ожесточенной схватк*; за то Турц1я на долгое 
время была обезсилена въ своихъ морскихъ предпр1ят1яхъ. 

Въ этой достопамятной битв* Донъ-Жуанъ, желая ободрить 
свое войско, сошелъ съ своей галеры въ маленькую 12 ве- 
сельную щлюбку и объ4халъ на ней весь соединенный флотъ, 
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построешшй полудугой и состоявш1й подъ отдельными управ- 
лешями христ1анскихъ князей, убеждая не щадить своихъ 
силъ, защищать до невозможнаго честь флага и призывать 
на помощь Бога даровать победу надъ неверными. Воодушевле- 
ше было действительно громадное. Восьмидесяти-летшй Антошо 
Канал ь, начальникъ одной изъ венецханскихъ эскадръ и коман- 
диръ галеры, отважно дравшейся съ непргятелемъ на левомъ 
крыл* флота, увидавъ, что галера капитана Агостино Бар- 
баджш окружена солдатами пирата Сироко и должна по- 
гибнуть, снимаетъ съ себя латы и сапоги, над4ваетъ буйво- 
ловую кожу и пеньковые башмаки чтобы не поскользнуться 
въ крови, вооружается длиннымъ и тяжелымъ мечемъ, ко- 
торый въ наше время р4дко кому былъ бы подъ силы, на- 
правляетъ свою галеру къ галер* Барбадж10, раненному 
смертельно, и вскакиваетъ на его галеру уже переполненную 
Турками. Поражая ихъ на право и на л^во, онъ сбиваетъ 
ихъ съ куршеи; доходитъ до кормы и не опускаетъ меча. до 
т-Ьхъ цоръ, пока не очищаетъ 'ее отъ непрхятеля. Галера 
Барбаджю была выручена, но капитанъ ее не перенесъ жестокой 
раны и умеръ, не дождавшись торжества христханскаго флота. 

Арсеналъ венещанскШ состоялъ не изъ однихъ запа- 
совъ оруж1я и военныхъ матерхаловъ. Онъ заключалъ въ себе 
доки, где производились исправлешя и вооружешя военныхъ 
судовъ, необходимыхъ для службы республики. При надобности 
она брала купечесшя суда и употребляла ихъ на свои нужды. 
Такъ нанримеръ она посылала ихъ во Фландрш, Англш и т. п. 

Арсеналъ этотъ, значительно разграбленный французами 
при Наполеоне I, интересенъ, какъ музей, и въ настоящее 
время для исторш флота и артиллер1и. Кажется, онъ былъ 
основанъ въ XII столетш. 

Интересующ1йся можетъ видеть въ немъ модели галеръ, 
гальоновъ, гальасовъ и другихъ судовъ, употреблявшихся въ 
средшя и новейш1я времена. Также найдетъ тамъ биремы и 
триремы, но не более. Въ немъ же хранится бомбарда, 
уцелевшая отъ сраженхя при СЫо&§1а между Венещей и 
Генуей (1379). — Это коротки цилиндръ, довольно большаго 
дхаметра, составленный изъ кованныхъ железныхъ полосъ, 
покрытыхъ боченочными досками, связанными железомъ и 
веревками. Тамъ же хранятся органы — это оруд1я въ роде 
нынешнихъ картечницъ; въ XV — XVI столетхяхъ ихъ ставили 
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на корм*! галеръ для усмирешя экипажа (ш1^2(р^а) на случай 
если онъ бунтовался, что случалось нередко, такъ какъ 
шиурмы составлялись изъ пл'Ённыхъ и каторжниковъ, кото- 
рыхъ жизнь была невыносима, какъ читатель увидитъ ниже, — 
Между моделями старыхъ судовъ есть модель Буцентавра, 
галеры, на которой дожъ Бенецш в'1пчался съ моремъ. 
Подл^ модели хранится, какъ святыня, кусокъ отъ настоящаго 
Буцентавра, созженнаго французами. Длина Буцентавра была 
до 110 ф., а гребцовъ было 168 челов-Ькъ. 

Буцентавръ была обыкновенная галера, только отд'1ланная 
роскошно и изукрашенная золотой р'ЗЬзьбой. 

Во время празднества устраивались регаты^ т. е. гонки 
гребныхъ судовъ и стр-Ьльба въ ц4ль изъ луковъ. Сенатъ 
особенно поощрялъ какъ то, такъ и другое. Бенещансше и 
генуэзсше стр']^лки славились своимъ искуствомъ во всей 
Европ'6, а гондольеры и до сихъ поръ еще соперничаютъ 
другъ передъ другомъ въ сил* гребли и понын* еще раз- 
д'Ьляются на касты; ихъ можно различить по ихъ краснымъ 
и синимъ шапкамъ. Бъ Бенещи и въ настоящее время можно 
еще встр']Ьтить людей, хвастающихся т'1мъ, что никогда въ 
жизйи не "бздили на лошадяхъ. Такъ сильно еще преданхе 
о морскомъ могуществ']^ этой знаменитой въ свое время рес- 
публики. 

Бенещя для насъ русскихъ должна им']^ть особый интересъ, 
если припомнимъ, что великШ нашъ прхобразователь Петръ I. 
въ 1696 году просилъ ВенещанскШ сенатъ выслать ему 
добрьшл судовыхъ мастеровъ, которые и были отправлены 
по его просьбе и сослужили царю не малую службу. До- 
вольный ими, царь благодарилъ сенатъ и послалъ въ Бе- 
нецш русскихъ людей Скляева и Берещагина учиться корабле- 
строешю. 

Скляевъ вышелъ отличный знатокъ своего д'Ьла,выстронлъ 
первый 54 пушечный корабль нашъ Полтаву. Мнопе модели 
судовъ, храняпцяся въ нашемъ Петербургскомъ морскомъ 
музе'Ь, сделаны Скляевымъ. Петръ I. очень любилъ Скляева, 
а Скляевъ любилъ покутить. Бозвращаясь изъ Бенецш съ 
трварищемъ своимъ Берещагинымъ, они подрались въ Москве 
съ преображенцами. РомадановскШ, разобравъ д'ЗЬло, призналъ 
Скляева виновнымъ, задержалъ его и приказалъ даже вы- 
пороть, Петръ I. очень сЬтовалъ на задержку и писалъ 
Ромодановскому скорее выслать его въ Воронежъ (Устряловъ), 
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Генуя около 200 л-бть находилась подъ владычествомъ 
Восточной Римской Имперш и не играла ни какой зам-Ьтной 
роли. Ей принадлежала однако одна изъ лучшихъ колонШ въ 
Геракле'Ь. Слабая сама по себФ, она дружила съ греческимъ 
императоромъ Михаиломъ. Развивая мало по малу свою тор- 
говую деятельность, она постоянно завидовала своей сос-Ьдк-Ь 
Венецш. Въ 806 г. она .была уже на столько сильна, что 
отняла у Сарацинъ островъ Корсику и т-Ьмъ прекратила ихъ 
разбойничьи наб-Ьги въ окрестныхъ водахъ. Впослёдствш она 
соединилась съ королем'^ Кастильскимъ и графомъ Барсе- 
лонскимъ и отняла у Мавровъ гг. Альмдру и Тортози (въ 
Испаши) • Не разъ она нападала на древшй Кароагенъ, Ту- 
нисъ, Триполи и друг1е разбойничьи вертепы, вънаказанхе за 
ихъ пиратство и наносила имъ чувствительный вредъ. Въ 
половине XII в., по просьб']^ папы Ёвгешя, она послала на 
помощь королю Кастильскому довольно значительный флотъ 
изъ 63 галеръ и 160 другихъ кораблей. Употребляя все- 
возможныя усил1я на расширеше своей торговли и улучшеше 
судостроешя, она учредила торговыя конторы въ Левант* и 
на берегахъ Азш и Африки. Не смотря однако же на пре- 
сл'Ёдовашя пиратства правительствомъ, сами Генуэзцы любили 
пограбить на мор-Ь и нер-Ьдко ихъ суда обирали своихъ со-* 
отечественниковъ и корабли Венещанъ. Венещя, въ свою 
очередь, пресл']&довала генуэзскихъ пиратовъ и однажды даже 
захватила одного цзъ ихъ отважнМшихъ морскихъ разбой- 
никовъ. Этого обстоятельства было достаточно для возбуж- 
дешя раздора между двумя республиками. ВенещанскШ флотъ 
настигъ генуэсскШ близь островъ Крита (1206 г.) и разбилъ 
его. Обстоятельство это послужило поводомъ къ кровавой 
войн*, — войн* за преобладаше. Генуя выставила 84 галеры, 
30 большихъ судовъ и 130 транспортовъ, а въ 1293 г. 
снарядила 120 галеръ по 220 челов'Ькъ войска на каждой 
и стала угрожать Венецш. Плодомъ такихъ военныхъ во- 
оруженШ былъ составленъ между республиками договоръ, по 
которому ни одинъ венещанскШ корабль въ течеши 13 л4тъ 
не долженъ плавать по Черному морю и приходить въ Констан- 
тинополь. Генуя, какъ уже было сказано, дружила съ 
Грещей и, пользуясь ея союзомъ, прюбр'Ёла значительння 
владЬтя на Черномъ мор-Ь, гд* основала несколько колонШ, 
долгое время пользовавшихся цв^тущимъ состоянхемъ. Остатки 
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этихъ колоши и до сего времени встречаются въ Крыму, 
Азов* и другихъ м']Ьстахъ южнаго прибрежья Россш. Генуя, 
въ свою очередь, также помогала императору въ упрочеши 
династги. Однако же Генуэзцы, разбогагЬвшхе при содМствш 
Грецш, скоро забыли ея услуги и не только стали пренебре- 
гать ея дружбой, но даже начали вредить интересамъ ея 
прибрежныхъ жителей и гЬснить греческое ^рыболовство. На- 
чалась ссора и дошла до разрыва. 6енец1я, исконный врагъ 
Генуи, приняла сторону Грецш, къ нимъ присоединились 
Турки и въ этой распре, въ конц* концовъ, ГреческШимпе-* 
раторъ пострадъ больше всЬхъ. Въ описываемую эпоху всЬ 
приморсшя государства стремились на перебой къ улучшешю 
судостроенШ и зам'1тному увеличешю судовыхъ разм^ровъ. 
Генуя въ этомъ д-Ьл-Ь была передовой нащей, ея корабель- 
ные мастера соперничали съ венещанскими судостроителями, 
отличавшимися также искуствомъ придавать изящнб1я формы 
своимъ судамъ, въ этомъ случа* достаточно предложить чи- 
тателямъ рисунокъ Генуэзской каракки (ф. 64), чтобы оце- 
нить искуство Генуэзцевъ. Генуя им']^ла также свои законы 
для мореплавашя и между прочимъ законы для корсаровъ, 
которыхъ нельзя сравнивать съ пиратами. Корсаровъ сл']^- 
* дуетъ сравнить скор-Ье съ приватарами. Пираты во всфхъ 
чнащяхъ были лишены покровительства законовъ, тогда какъ 
корсары и приватары, обязанные наносить вредъ враждеб- 
ному государству, были защищаемы^ своими правительствами 
и даже поощряемы (см. ниже). Въ Гену']^ было много не- 
довольныхъ правительствомъ. Значительное число ихъ было 
изгоняемо изъ республики. Эти политическхе изгнанники, 
между которыми было много людей достаточныхъ и хорошихъ 
фш1нл1й, прюбр^^ли (около 1323 г.) десять галеръ, воору- 
жили ихъ какъ военныхъ крейсеровъ и безпощадно нападали 
на купцовъ, не разбирая были ли то ихъ соотечественники, 
или суда дружественныхъ нащй или наконецъ враждебныхъ. 
Не находя добычи въ мор*!, они нападали на города и села 
и въ короткое время награбили добычу, ц'Ьнившуюся въ 
300000 золотыхъ флориновъ. Генуэзское правительство, опа- 
саясь какъ за своихъ подданныхъ, такъ т^мъ бол']Ье дорожа 
мирными отношешями къ прочимъ державамъ, снарядило 
эскадру для ихъ пресл'Ьдован1я и уничтожен1я. Они броси- 
лись въ Черное море и укрылись въ Синоп'Ь подъ защиту 
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тамошняго папга. Хитрый паша, узнавъ о ихъ богатств*, 
прикинулся весьма сочувствующимъ ихъ положенш; пригла- 
силъ пиратовъ на банкетъ, и учинилъ надъ доверчивыми 
пиратами поголовное избхеше. Спаслись только три галеры. 
Генуя им^ла своихъ дожей и подъ именемъ Генуэзской рес- 
публики существовала до обращешя ея въ республику Лигу- 
рйскую, присоединенную потомъ къ Французской Имперш, а 
въ 1815 г. она была присоединена къ Пхемонту. 

Разбойничанье на мор* им-Ьло различные оттенки. Чита- 
тель найдетъ ниже особый отд-Ьлъ, въ которомъ будетъ изло- 
жена краткая исторхя пиратства, приватирства, корсарства, 
крейсерства и флибустьерства. 

Уже было сказано что Генуя постоянно соперничала съ 
Венещей. Ея примеру следовали БолоньяиАнкона. Без- 
сильныя сами по себ'ЬуОни соединялись въ Истрхянами, воз- 
мутившимися противъ Венец1и, отказавшимися платить ей 
изв-Ьстиня пошлины. 

Пиза держалась довольно твердо и самостоятельно между 
соседками; ее даже остерегались Венещя и Генуя. Отли- 
чаясь своею притворною набожностью, она между т4мъ не 
очень дорожила честностью въ своихъ торговыхъ сноше- 
шяхъ. Ближе всЬхъ она сходилась съ Палермо и около 
средины XI в-Ька успешно торговала съ Сарацинами и по 
берегамъ Африки. Однажды подъ предлогомъ возмезд1я за 
какую-то несправедливость, она завладела королевской рези- 
денщей въ ТунисЬ и удерживала за собой, пока не полу- 
чила удовлетворен1я. На Средиземномъ мор-Ь Пизанцы также 
вели хорошую торговлю. Въ ХП в-Ьк-Ь Пиза считала до 
200000 жителей и им^ла много кипитальныхъ построекъ, 
свид'Ьтельствовавшихъ о ея благосостоянш. Суда Пизанцевъ 
были схожи съ судами Венещанцевъ, но, по духу того вре- 
мени, они также стремились къ улучшешю судостроешя съ 
ц-Ьлью им'Ьть боевое превосходство. Для этого на корабляхъ 
своихъ они устраивали высоюя башни и ставили на нихъ 
военныя машины, которыми атаковали непрхятеля съ боль- 
шимъ искусствомъ и потому всегда одерживали надъ нимъ 
превосходство. Ихъ экспедицш на Мавровъ на Балеарскихъ 
островахъ и набеги на Корсику и Сардишю укр-Ьпили за 
Пизой военное могуш;ество; оно было однакоже (въ 1120 г.) 
потрясено Сарацинами, овлад'Ьвшими Пизой, Сардитей и 
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Корсикой. Пизанцы возвратили столицу только при помощи 
крестоносцевъ. Торговля Пизанцевъ велась бол^е компа- 
шями съ половиннымъ участ1емъ монастырскихъ и прави- 
тельственныхъ капиталовъ. На такихъ же основангяхъ и 
чрезъ посредство такихъ же капиталовъ они вели торговлю 
въ Азш и Африке, им'Ья свои учреждешя въ Тир4, Три- 
поли, Антюхш и Акр4; а въ 1171 г. они устроились въ 
Константинополь. Чрезъ посредство Венещи они торговали 
съ Левантомъ, Адргатикой и Архипелагомъ. 

ФлорЕнцхя одно время также участвовала въ торговли 
и политик'Ь. Ёя торговые дома были во Франц1и и Англш. 
Вм-Ьст-Ь съ Ломбардцами она им^ла учрежден1я въ разныхъ 
частяхъ Европы и держала морск1я станц1и въ Ломбардш, 
Милан*, Шаченц'Ь, Схен* в Лукк* (1318). Флоренщя была 
полезна и папамъ, которымъ она передавала деньги, полу- 
чаемыя для святМшаго престола; делала выгодные для нихъ 
обороты, за что получила дозволен1е выгружать товары свои 
въ Пиз'Ь, но, прхобр'Ьтя для себя отъ Генуи портъ Лекторнъ 
за 1000000 флориновъ, Пиза была оставлена. Флоренщя 
хотя и им^ла свои корабли, но выражала бол^е наклЬн- 
ноети къ коммиссюнерской торговл'Ь, ч'Ьмъ къ Судостроешю 
и мореходству. Первыя суда ея явились въ Александр1и — и 
это было ея торжествомъ, ибо съ этого времени начинаются 
ея сношен1я съ востокомъ, Испанхей, Англ1ей, Франщей и 
Фландрхей. Она мечтала даже о подражан1и древнему Тиру, 
им^ла много банкирскихъ конторъ. Сл4дуетъ заметить, что 
богатство Флорентинцевъ ихъ не избаловало; они вообще 
были сдержаны и не рисковали въ предпр1ят1яхъ. Военный 
флотъ ихъ состоялъ всего изъ 15 не большихъ галеръ, со- 
державшихся больше для прилич1я. 

Казалось, что все благопр1ятствовало благосостояшю ма- 
ленькихъ республикъ, которыя мы перечислили. Но преду- 
смотрительность ихъ рушилась подъ давленхемъ западныхъ 
державъ. Какъ бол^е сильныя и бол'Ье насел енныя, они въ 
XV в'Ьк* ВЛ1ЯЛИ на ихъ разстройство, за которымъ насту- 
пилъ совершенный ихъ упадокъ, особливо когда Англ1я за- 
вязала свои торговый сношешя съ востокомъ. 

Сарацины, пользуясь распадешемъ римской Имперш и 
слабост1ю Бизант1и, мало по малу овлад'Ьли всЬиъ побе- 
режьемъ северной Африки до Атлантическаго океана и мно- 
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гими островами Средиземнаго моря и наконецъ Константи- 
нополемъ (675 г.), не смотря на греческШ огрнь уже из- 
вестный въ то время. Сарацины были однакоже скоро из- 
гнаны. Между 718 и 1453 годами они снова заняли Констан- 
тинополь и снова были изгнаны. Однакоже 13 м^сяцевь ихъ 
пребывашя и хозяйничанья, порядкомъ разстроили торговлю; 
она оправилась, только благодаря мудрому правлешю грече- 
скихъ императоровъ. Гиббонъ говорить, что при завоеванш 
Крита, греческ1й флотъ состоялъ изъ 112 галеръ и 75 ко- 
раблей панфилъ, собранныхъ въ столиц*, на островахъ 
Эгейскаго моря и въ портахъ Македоши, Грецш и Азш. 
На этомъ флот* находились 34000 моряковъ, 7340 сол- 
датъ и 700 русскихъ. Въ этотъ перюдъ времени, кром* 
панфилъ, встречается еще назваше судовъ: дромоны. Им- 
ператоръ Левъ Филосовъ упомйнаетъ о нихъ въ наставле- 
Н1яхъ своему сыну. 

Турки заметно усиливаются съ ХШ в-Ька и заводятъ 
флотъ, сосредоточиваемый въ Смирн*. Въ немъ насчитываютъ 
до 300 судовъ разнаго рода. Зд'Ьсь встречаются названхя су- 
довъ: карамуссалы и палаидры. Замечательно, что Генуя, 
воюя съ Венещей, вступала въ союзъ съ турками. Наводя 
страхъ на Европу своими многочисленными и свирепыми 
ордами, они овладёваютъ даже частью римскихъ провинщй и 
Фракш (1360 — 1389), а въ 1453 году Константинополь 
окончательно подпалъ ихъ власти. 

ИспАнхя и ПортугАЛ1я. Во времена преобладанхя на 
мор4 Финикш и Кароагена и торговли ихъ съ Бриташей, 
западной Африкой, средни Азхей и берегами Средиземнаго 
моря, Д0Л1Я Испаши была весьма незам'Ьтная; торговля ея на- 
чала распространяться въ то время, когда завязались сно- 
шешя ея съ Римомъ и наибольшаго значешя достигла въ 
первые четырев-Ькапо Р. X. Нашествхе Вандаловъ и влады- 
чество Визиготовъ подорвало ее. За т4вгь она опять опра- 
I вилась и велась усп-Ьншо до нашествхя Сарацинъ. Посл4 
основашя Кордовы оживилась меркантильная торговля, но ни- 
когда не достигала до такого развит1я какъ въ Итальянскихъ 
республикахъ. Такъ оставалась она въ Испанш до'^т'Ьхъ поръ, 
пока Фердинандъ II АррагонскШ вступилъ въ бракъ съ Иза- 
беллой Кастильской. Они возстановили въ Испаши христь 
, анство и дали толчокъ народному движешю. Съ начала XIV в, 

9* 
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королевство Аргонское завязало сношенхе съ Тунисомъ, 
Марокко и ВарварШскими влад'Ьшями. Около этого времени 
путешествхе Марко- Поло способствуетъ къ упрочешю тор- 
говли съ Аз1ей. 

Испанцы, и въ особенности Каталонцы и Арагонцы, 
известны были какъ смелые и искусные моряки; но непре- 
рывная борьба ихъ съ Маврами много мешала ихъ морской 
деятельности. 

ПортугАльцАмъ досталась лучшая доля; ихъ плаванхя 
къ берегамъ Африки, начавшхеся еще до открыт1я новаго 
св'бта, им'Ьли большое вл1ян1е на развит1е идей о возмож- 
ности совершать отдаленные морсше переходы и служили не- 
сомненной подготовкой къ величайшему мхровому событш, 
осуществленному гешальнымъ Христофоромъ Колумбомъ. Око- 
ло этого времени былъ изобретенъ компасъ. Отважный море- 
плаватель избираетъ его своимъ пособникомъ и съ твердою 
уверенностш) въ непреложность своихъ предположен1й о су- 
ществовати водянаго пути къ восточнымъ окраинамъ древ- 
няго шЩуСЖ'Ьло идетъ на западъ, открываетъ М1ръ новый, 
доселе неведомый, а съ нимъ и новые источники къ обога- 
щенш. Проложенный имъ путь находитъ множество смель- 
чаковъ идущихъ по его следамъ; эти смелые плаватели со- 
вершаютъ новыя открыт1я и узкая до того времени морская 
деятельность начинаетъ быстро развиваться, а судостроенхе 
и мореплаван1е вступаютъ въ новый перходъ. 

Славяне. Морская истор1я этого народа начинается около 
УП века по Р. X. На севере она тесно связана съ нача- 
ломъ и развит1емъ нашего отечества, почему и входитъ въ 
обозрен1е русскаго судостроешя и судоходства, 

Истор1я южныхъ славянъ начинается, какъ уже было ска- 
зано, съ 656 года. Поселившись по восточному берегу Адрь 
атики, они хотя и утратили свою политическую независи- 
мость, но удержались на занятыхъ ими местахъ и какъ 
известно живутъ въ Албаши (15000 Болгаръ), Далмащи 
(44000 Сербо-хорваты) въ Истрш кроме Тр1еста и на 
островахъ Квартерскихъ (до 20000). 

Множество портовъ, бухтъ, заливовъ по этому побережью, 
делаютъ его весьма удобнымъ для мореплавашя и даютъ 
возможность ихъ обитателямъ вознаграждать морской торгов- 
лей и промыслами безплодхе ихъ гористой почвы, почему 
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Славяне издревле известны какъ искусные мореходцы. Кон- 
стантинъ Багрянородный упоминаетъ о Далматинскомъ флот*, 
состоявшемъ изъ 80 большихъ и 100 малыхъ кораблей, соз- 
данномъ для ограждешя торговли отъ Пиратовъ и Сарацинъ. 
Пиратствомъ занимались жители Жупы, Омиссы, Полецъ. 
Ускоки были самые ловше и отважные разбойники, напа- 
давш1е исключительно на Турокъ и Венещанъ. Первые по- 
корены были дожемъ Шетро Урсоло (997). Вторыхъ усми- 
рила Венещя не раньше XII в'Ька, а Ускоки были покорены 
императоромъ Фердинандомъ. 

Морская торговля Славянъ началась въ Дубровик* (Ра- 
гуза). Дубровчане въ союз* съ Неретвянами (Жупа) отбили 
нападете Оттона, хот^вшаго ихъ завоевать (X в4къ). Въ 
XIII в^к-Ь они подпали подъ зависимость Венещи и флотъ 
ихъ пришелъ въ упадокъ, но въ начал* XIV в'Ька онъ снова 
оправился и расширилъ свою торговлю съ Левантомъ, Индгей 
и Африкой. Въ XVI в-Ьк* самостоятельная деятельность его 
несколько ослабла; т^мъ не мен^е Дубровицкге корабли хо- 
дили въ Италш, Франщю, Испанш, Аш'лш и даже въ Аме- 
рику. Дубровчане пробовали заводить сношеюя съ Индхей и 
Перс1ей, но попытка не удалась. Карлъ V, нуждаясь въ силь- 
номъ флот* для пвходовъ своихъ на Алжиръ, Тунисъ и Три- 
поли, употребилъ на это до 300 Дубровицкихъ кораблей, ко- 
торые погибли почти ВС* отъ бурь. За т-Ьмъ землетрясеше 
1667 года окончательно разстроило уже ослабевши флотъ. 
Онъ несколько оправился въ начал* XIX в*ка, пользуясь 
нейтральнымъ правомъ перевозить товары об*имъ воюющимъ 
сторонамъ; но съ уничтожешемъ Французами Венещанской 
республики (1806) и это право было уничтожено. Въ на- 
стоящее время Дубровицкое мореходство снова поднимается, 
благодаря двумъ судоходнымъ обществамъ Дубровицкому и 
Пелепщкому, им'Ьющимъ до 100 большихъ кораблай, совер- 
шающихъ дальшя плаванья. 

Рагу ЗА въ первые времена своего существован1я была 
свободной республикой, корабли ее им'Ьли свой флагъ б*- 
лаго цв-Ьта съ надписью НЬег^аз, но самостоятельность ея 
не была постоянна; она то подпадала подъ власть Венещи, 
то Турокъ, то Венгерцегъ и наконедъ Австрш. Будучи ка- 
толиками, Рагузцы въ войну нашу съ Французами (1806) во- 
оружились противу насъ, за что были жестоко наказаны 
Черногорцами. 
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Бока Которская и острова Квартерсше им-Ьютъ также 
свои корабли, но надо заметить, что Славяне давно уже не 
самостоятельны и, находясь нын4 въ полной зависимости 
отъ Австрш, доставляютъ ей богатый матерхалъ для комплек- 
тован1я своего военнаго флота. Лучшхе шкипера, штур- 
маны, матросы на торговомъ флот4 считаются Дубровичане. 

Ф р А н ц I я. Освободясь изъ подъ власти Рима, — Франщя дол- 
гое время страдала отъ внутреннихъ неурядицъ и отъ вн4ш- 
нихъ враговъ. Нашествхе Нормановъ, занятхе ими всего 
сЬвернаго берега, наб-Ьги ихъ во внутреншя ея провинцш 
можно считать самымъ б^дственнымъ для нее перюдомъ. 
За т'Ьмъ, безпрерывныя и ожесточенныя войны съ Англхей 
не давали ей возможности ни укрепиться на мор4, ни т4мъ 
бол^е развить свое мореплаванге. Когда Лудовикъ IX соби- 
рался въ первый крестовый походъ, онъ не им^лъ ни одного 
порта на Средиземномъ мор^, ибо Марсель принадлежалъ 
брату его графу Прованскому. По сему онъ нашелся вы- 
нужденнымъ купить у монаховъ ПсальмодШскаго аббатства 
небольшой городокъ Ахеиез-Мог^ез, расположенный на озер* 
соединявшемся каналомъ съ Средиземнымъ моремъ, откуда 
и отправился на востокъ нанеф4(см. это). До крестовыхъ похо- 
довъ Франщя не им^ла даже порядочныхъ дорогъ; только 
толчекъ, данный этимъ религшзнымъ движешемъ, отразился 
благопрхятно и на вн4пшей -ея торговле. Пути сообщешя 
начались улучшаться, а купцы большихъ городовъ вступили 
во взаимныя сношешя; торговые люди Лшна, Авиньона, 
Марсели дважды въ годъ отправлялись въ Александр1ю, от- 
куда вывозили восточныя произведешя и разсылали по Фран- 
цш. Бордо началъ торговать винами съ Англхей и Флан- 
др1ей. Изъ Лангедона вывозилось оружхе, изъ Корду — кожи 
и ковры, а байонсше и бхарицкхе моряки начали заниматься 
китоловнымъ промысломъ. Въ Париж* основалось торговое 
товарищество для сбыта товаровъ, доставлявшихся водяными 
путями. Въ царствоваше Филиппа IV Красиваго, француз- 
ски флотъ былъ уже на столько силенъ, что во время 
войны съ Англхей (1296) сд-Ьлалъ наб4гъ на Дувръ и его 
разграбилъ. Въ войну между Англхей и Франц1ей при Фи- 
липп* VI и Эдуард* Ш за обладаше Фландрхей (1337), 
французскШ флотъ сразился съ англШскимъ и по неопыт- 
ности командировъ и адмирала потерп'Ьлъ поражеще при 
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Эклюз* (1340). У Французовъ было до 400 судовъ, изъ 
нихъ 120 большихъ кораблей, построенныхъ въ ГенуЬ. 
Эдуардъ Ш лично командовалъ флотомъ изъ 260 судовъ. 
Французы потеряли до 30000 челов'Ькъ и до 200 судовъ, 
взятыхъ въ пл4нъ, Англичане считаютъ свою потерю до 
4000 челов'Ькъ. Это поражеше стоило Французамъ Кале, оста- 
вавшееся во власти Англичанъ бол-Ье 200 л4тъ. При ко- 
роле Хоанн'Ь, Франц1я утратила Нормандш и почти всЬ 
устья судоходныхъ р4къ достались Англичанамъ. При Карл*! 
V д^Ьла несколько поправились, Французы взяли у Англи- 
чанъ Ларошель (1372), а при Карл* УП возвращены были 
Шрманд1я (1449) и Бордо (1451). Открыйе Америки не 
ивсЁло сначала ни какого вл1ян1я ни на нореплаваше, ни на 
торговлю во Францш. Она занята была своими внутренними 
политическими и религ1озными движешями. Только со вре- 
менъ Франциска I можно считать ее морской державой. Это 
время относится уже къ новейшему перюду мореходства. 

Англхя. Альфредъ (871) былъ первый правитель Англш, 
обративши внимате на созданхе флота для проТивудМ- 
СТВ1Я Датчанамъ. Онъ построилъ для флота своего галеры 
отъ 40 до 60 веселъ на каждой сторон*, превосходивш1я 
величиной и быстротой суда Датчанъ. Ц'Ьль Альфреда при 
введенш галеръ состояла въ томъ, чтобы им^ть возможность 
поместить на нихъ наибольшее количество войска и удобн'1е 
защищать свои берега. Преемники Альфреда продолжали 
поддерживать ту же систему, не покидая однакоже постройку 
парусныхъ судовъ и даже старались ее поддерживать въ 
коммерческомъ флот*, для чего, въ поощреше выдавали право 
на почетъ т-Ьмъ судовлад'Ьльцамъ, которые перейдутъ на 
своемъ судн* чрезъ широкое море не мен'Ье трехъ разъ. 
Зд*сь кстати зам-Ьтить, что употребленхе парусныхъ судовъ 
было бол'Ье распространено у сЬверныхъ народовъ, ч4мъ у 
средиземныхъ и что этой системы преимущественно придер- 
живались Датчане и Норвежцы. На сйвер* невольничества 
не было, почему не могло быть и избытка въ даровой сил* 
Д.1Я управлетя веслами. Парусныя суда были поэтому вы- 
годнее для торговли, — они не требовали такого большаго 
количества людей, какъ гребныя. 

Флотъ Вильгельма Завоевателя при покорети Англ1и 
(1066) состоялъ, по указашю однихъ, изъ 900 судовъ, а 
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по другимъ изъ 3000; но суда эти были, какъ видно, нич- 
тожныхъ разм'Ьровъ, ибо вм'Ьщали не бол']^е 66 челов^къ. 
Ричардъ Львиное сердце, идя въ крестовый походъ, им'Ьлъ 
только 38 галеръ, остальныя суда были парусныя; изънихъ 
150 были большихъ разм^ровъ. По покоренш же Кипра, 
въ его флот§ считалось 254 большихъ кораблей и 60 га:^- 
тевъ, частью нанятыхъ, а частью взятыхъ въ пл'Ьнъ. 

Действительное начало существовашя короннаго флота въ 
Англш сл4дуетъ отнести къ царствовашю Эдуарда III. При 
немъ считалось даже 25 собственно королевскихъ кораблей, 
а на нихъ всего 419 матросовъ, употреблявшихся имъ для 
военныхъ ц^ей; корабли эти, какъ видно, были весьма не- 
большихъ разм^ровъ, конечно о 17 человЬкахъ, приходив- 
шихся на каждый, сл^дуетъ понимать, что они составляли 
экипажъ, обязанный спец1ально управлять парусами, не 
считая солдатъ, и что число это, при не сложной парусности 
того времени, было достаточно, т'Ьмъ бол'Ье, что оснастка 
состояла изъ однихъ мачтъ, даже безъ бушприта. На осно- 
ваши такихъ св'Ьдешй, сл'Ьд/етъ полагать, что флотъ Эдуарда 
III въ Эклюзскомъ сражеши (см. Франщя, 1340), состояв- 
Ш1Й изъ 260 парусныхъ судовъ, по обычаю того времени, 
былъ составленъ больше изъ купеческихъ кораблей, выстав- 
ленныхъ приморскими городами. Въ 1344 г. Эдуардомъ со- 
брано было 710 кораблей съ 14150 матросами, принимав- 
шими участ1е въ осад4 Кале, при чемъ, какъ свид-Ьтель- 
ствуютъ н'1которые писатели, на этомъ флот*! были пушки 
(см. артиллерхя). Портсмутъ, какъ военный портъ, былъсоз- 
данъ королемъ Жономъ. Короли того времени им']^ли соб- 
ственные свои флоты, которые со времени Эдуарда употреб- 
лялись ими и для государственныхъ ц-Ьлей. У короля Ген- 
риха V было 6 большихъ кораблей, 11 караккъ, 9 баржъ, 
19 баленеровъ и 6 разныхъ судовъ (1417). 

Около этого времени величину судовъ начали изм'Ьрять 
по числу трнновъ (бочекъ, ЬиШ, 1;оппе, 1оппеаи) груза, 
поднимаемаго судномъ. 

По смерти Генриха V, флотъ его пришелъ въ со- 
вершенный упадокъ и ВС* королевсше корабли были проданы 
частнымъ лицамъ, подъ условхемъ не перепродавать ихъ 
■ностранцамъ (1423). Только въ 1443 г. парламентъ обра- 
тил серьезное внимаше на флотъ, какъ на могущественное 
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средство для защиты государства, всл'Ьдствхе чего приказано 
было, чтобы 8 кораблей съ форкастелемъ и 150 чел. эки- 
пажа находились постоянно въ мор'6 съ февраля до ноября. 
При каждомъ корабл* была баржа съ 80 чел., баленеръ 
съ 40 чел. и 4 спинасы съ 25 чел. Вообще сл-Ьдуетъ за- 
метить, что внутреншя войны, терзавш1я Англпо ръХУв., 
им^ли большое вл1яше на развипе ея военнаго и коммерче- 
скаго флотовъ. Ни тотъ, ни другой не им^ли морскаго зна- 
чен1я, не смотря на громадный толчекъ, данный всЬмъфло- 
тамъ другихъ государствъ открытхемъ Америки^ Порядокъ 
началъ возстановляться только съ воцаренхемъ Генриха II, 
но этотъ перходъ принадлежитъ уже къ нов-Ьйшей эпох*, о 
чемъ и будетъ сказано ниже. 

Сл'Ьдующ1я дв4 главы посвящаются исключительно описа- 
шю судовъ, употреблявшихся въ среднхе в-Ька. 
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Судостроев1е и судоходство въ средн!е в'1ка. — Ддинныя суда: дромоны, иамфндв, 
галеры. — Галера Буцентавръ. —Гондолы. — Галера Фаусто. — Галеасы. — Гаты ил к 
Каты. — Шеланды. — Гиппатоги. — Шеланды-паифилы. — Уксеры. — Рамберги. — 
Гадьоты. — Пинасы. — Бригантины. — Кастаделды, — Фелуки. — Фрегаты. — Флей- 
ты,— Фюсты.—Баркалоны.—Турецкхя суда: галеры. — Галеасы.— Гальоты. -Бри- 
гантины.— Саэтты.—МавритансБ1Я уксеры. — Турецкхя: федуви, фюстн, сайки, 
каики, кочсрмы. — Шхуриа (галерный экипажъ). — Жизнь галерниковъ, описаше 
очевидца. — Галерные капитаны, ихъ значен1е на гадер-Ь, ихъ напыщенность. — 
Капитанск1Й смотръ гадер^^.^Украшенхя. — Флаги, гвидовн, щегольство ими, 

ихъ значен1е. 

Длинныя судА. Суда, употреблявш1яся въ позднМшШ 
пер10дъ древности и въ первое тысячел'Ьтге христнства, 
разделялись также какъ и въ древше времена на суда длин- 
ныя и коротшя. 

Первыя строились исключительно для военннхъ ц4лей, 
вторыя для торговли, перевозки войска и военныхъ грузовъ, 
а при надобности ихъ приспособляли и для боя наравнЬ съ 
длинными судами. Т* и другхя, оставаясь по прежнему греб- 
ными и парусными судами, совершенствовались весьма мед- 
ленно въ морскихъ своихъ качествахъ и въ различныя эпохи 
появлялись подъ различными назван1ями, вслЬдствхе т4хъ из- 
м^нешй во внешности, которыя въ длинныхъ судахъ им4ли 
ц^лью усилить средства для атаки непрхятеля и защиты 
войска и гребцовъ отъ непр1ятельскихъ стр^лъ, кошй и 
снарядовъ, бросавшихся метательными машинами. Главная 
забота судостроителей, повидимому, состояла въ увеличеши 
разм-Ьровъ судовъ, что въ особенности заметно со времени 
крестовыхъ походовъ, требовавшихъ перевозки большихъ 
грузовъ; но съ увеличешемъ разм^ровъ росло и затруднеше 
въ увеличеши движуш;ей силы для управлен1я веслами, до- 
стигавшими до громадныхъ разм-ЬроБъ. Это последнее об- 
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стоятельство послужило поводомъ къ зам-Ьнй веселъ пару- 
сами и къ не долгому сравнительно существованш гребныхъ 
судовъ наибольшихъ разм'Ьровъ, съ большимъ числомъ веселъ 
въ н-Ьсколько радовъ. Гребныя (длинный) суда этого перюда 
назывались дромонами, панфилами, галерами, галеасами, 
галеями, гаттами, шеландами, пинассами, бригантинами и 
многими другими. 

Д р о м о н ы были старейшими изъ всЬхъ этихъ судовъ; он* 
составляютъ какъ бы переходъ отъ либурнъ. За ними встреча- 
ются панфилы, дал^е галеры съ ея видоизм^нетями и потомъ уже 
остальныя. Какое государство ввело у себя первые дромоны — 
неизвестно. Назвате это встречается первыйразъу СосЫеив'а, 
въ его жизнеописанш Тсодорика короля Остроготфовъ (около 
540 г. по Р. X.). Онъ говоритъ, что дромоны были военные 
и грузовые. Въ следующемъ столетш, Императоръ Маврик1й 
въ своемъ ^военномъ искусшвгь^ упоминаетъ о дромонахъ 
какъ о судахълегкихъ, исключительно годныхъ для сражешй. 
Императоръ Левъ Философъ (IX векъ) делаетъ о дромонахъ 
несколько более точныхъ указадШ, дающихъ возможность опре- 
делить ихъ размеры. Наконецъ Матье Пари и Гальфридъ 
Винеславъ , описывая походъ короля Ричарда къ острову Кипру 
(1191 г.), говорятъ объ огромномъ дромоне принадлежавшемъ 
Сарацинамъ, атакованномъ Ричардомъ и потопленнымъ. При- 
водимый здесь рисунокъ дромона (фиг. 30), взятый съ печати 
города Дамъ, составляетъ вероятно позднейшШ перюдъ ихъ 
существован1я, что можно заключить по рулю, заменявшему 
древшя коротк1я весла. 




Фиг. 30. 
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По всЬмъ этимъ даннымъ видно, что дромоны употреблялись 
въ сЬвернымъ и южныхъ моряхъ, вероятно исключительно 
за ихъ легкость и быстроту и считались лучшими боевыми 
судами. Г. Жальполагаетъ однакоже, что первоначально они 
введены были Греками. 

По описанш) Льва Философа, самые большхе военные дро- 
моны въ его время были тоже, что, во времена болЬе отда- 
ленныя для военнаго флота — триремы. Онъ же сообщаетъ, 
„что хороши дромонъ долженъ быть длиненъ, соразмерно 
широкъ и им^ть два ряда веселъ, расположенныхъ одинъ 
надъ другимъ. Въ каждомъ ряду должно быть не мен^е 25 
банокъ со стороны, а съ обоихъ 50. Число солдатъ, ко- 
торые въ то же время и гребцы, должно быть 100 чело- 
в4къ. Изъ этого сл^дуетъ, что дромоны были усовершен- 
ствованный биремы, имёвш1я дв'Ь палубы: одну открытую или 
верхнюю, а другую ниже, — закрытую. „Ст4ны (борта) не 
должны быть ни очень толсты, ни очень тонки, ибо въ пер- 
вомъ случае дромонды будутъ тяжелы на ходу, а во второмъ 
легко пробиваемы при ударахъ." (Левъ). Теодорикъ, давая 
приказаше префекту Абундантхусу построить 1000 дромо- 
новъ для Итал1анскаго королевства, указываетъ на породы 
деревъ, изъ которыхъ сл^дуетъ приготовить шпангоуты, 
обшивку, палубы, мачты и опред'Ьляетъ качество парусины 
для парусовъ. При такихъ условхяхъ, говоритъ восторженный 
король, „наши дромоны быстротою своею превзойдутъ самыхъ 
птицъ!" 

И такъ, ВС* эти данныя заставляютъ заключить, что дро- 
моны были суда быстроходящ1Я, поворотливыя, носили па- 
руса, им^ли два ряда веселъ и если судить по рисунку — то 
были довольно высоки отъ воды, им^ливысокШ бортъ, защи- 
щавши гребцовъ и войско и боевые башни на носу и корм*, 
подобно башнямъ на судахъ бол-Ье древней эпохи. Что же 
касается до ихъ длины, то принявъ во вниманхе общее пра- 
вило, что разстояше между банками должно быть отъ 3 до 
4 футъ, пространство для веселъ должно было занимать до 
100 ф., да для кормы и носа вм-Ьст-Ь сл§дуетъ прибавить 
30 или 35 ф., что взятое вм4ст4 составитъ длину дромона 
до 135 ф. Н^которыя данныя указываютъ, что дромоны 
строились и большихъ разм-Ьровъ. Число экипажа по указа- 
Д1ямъ Константина Багрянороднаго состояло изъ 300 чело- 
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в4къ; изъ нихъ 70 собственно солдатъ, а остальные 230 че- 
лов'Ькъ служили гребцами, способными однако же драться, 
если бы то потребовалось. Существоваше дромоновъ было 
довольно продолжительное; еще въ XIV в-Ьк* у Венещанъ 
было два дромона; позднее же они не встречаются. 

Плмфилы. О нихъ упоминаетъ также въ своихъ настав- 
лешяхъ сыну императоръ Левъ VI. По его словамъ: „они 
составляли родъ дромоновъ." Левъ, въ своихъ сов-Ьтахъ сыну, 
говоритъ „если ему случится командовать флотомъ, то что- 
бы для себя выбралъ дромонъ изъ разряда памфилъ." 

При €ын4 его, Константин'Ь Багрянородномъ, въ Грече- 
скомъ флот* считалось 40 памфилъ; изъ нихъ 20 им4ли по 
160 челов. экипажа, а на друтихъ 20-ти по 130 чел. Изъ 
документовъ современныхъ Константину видно, что памфилн 
строились и меньшихъ разм'Ьровъ. Бол§е точныхъ свйд'ЬнШ 
о памфилахъ не имеется; по этимъ же отрывкамъ можно 
только предположить, что хотя они были меньше дромоновъ, 
но им§ли также по два ряда веселъ. Можно также предполо- 
жить, что суда этого рода были легки на ходу и поворот- 
ливы, почему и признавались удобными для употреблен1я въ 
военныхъ операщяхъ. Также можно допустить, что рангоутъ 
и оснастка памфилъ походили на вооружеше и оснастку 
дромоновъ. О памфилахъ встречаются еще св-ЬдЬтя въ XIII 
в^кЬ въ исторш Генуи, въ числи военныхъ судовъ ея 
флота. Въ конц* XIII в-Ька, Генуезцы употребляли памфилы 
только какъ суда транспортивныя при галерахъ, составляв- 
шихъ тогда главную боевую силу. Такъ, отправляя флотъ 
свой противъ Пизанцевъ,они при галерахъ послали корабли 
и 8 памфилъ. Ютъ сомн'Ьшя, что памфилы, о которыхъ 
упоминаетъ Левъ Филосовъ и восхваляетъ ихъ хорошхя ка- 
чества, употреблялись во всЬхъ современныхъ флотахъ. 

Галеры. Изъ разныхъ гребныхъ суДовъ, употреблявшихся 
въ военныхъ флотахъ всЬхъ нацШ, самое совершенное было 
галера. Переходя изъ в'бка въ в^къ, она подвергалась раз- 
личнымъ изм'Ьнетямъ и улучшен1ямъ и долгое время слу- 
жила, какъ единственное боевое судно. Галеры употребля- 
лись еще во второй половин'Ь нрошлаго стол'Ьтгя въ рус- 
скомъ и шведскомъ флотахъ. Выродившхйся типъ галеръ — 
канонирсшя лодки строились нами даже въ войну 1853 — 56 
годовъ и теперь еще употребляются въ Швещи и Норвегш. 
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Венещя, некогда владычица на Средиземномъ мор*, бо- 
л-Ье вс4хъ трудилась надъ улучшешемъ свойства галеръ; 
архивы ея морскаго управлетя сохраняютъ самые любопыт- 
ные матерхалы, какъ для постройки галеръ, такъ и для 
снабжешя ихъ вс4мъ необходимымъ для боевой службы. 

Надъ происхождешемъ слова ва1ёе трудились мнопе 
антикварш. Некоторые производятъ его отъ шлема (ва1еа), 
которымъ въ древности украшали иногда носовыя фигуры 
триремъ; но оно не было следовательно всеобщимъ. Фи- 
липпъ Пигафетъ, кажется, ближе другихъ подходитъ къ 
истине: онъ говоритъ, что слово, хакаса, встречающееся въ 
тактик* Льва Философа, было производное отъ та/сохт)?, при- 
надлежащее одной пород* рыбъ, называемой Итальянцами 
8ра(1а, т. е. шпага, эспадронъ (рыба мечъ), такъ какъ 
остроконечный носъ галеръ (ф. 35, 41, 43), употребляв- 
шихся въ средн1е в*ка и зам*нивш1й древше тараны, им*етъ 
сходство съ передней частью туловища этой рыбы. 

Бакъ бы то ни было, но въ IX в^к* существовалъ родъ 
судовъ, н1азывавш1йся хщрха. Левъ Философъ сравниваетъ 
ихъ съ дромонами и говоритъ, что он4 были удобоповорот- 
ливы и легки на ходу, и потому способны на вс4 поруче- 
Н1Я, требовавш1я скорости и ловкости. 

Ни одинъ изъ древнихъ писателей не оставилъ никакихъ 
точныхъ св-Ьд^шй, по которымъ можно было сказать, что га- 
леры древнихъ Грековъ, Римлянъ и другихъ народовъ, им-Ьв- 
шихъ военные флоты, походили бы на галеры среднихъв*- 
ковъ. Можно только сказать, что суда длинпыя, были суда 
военныя; судить о ихъ внешней конструкши можно только по 
фрескамъ и барельефамъ и, зная, что среднев*ковыя галеры 
были суда, им'6вш1я одинъ рядъ веселъ, подобрать подходя- 
Щ1е имъ типы, дошедш1е до нашихъ дней въ весьма ограни- 
ченномъ числ*. 

О самомъ древнемъ изъ такихъ изображешй говорено въ 
начал* книги при разсмотр*нш египетскихъ судовъ. Какъ 
оно ни не совершенно, однакоже, глядя на него можно ска- 
зать, что средневековая галера сохранила много сходства 
со своей прародительницей. Бол*е близкое сходство можно 
вид-Ьть въ древней унирем* (фиг. 14). Изображеше на мо- 
гил*, найденной въ Пуццолло, им*етъ еще бол*е поразительное 
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сходство съ галерами XV и XVI в-Ькобъ, въ особенности 
по^числу веселъ (фиг. 31). 



Фиг. 31. 

По всему видно, что художникъ желалъ этимъ изображетемъ 
передать съ возможною точност1ю виденную имъ галеру, 
довольно удачно изобразивъ ея конструкцш отъ верхняго 
борта до киля. Вн-Ьття украшен1я переданы ими очень от- 
четливо. 

На ст'Ьнахъ Помпеи находится также изображеше галеры, 
хотя грубо отделанное, но вн-Ьштй видъ (фиг. 32) ея 
весьма мало различествуетъ отъ среднев'Ьковыхъ галеръ, строив- 
шихся уже по изв'Ьстнымъ утвержденнымъ тогда правиламъ. 



Фиг. 32. 
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составленнымъ, въ свою очередь, безъ сомн^шя, изъ пред- 
шествовавши^ъ опытовъ и практическихъ указашй. И такъ, 
галеры составляютъ разрядъ судовъ, употреблявшихся всЬмн 
народами Средиземнаго моря съ древн-Ьйшихъ временъ, только 
подъ другими назвашями. Он-Ь обязаны своему продолжи- 
тельному существованш своимъ отличнымъ качествамъ, по- 
чему на нихъ и обращалось больше вниман1я; ихъ стара- 
лись отд'Ьлывать не только съ изяществомъ, но даже съ рос- 
кошью. Документы, сохранйвшхеся отъ среднихъ в-Ьковъ, 
показываютъ, что Генуэзцы, Венещане, ВизантШсше Греки, 
Марсельцы, Каталонцы, Англичане, старались прибавлять 
так1я качества въ конструкщяхъ, которыя, увеличивая ско- 
рость хода, вм'Ьст'Ь съ т-Ьмъ увеличивали бы ихъ прочность и 
боевую силу, для чего ставили нанихъбоевыя машины, при- 
способляя ихъ къ возможно быстрому д'Ьйствш. Длина га- 
леръ доходила до 7, 77^ и даже до 8 ширинъ и бол'Ье. 
Дожъ Марино Санутто предлагалъ пап'Ь 1оанну XXII строить 
галеры въ 130 ф. длины, 16.9 ф. ширины, при высот* 
отъ киля до палубы 8 ф. Галеры были палубныя, на палу- 
бахъ устраивались скамьи (банки) для гребцовъ. По средин* 
палубы, вдоль всего судна оставлялся проходъ въ 2 ф. ши- 
риной для сооб1цен1я кормы съ носомъ. На немъ помеща- 
лись обыкновенно лица, обязанныя наблюдать за гребцами и 
правильной греблей и возбуждать въ нихъ энергш. 

Главнымъ орудхемъ для нанесен1я вреда непр1ятелю были 
тараны; о нихъ уже было упоминаемо. Тараны употребля- 
лись долгое время и утратили свое значенхе не ран^е, какъ 
съ усовершенствовашемъ артиллер1и. Тогда ихъ стали делать 
иначе и давать бол*е красивыя формы, отчасти украшавш1я 
носовую оконечность галеръ, но бол'Ье служившхя для рас- 
тягивашя передняго паруса, почему ихъ стали помещать не 
на лиши погружешя галеръ, а на продолженш верхней па- 
лубы (ф. 33, 41, 43). 

Во время абордажныхъ свалокъ, таше тараны составляли 
удобное средство для перехода на непрхятельсшя суда. Для 
прочности ихъ оковывали по краямъ полосовымъ жел*зомъ. 
Прилагаемое изображенхе головы древняго тарана (ф. 34) 
снято съ оригинала, поднятаго со дна венецханскихъ лагу- 
новъ и хранящагося въ венещанскомъ арсенал*, — голова эта 
изъ литой бронзы. 
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Фиг. 33. 

Съ XVI в., когда артиллерхя была 
достаточно усовершенствована, носовыя 
оконечности галеръ приняли сл-Ьдующую 
форму (ф. 35). 

Ее передалъ Доминикъ Тинторетто на 
своей картин* „осада Константинополя ^"*'- ^^• 

Дожемъ Дандолло" , хранящейся въ 
Венецш, въ зал* Дожей. Таше удлиненные носы упо- 




Фиг. 35, 

«0101*1^ КОГАВДЯ. Т. Ь 10 
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треблялись и на другихъ судахъ, скорее по традицш, ч4мъ 
для пользы и составляли какъ бы рутинное наследство, 
перешедшее къ намъ отъ древнихъ Грековъ и Римлянъ. 
Калабрйсшя шебеки ( ф. 36) украшались такими же носами 
и сверхъ того на носахъ рисовались глаза, которые можно 
встретить и въ настоящее время. Глаза изображались и на 
галерахъ по сторонамъ форъ-штевней (ф. 37). 



Фиг. 36. Фиг. 37. 

Прив'Ьски рулевыхъ веселъ по времени также изменилась; 
оне не прицеплялись бол^е съ боковъ, а выпускались , какъ 
видно изъ прилагаемаго рисунка (ф. 38), изъ нарочно устроен- 
ныхъ въ кормахъ гн^здъ. Это изображенхе найдено на одномъ 
изъ фресковъ Помпеи. 



Фиг. 



Так1е рули употреблялись еще въ XVI в., но съ этого 
столеия, по свидетельству Шетро Лоретти, рули на гале^ 
рахъ ехали подвешивать на крючьяхъ тозади кормы. 
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Самый затруднительный и до сихъ поръ еще не разрешенный 
вопросъ о конструкцш древнихъ галеръ, состоитъ въ распо- 
ложенш веселъ на галерахъ, биремахъ, триремахъ и проч. 
при томъ условш, что ряды веселъ располагались одинъ 
надъ другимъ, о чемъ уже было отчасти сказано. Такая 
система существовала почти до XVI в-Ька и заменена дру- 
гой, хотя мен']^е сложной, но также не удобной. Въ этомъ 
стол^тхи начали располагать весла въ одинъ рядъ, размещая 
ихъ по 2, 3, 4 и 5 на одной банк*; для чего эти посл-Ьд- 
шя устраивали не перпендикулярно килю, а бол^е или жея^е 
наклонно, увеличивая уголъ уклона при увеличеваи числа 
веселъ. Фиг. 39 и 40. 



/. 


ф- 




^ 


о. 


- 




1 







а А 



I 



N 


к 


ь 




^ ь- 


ж 


тг 


н в 



Фнг. 39. 



Фиг. 40. 



Такъ наприм'Ьръ: два эти чертежа (фиг. 39 и 40) представ- 
ляютъ расположеше для двухъ и трехъ веселъ на банк-Ь: 
Аа направлевае киля отъ кормы къ носу, АВ — банки ЬЬ — 
постицы, углы САВ — утлы наклонешя банокъ къ килю, 
в, Н, К, м-Ьста для гребцовъ, а вМ, НЬ, вМ, НЬ, КК 
суть весла, — Ь, М, N — м4ста для уключинъ или строповъ, 
охватывающихъ весла. Впрочемъ съ XVI стол-Ьтхя банки даже 
и для галеръ въ одинъ рядъ веселъ им^ли небольшой уклонъ 
къ направлеваю киля. При двухъ веслахъ СВ им-бла 3 ф., 
а при трехъ — 5 фут. разстояшя между гребцами вН и НК 
были въ 3 ф. Длина веселъ при двухъ веслахъ на банки 
была для вЕ 20 ф. 9 дюйм.; изъ нихъ до ВУ^ ф. полага- 
лось на валекъ вМ, а для НЕ длина была 12 ф., при чемъ 
на валекъ полагалось до 9 ф. — 9 дюйм, для трехъ весель- 

10* 
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ныхъ; самое длинное весло было до 20 ф. 9 д., среднее 
въ 15 ф., а малое въ 97^ ф. 

По свид']&тельству кдпитана венецханскаго галернаго флота 
Пантеро-Пантера, Венещя предпочитала строить галеры въ 
три весла на бввкЬ. Ташя галеры назывались галера ^зен- 
зиль; а изъ шведскихъ документовъ видно, что король 
Густавъ I (1540 г.) строилъ галеры по 4 весла на банк* 
и для сооружен1я ихъ вызывалъ мастеровъ изъ Венещи. Для 
болйе нагляднаго объяснешя распред'Ьлешя веселъ на гале- 
рахъ-зензиляхъ помещается зд-Ьсь рисунокъ двурядной зен- 
зили, находящейся на картин* Пхетро-Лоратти (XIV в.) во 
Флоренцш. Фиг. 41. 



Фиг. 41. 

Галеры зензили им^ли по одному гребцу на весл* и вы- 
ведены изъ употреблешя въ конц* XVI в. вероятно потому, 
что одному гребцу было весьма трудно ворочать весло почти 
21 ф., т. е. около трехъ сажень, да и самое разм*щеше 
н*сколькихъ веселъ на банкахъ было также неудобно. Ихъ 
заменили галерами съ однимъ рядомъ веселъ, которыя въ 
свою очередь, стали д4лать на столько длинными, что для 
управлен1я ими потребовалось сажать по 3, 4, 5 и даже 7 
челов']&къ на каждое; вальки наполнялись какъ и прежде 
свинцомъ для сохранешя равнов'ЁС1я между имъ и лопастью. 
Къ валькамъ приделывались деревянныя скобы по числу 
гребцовъ. Фиг. 42. Длина такихъ веселъ доходила до 40 — 
50 ф.; изъ нихъ 10 — 13 фут. была надъ палубой, а 30 — 
37 фут. надъ водою, самый же весла опирались не на борта 
галеръ, а на наружные выступы, устроенные вдоль бортовъ, 
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гд-Ь и д-Ьлались уключины. Таше выступы назывались по- 
сшицы. 



ВАЛ^КЪ ГАЛЕРНАГО 
в бел А. 



Фиг. 42. 

Банки для гребцовъ устраивались, какъ уже сказано, 
подъ н'Ькоторымъ угломъ къ килю и были шириною въ 1 и 
17^ фута, а разстойнхе между банками было до 4 фут. 
Ноги гребцовъ опирались на брусья въ род* скам'Ьекъ, воз- 
вьппавшихся надъ палубой около фута, для того, чтобы 
предостеречь ноги гребцовъ отъ мокроты, ибо въ св'ЬжШ 
в'Ьтеръ вода, попадая на палубу, стекала къ бортамъ, такъ 
какъ палуба въ средин'Ь им'Ьла н'бкоторое возвышен1е. Бъ 
этимъ брусьямъ приковывали гребцовъ одной ногой, о чемъ 
будетъ сказано ниже. По бортамъ между банокъ устраива- 
лись рундуки, на которыхъ команда спала и отдыхала въ 
свободное время. Ширина этихъ рундуковъ доходила до 2-хъ 
футовъ. Надъ палубой растилался тентъ для предохранешя 
гребцовъ отъ солнечныхъ лучей и дождя, когда это было 
удобно. 

Прилагаемый зд'Ьсь продольный разрядъ галеры (фиг. 43) 
дастъ достаточное нонятге о внутреннемъ разм'Ьщенш на 
этихъ судахъ: 1) Каюта капитана, 2) залъ сов-Ьта, 3) пог- 
ребъ капитайа, 4) для вина, воды и мяса, 5) для сухарей, 
6) для пороха, 7) коммисара, 8) каюта парусная, 9) якор- 
ные канаты, 10) каюта для медика или фельдшера, 11) для 
больныхъ 12) угольная яма, 13) руль, 14) киль, 15) по- 
мостъ, 16) м^ста для пушекъ, 17) трельяжная бесЬдка, подъ 
которой пом-Ьщались офицеры, рыцари, находилось кресло 
капитана и отправлялось богослужеше. 

Кормовой флагъ въ католическихъ государствахъ им-Ьлъ 
изображеше Богородицы. Флагъ нацюнальный помещался у 
начала трельяжа съ правой стороны. На нокахъ реевъ ви- 
сЬли красные гвидоны, испещренные б-Ьлыми лил1ями съ 
очень длинными концами. 
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Въ Парижскомъ музе* хранится прел-Ьстная модель гале- 
ры 1а гёа1е. 




Фиг. 43. 

О нАРУСАхъ, употреблявшихся въ древшэ времена, было 
уже сказано, они были четыреугольные. Въ средше в-Ька 
вошли въ употреблен1е треугольные паруса, которые впро- 
чемъ не вытеснили окончательно четыреугольные; посл^дше 
употреблялись на нефахъ и отчасти на самыхъ галерахъ, 
но общимъ правиломъ было принято: паруса четыреугольные 
употреблять на короткихъ судахъ, а треугольные на длин- 
ныхъ. Посл'Ьдпхе давали возможность держаться ближе къ 
в-Ётру и лавировать. Ихъ было также несколько разм'Ьровъ, 
каждый поднимался смотря по сил^ в'Ьтра; съ изобр'Ьтешемъ 
рифъ'Сезией паруса не менялись, а только уменьшались со- 
разм']&рно сил-Ь вЬтра, почему и необходимость им4ть не- 
сколько парусовъ для одной и той же мачты уничтожилась 
сама собою. 

Среднев^ковыя галеры им^ли по дв'Ь и даже по три мачты; 
передн1я мачты ставились наклонно къ носу; при двухъ 
мачтахъ паруса были треугольные рейковые, т. е. привязы- 
вавшхеся къ реямъ; при трехъ, на передней мачт4 подни- 
мался четыреугольный парусъ, а два задше были треугольные. 

Необходимость сохранять жизнь экипажа, заставляла при- 
думывать разныя защиты; поэтому стали д-Ьлать высоше 
борта бол']^е или мен'Ье толстые или обстанавливать (^рта 
щитами, изъ-за которыхъ воины метали стр4лы. Впосл4д- 
ствш стали возвышать носъ и корму и устраивать на нихъ 
башни для стр^лковъ. Въ IX в4к4 эти башни исчезаютъ, 
а вместо ихъ вокругъ мачты, около половины ея высоты, 
устраиваются платформы, защищенныя брустверами. Съ изо- 
бр*тешемъ греческаго огня, для меташя его устраивали на 
носу особыя платформы. Дожъ Пьетро Кандаано I, для 
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загражден1я лагуновъ отъ нападенШ непрхятеля, обстанавли- 
валъ ихъ старыми галерами, съ четыреугольными башнями 
въ средин*, похожими на отр'Ьзокъ пирамиды. Съ введешемъ 
огнестр-Ьльныхъ орудШ, башни были совершенно покинуты. 
Пушки ставились обыкновенно на носу безъ црикрытхя (рис. 
33) и въ первое время изъ нихъ бросали жел-Ьзныя куски 
и каменья; по килю ставилась одна большая пушка, а по 
бокамъ на брусьяхъ утверждались маленькхя оруд1я; впо- 
сл4дствш ихъ стали защищать надстройками (брустверы), а 
во время сражешй обкладывать мешками, наполненными 
землею, койками и вообще мягкими предметами; устраивали 
изъ нихъ же поперекъ галеръ траверзы. Носовая часть га- 
леръ получила лучшее скр'Ьплеше, для выдержашя давлешя 
артиллерш. Число орудШ на большихъ галерахъ доходило до 
13 и болйе (см. артиллер1я). 

Корма при самой постройке галеръ делалась несколько 
выше носа; обносилась сначала зубчатымъ брустверомъ, а 
поздн'Ье защиту устраивали изъ довольно тонкихъ досокъ. 
На корм*! обыкновенно пом'Ьщался капитанъ или адмиралъ; 
для такихъ почетныхъ лицъ устраивалось на н-Ькоторомъ 
возвышеши кресло. Лица эти большею частш происходили 
изъ изв'Ьстныхъ аристократическихъ фамилШ, прославившихся 
своими боевыми подвигами. Обыкновенно имъ дов'Ёрялось и 
командоваше галерой; имъ воздавались особыя почести и ихъ 
сопровождала свита изъ молодежи (см. ниже). 

Въ средше в-Ька и даже въ XVI стол4тщ на галерахъ, 
кроъА экипажа, находились рыцари, отправлявшхеся искать 
славы въ бояхъ съ неверными. Ихъ обязанность состояла 
въ защит* кормоваго флага, что считалось большимъ поче- 
томъ. Для нихъ существовали особые законы, такъ напри- 
ъЛ^ъ: если кто-либо изъ рыцарей во время боя оставитъ 
корму, того сажали на шесть м'Ьсяцевъ въ башню. Вене- 
ц1анское правительство всячески поощряло своихъ гражданъ 
къ изучешю морскаго д-Ьла, почему дозволяло молодымъ 
людямъ хорошихъ фамил1й поступать на суда для практики. 

Въ ХУП в4к4, надъ кормой стали устраивать трельяжи и 
покрывать ихъ матерхями, бол'Ье илимен']^е дорогими, смотря 
по состоянш командира. Трельяжи впрочемъ не составляли 
что-либо новое, они встречаются на самыхъ дрейнихъ судахъ, 
какъ наприм'Ёръ рис. 22. Иногда командиры галеръ, вм'^^сто 
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трельяжей, устраивали тенты, т. е. шатры, покрывая ихъ 
богатыми тканями, на столько длинными, что концы, укра- 
шенные золотыми кистями, волочились по вод*. Также 
украшали кормы богатой скульптурой и живописью. Ташя 
надстройки хотя были большой пом-Ьхой при боковыхъ и 
противныхъ в4трахъ, но на это обстоятельство, повидимому, 
мало обращалось вниманхя. Особенная роскошь введена была 
во французскомъ галерномъ флот*, гд-Ь командиры раззоря- 
лись на украшешя галеръ и одежду галерной команды. Иные 
шили куртки изъ кармазиннаго 'бархата. Все это, конечно, 
отражалось на содержаши команды и служило въ прямой 
ущербъ ея пищевому довольствш. Галеры въ различныя эпохи, 
во первыхъ, строились различно, а во вторыхъ, имъ давали 
и различныя размеры. Общи характеръ былъ тотъ, что они 
сидели мелко въ вод-Ь. Къ бол4е сильнымъ сл-Ьдуетъ от- 
нести биремы, триремы и т. д., а къ меньшему разряду 
принадлежали униремы и однорядныя галеры, но и эти по- 
слйдтя различались по числу веселъ и потому получали 
различныя назвашя галеи, галеаса. Этн посл'Ьднхя хотя 
и вооружались для войны, но были способны перевозить 
тяжести и даже лошадей. Венещане употребляли ихъ въ 
XIV — XV в-Ькахъ для торговли съ Генуей, Англхей, Флан- 
дрхей и съ колошями на Черномъ мор* 

Документы среднихъ вйковъ указываютъ, что галеры раз- 
личались по числу банокъ и числу гребцовъ на каждой банк*]^, 
Такъ: были галеры отъ 20 до 40 банокъ на сторон*. По- 
томъ строились (1351 г.) по 27 банокъ. Галеры непоб-Ьди- 
мой армады (1588 г«) им'бли до 306 гребцовъ. Были такъ 
называемыя галеры средней величины въ 24 и 25 банокъ по 
4, 5 и 6 гребцовъ на вес ли, нос л-Ьдшя встречались бол-Ье у 
турокъ; на другихъ сидело только по 3 человека. Поел -Ьдшя 
признавались Венещей за самыя удобныя. Малыя галеры 
им-бли по 100 гребцовъ сид4вшихъ по 2 на весл-Ь. Галеры 
зензили ИМЕЛИ по два (были и по 3) весла на банк*! и были 
о 104, 112, 116, 140, и даже 180 веслахъ. При такой 
разниц* въ числ* веселъ и размеры галеръ были различны; 
длина ихъ была отъ 120 до 150 ф. и распределялась та- 
кимъ образомъ: 8 или 9 ф. отделялись для носовой части 
(безъ тарана), 12 и 13 ф. для кормовой, 2 ф. для рулеваго. 
Таранъ былъ 10 и 12 ф., следовательно съ тараномъ галеры 
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им4ли отъ 130 до 162 ф. Ширина въ средин* отъ 15 7^ 
до 30 ф. 

Палуба въ средин* возвышалась надъ килемъ до 7 — 8 ф. 
а къ бортамъ склонялась до 1 фута. Возвышенхе бортовъ 
отъ воды было на 3 — 4 ф. Надъ срединой по длин* устроенъ 
былъ помостъ или кг/ршел въ 2 ф. ширины и до2ф. высоты 
отъ палубы. Значеше куршеи объяснено было выше. 

Серъ Греньиль Темпль, путешествуя по Грецш и Турцш, 
сообщаетъ, между прочимъ, что МальтШсшя галеры им'Ьли 
въ длину 169 ф., ширину 36 ф. К д.,рангоутъ изъ трехъ 
мачтъ съ латинскими парусами. Веселъ было 49, — каждое 
длиною въ 44 ф. 5 д. Вооружеше составляли одна 36 ф. 
пушка дв* 24 ф. и четыре 6 ф. поставленныя на форъ- 
кастел*, позади котораго по бортамъ стояли еще четыре 
6 ф. оруд1я. Полное число экипажа 540 челов'Ькъ. 

Скорость галеръ подъ веслами доходила до 6 — 7 узловъ 
въ часъ. Средняя скорость считалась 6 узлоръ. 

Гребцовъ собственно, было отъ 200 до 500 челов*къ. 
Кром* того, въ военное время сажались войска отъ 40 до 
80 челов. Независимо отъ гребцовъ на галерахъ были мат- 
росы, обязанные исполнять работы при парусахъ , якоряхъ и 
т. п. Наконецъ на галерахъ были: командиръ, начальники 
надъ галерниками, коки, фельдшеръ, комисаръ. 

Галеры, на которыхъ сид'Ьли адмиралы зав-Ьдывавшхе фло- 
томъ и его частями (дивиз1и), были самыя большхя и назы- 
вались 1а гёа1ё, гёа1е. 

Купцы также строили галеры. Купечестя галеры (XV в.) 
несколько отличались отъ военныхъ т'Ьмъ, что весла разме- 
щали между носовой частью и средней мачтой, ихъ было 17 
на сторон-Ь, а на каждомъ весл-Ь 4 гребца. Остальная часть 
галеры предназначалась для груза. Ташя галеры им4ли по 
3 мачты: дв* задшя были съ латинскими парусами, а пе- 
редняя им^лла четыреугольный парусъ. 

ВсЬ приморск1я нацш Средиземнаго моря заботились о 
расширеши и защит* торговли и учреждали въ приморскихъ 
городахъ консульства. Въ- т* времена бол4е всего наносили 
вредъ пираты, грабившхе суда и уводивппе въ пл'Ьнъ и 
неволю экипажъ. Чтобы ослабить сколько возможно ихъ 
разбойничьи нападен1я, всЬ нацш и въ особенности Венещя 
держала особыя эскадры на тФхъ станщяхъ, гд-Ь угрожала 
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бол'Ье всего опасность. Кром* того Венещя, Генуя, Пиза, 
Анкона им-Ьли особые для арматоровъ законы, которыми 
указывались размеры судовъ, ихъ оснастка, парусность, число 
и величина якорей, число гребныхъ судовъ, число гребцовъ 
и число военной команды. Указывалось также какъ и ч-Ьмъ 
они должны быть вооружены, напр. число латъ, пикъ, 
интрепелей (топоровъ), луковъ, стр4лъ; а со введенхемъ 
огнестр^льнаго оруж1я назначалось число орудШ, ихъ калиберъ 
количество пороху, ядеръ, картечи, и т. п. По борту су- 
довъ отъ киля, вертикально, прикреплялось шкало, разделен- 
ное на футы, по немъ наблюдалось чтобы суда не грузились 
болйе определенной закономъ глубины и тЬмъ не отягчали 
бы ходъ судна, такъ какъ перегружонныя суда могли быть 
настигнуты пиратами и ограблены. На судахъ должно было 
иметься известное число фонарей, по числу команды. На- 
конецъ назначалось время года для плаван1я. Весьма естественно 
что л-Ьто считалось самымъ благопрхятнымъ временемъ. 

За исполнешемъ всЬхъ этихъ правилъ наблюдалось очень 
строго. Въ особенности надзоръ былъ строгъ за нагруз- 
кой, для чего въ портахъ держались особые чиновники. 
Нарушавшхе законъ подвергались ответственности, на нихъ 
налагалась бол^е или мен^е высокая пеня, запрещалось 
торговать или временно или вовсе; наконецъ виновныхъ ли- 
шали даже свободы и все имущество отбиралось въ казну. 

Вотъ нйкоторыя любопытныя статьи изъ статута: За не- 
достающую тетиву у арбалета 5 су. За недостающую кирасу 
5 флориновъ. За недостающШ средшй (запасный) парусъ 
100 женевскихъ ливровъ. Каждый офицеръ, компаньонъ или 
морякъ, должны нм-бть для своей защиты оружхе для себя, для 
СПИНЫ (латы) ц головы (шлемъ) и два арбалета. Чего же не бу- 
детъ на лицо, за то взыскивается 25 ливровъ и т. д. 

До XV в, компасъ былъ далеко не совершененъ, почему море- 
плавате^ш мало вериливъ его пригодность и, отправлясь въ путь, 
держались береговъ, стараясь не терять ихъ изъ виду; къ такому 
способу плавашя вынуждали ихъ также какъ дурная конструкщя 
судовъ, такъ и не совершенство вооружешя (парусность). Суда 
ихъ не могли ходить при боковыхъ вЬтрахъ, а т4мъ бол-Ье 
при противныхъ (лавировать). Таше в^тры сбивая ихъ съ 
пути, заставляли заходить въ ближайш1е порты и выжидать 
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попутья. По этому и плаваше судовъ было весьма продол- 
жительно. 

Авраамъ Фаризоль, изв'^^стный бол^еподъ именемъ Пери- 
столЯу авиньонскШ раввинъ конца ХУ в., оставилъ любо- 
пытное описаше путешествхе его собственныхъ Венещанскихъ 
галеръ, посылаемыхъ имъ съ товаромъ во Фландрш. Вотъ 
его переводъ: „я слышалъ отъ Венещанскихъ купцовъ, торго- 
вавпшхъ съ Фландрхей на торговыхъ галерахъ и самъ нередко 
испытывалъ, что ихъ плаваше продолжается 18 м^сяцовъ а 
иногда и 2 года. Путь проходимый ими дМствительно великъ 
и простирается отъ 3 до 4 тысячъ миль (итальянскихъ). 
Бываютъ однако случаи, когда все благопрхятствуетъ, то 
путешестхе ихъ совершается въ 8 м-Ьсяцовъ. Вотъ ихъ путь 
за исключешемъ т4хъ случаевъ, когда имъ приходится за- 
возить часть груза въ другхе порта или въ нихъ нагружаться 
или заходить въ нихъ при буряхъ иди противныхъ св'Ьжихъ 
в4трахъ: изъ Венецш они идутъ на востокъ до береговъ 
Далмащи и Македонш (Албашя и Славошя), около которыхъ 
и держатся до выхода изъ Адрхатическаго моря. Зд4сь свора- 
чиваютъ на право, идутъ ^ мимо Колабрш по Средиземному 
морю, проходя въ виду Отранто, Тарентскаго залива и 
огибаютъ Италш). При этомъ въ правой рук* они видятъ 
Леццш и Монтеальто и входятъ въ МессинскШ проливъ, по 
которому идутъ 8 миль между Мессиной и КалабрШскимъ 
берегомъ. Отсюда, огибая до 2000 миль берега Среди- 
земнаго моря, они заходятъ иногда въ Реджш, Салерну, 
Неаполь, Гаэтту, Остш, Шомбино, Ливорну. Въ л-Ьво он* 
видятъ Корсику, довольно впрочемъ далеко отъ материка; 
заходятъ при надобности въ Зарзану, Геную, Савону, Мо- 
накко, Ниццу. Дал-Ье проходятъ восточный берегъ Сардинш, 
Марсель, устья Роны, мертвые Лагуны (Ах^иез-Могкез), весь 
берегъ Аррагонш, Перпиньяна, Валенсш, Барселоны; острова 
Балеарсше остаются влив*; проходя вдоль Андалузш до- 
ходятъ до Гренады и Малаги. Когда галеры будутъ въ 
Гибралтарскомъ пролив*, то идутъ изъ него на право и 
такъ продолжаютъ идти до т-Ьхъ поръ, пока придутъ на видъ 
Британскихъ острововъ, откуда идутъ во Фландрш чрезъне 
широки проливъ Ламаншъ, вотъ настояпцй путь |суц- 
цовъ, которому они сл'Ьдуютъ неизменно, кром* тйхъ слу- 
чаевъ, когда ихъ застигнутъ противные в^тры или погонятся 
пираты^. 
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Такъ робко и осторожно ходили наши, безъ сомн-Ьтя 
отважные предки-мореходы! Какая громадная часть времени 
и усилШ расходов]ались всл'Ьдствхе недостатка въ мореходныхъ 
средствахъ и не совершенства судостроешя. Длд того чтобы 
обогнуть часть Европы отъ Венецш до Фландрш, имъ надо 
было пройти 4000 миль, на которыя при счастливой случай- 
ности расходовалось 8 м-Ьсяцобъ, а чуть не повезетъ — такъ 
и два года! Читая эту почтенную и правдивую старину и 
соображая, что при нын^шнемъ состояти мореходнаго д^ла, 
корабль при среднемъ ход-Ь по 10 миль въ часъ, четыре 
тысячи миль пройдетъ въ 16 дней, — какъ то трудно верится въ 
правдивую древность! 

Несомн'Ьнно что родина галеръ есть Средиземное море; 
съ XII в. он* введены уже въ Норвегш и настолько раз- 
множились, что Эрикъ XII обязался снабдить 200 галерами 
франц. короля Филиппа Красиваго, воевавшаго съ Эдуардомъ 
англШскимъ. Следовательно галеры были приняты въ сЬвер- 
ныхъ государствахъ еще ран^е этого времени. Графъ Жираръ 
(бхгагй 1а ЬагхИег), принимавшШ участхе въ снаряжеши 
французскаго флота, говоритъ что у Филиппа были какъ 
свои галеры, такъ и друпя, принадлежавшхя некоторымъ 
аристократамъ Руана, Гарфлера и другихъ Нормандскихъ 
портовъ. Въ 1403 г. португальск1я галеры, поел* высадки 
въ Тулон* и Испаши, ходили для той же ц^ли въ Англш. 
Торговыя галеры ходили изъ Средиземнаго моря въ Англш 
и Фландрш еще въ XIV стол4тш. Было уже сказано, что 
галеры считались въ древнге и среднге вика лучшими боевыми 
судами, какъ им4вш1я два двигателя, т. е. весла и паруса. 
Признавая за ними несомн']^нныя морсшя качества, ихъ еще 
въ XVIII в. держали н-Ькоторое время при парусныхъ фло- 
тахъ и употребляли на так1я же надобности какъ въ наши 
дни паровыя суда. Такъ: въ сражеши при Вел едъ-Малаг* 24 
августа 1704 г. между соединенными флотами голландскимъ 
и англ1йскимъ съ одной стороны и Испанскимъ, Италхан- 
скимъ и Французскимъ съ другой-, посл-ЬдиШ находился подъ 
в'Ьтромъ и былъ выведенъ на в'Ьтеръ съ помощью галеръ, 
чрезъ что сражете было выиграно. 

Исторхя галеръ, какъ уже было сказано, заканчивается 
XVIII в-Ькомъ. Предлагая ее въ возможно сокращенномъ 
изложенш, слфдуетъ еще сказать несколько словъ о галерФ 
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буцентавръ, игравшей долгое время не последнюю роль въ 
венец1анскихъ морскихъ празднествахъ и галер* построенной 
докторомъ Фаусто, замечательной по своей необыкновенной 
величин']^. 

Назваше буцентавръ, принадлежавшее галер*!, на которой 
Венещансшй дожъ торжественно венчался съ моремъ, проис- 
ходитъ, какъ полагаютъ , иные отъ фигуры центавра украшавшей 
носовую оконечность н^которыхъ галеръ. Первая галера- 
буцентавръ, безъ сомн^шя, была построена не съ ц^лью 
изв-Ьстнаго празднества, называвшагося ге§1а, ведущаго 
свое начало съ 1177 г., оно не составляло имя собствен- 
наго, а было нарицательное, принадлежавшее н']^сколькимъ 
галерамъ изв^стнаго типа, чему подтверждешемъ служатъ 
распоряжешя венещанскаго сената, составлявшаго эскадры 
изъ буцентавровъ; он* посылались на извЬстныя станцш 
для пресл'Ьдован1я пиратовъ и защиты отъ нихъ купеческихъ 
судовъ. 

Въ этомъ году папа Александръ III, узнавъ о поб-Ьд-Ь 
одержанной Оттономъ надъ гордымъ Фридрихомъ Барбаруссой, 
выщелъ на большой галер-Ь изъ типа буцентлвровъ къ Лидо 
эстр^Ьтить победителя. Она была особенно богато изукрашена 
для этого торжества живописью, разцвЪчена флагами и на 
корме имела тронъ поставленный на возвышеши, на кото- 
ромъ возседалъ глава церкви. 

Съ той поры, въ память такого важнаго событхя, установ- 
лено было празновать этотъдень выездомъ на море Венещан- 
скаго дожа, для чего построена была особая галера сохра- 
нявшая, какъ видно даже по модели находящейся въ Венещан- 
скомъ арсенале, типъ галеръ XII века, разряда буцентав- 
ровъ. Галера эта имела всего 104 ф. длины и въ то время 
считалась огромнымъ судномъ; для последующихъ столетШ 
она не представляла уже типа большихъ судовъ и отличалась 
лишь своей конструкщей. Ширина ее была 23.3 ф., высота 
палубы 11.6 ф., а высота отъ киля до верхняго края борта 
18.9 ф.;она имела по 23 банки на стороне, следовательно 
всего 46 веселъ. Каждое весло управлялось 4 гребцами, ко- 
торые гребли стоя, имея надъ собою шатеръ съ помостомъ 
на верху. На немъ устроены были сиденья для свиты дожа; 
самъ же дожъ помещался въ корме на богато устроеномъ 
троне. Хроника говоритъ, что Буцентавръ была тяжелая 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



. -158 — 

галера не отличавшаяся ходкостью, но роскошно убранная, 
съ богатой скульптурой на кормЬ и носу; послЬдшй окан- 
чивался двумя таранами устроенными однимъ надъ другимъ. 

Кром4 воспоминашя торжества победы надъ Барбаруссой, 
этотъ праздникъ . им'Ьлъ бол-Ье серьезное значеше: поддержи- 
вать соревнованхе къ морю въ морскомъ сословхи. Въ это 
время производились гонки на гребныхъ судахъ (гондолахъ) 
и поб']&дителю над']^вался в'Ьнокъ самимъ дожемъ. 

Гондолы были исключительно гребныя суда, употреб- 
ЛЯВШ1ЯСЯ для сообщен1й съ берегомъ большихъ судовъ. Ихъ 
поднимали во время походовъ на галеры, подобно тому какъ 
и въ настоящее время поднимаютъ на корабли вс! гребныя 
шлюбки. Кром-Ь того, гондолы въ Венещи употреблялись, да 
и нын'Ь употребляются для сообщешй поканаламъ. Фиг. 44. 




Фиг, 44. 

Въ птнлЬ XVI в. въ Венещи жилъинженеръ Пишерони 
Мирандола, предложивш1й сенату построить громадныхъ раз- 
м']&ровъ галеру бирему , подобную древними , длиною въ 149 Л ф , 
шириною 24.9 ф. и глубиною отъ киля до нижней палубы 
39.5 ф., отъ этой до верхней 4,4 ф., на которой было бы 
экипажу галерниковъ 394 челов']^ка, а длина веселъ 46.79 
и 61.1 ф., но проектъ этотъ не былъпринятъ. Счастливее 
Мирандолы былъ Витторе Фаусто, ученый и математикъ, 
пользовавшШся большимъ уваженхемъ. Онъ предложилъ по- 
строить галеру кенкерему по систем* галеръ-зензилей. По- 
нятно, что такая галера разм'Ьрами своими должна была 
превзойти всЬ галеры, строивш1яся гд-Ь либо до того вре- 
мени. 
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Сенатъ одобрилъ проектъ Фаусто; галера его въ 1529 
году была спущена на воду и испробована. Ее заставили 
состязаться съ обыкновенной однорядной галерой, которая 
сначала^ казалось, не отставала отъ кенкеримы-зензили, но 
дружная гребля последней скоро взяла перев^съ и далеко 
оставила за собою свою маленькую соперницу. ^Казалось, 
вся Венещя", передаетъ хроникеръ этого событ1я, „пере- 
бралась на суда и гондолы, чтобы подивиться на галеру-чу- 
довище. Лагуна, гд% производилась лроба, загромождена 
была ими. Воздухъ оглашался громкими неумолкаемыми 
одобрен1ями. Торжество Фаусто было полнейшее, сенатъ 
рукоплескалъ, а самъ дожъ, какъ передаетъ тотъ же хро- 
никеръ, „даже прослезился!" 

Сенатъ, довольный результатами, составилъ новый уставъ 
для этой галеры, назначилъ командира, опред']&лилъ составъ 
команды и служащихъ и всЬмъ подожилъ увеличенное со- 
держанхе. , 

Изъ этого устава видно, ^то галера Фаусто должна была 
им-Ьть 200 веселъ; он-Ь распределялись по 5 на каждой 
банк*. Сл-Ьдовательно всЬхъ банокъ было по 20 на сторон*. 
При этомъ условш, необходимо было дать между банками 
(фиг. 39) СВ разстояюя до 10 ф., следовательно одни гребцы 
занимали 200 ф., а съ кормой и носомъ вся ея длина по 
палуб* была не мен-Ье 240 ф., ширина до 33.2 ф.; осадку 
въ вод* надо положить не мен-Ье 12 — 13 ф. Вооружеше 
состояло изъ 300 орудШ различныхъ калибровъ. Эту галеру 
чудовище употребляли только въ крайнихъ случаяхъ надоб- 
ности. 

Галеасы (больппя галеры). Пантеро-Пантера даетъ имъ 
следующее опред-блеше: „Галеасы были суда превосходящ1я 
своею величиною всЬ существующхя какъ парусныя, такъ и 
имеюпця весла. Длина ихъ пропорщональна ширин']^. Вообще 
они очень схожи съ галерами, но длинн-Ье ихъ, шире и 
выше на ц^лую треть. Весла на галеасахъ гораздо бол-Ье 
галерныхъ и отстоятъ одно отъ другаго на большее разстоя- 
ше. Каждое весло приводится въ движете 6 — 8 челове- 
ками. Длина галеасовъ доходитъ до 270 ф. На нихъ всегда 
три мачты и три паруса. По бокамъ кормы выкидывается 
по большому веслу для того, чтобы помогрь судну при по- 
воротахъ. Галеасы массивны и тяжелы, вооружены сильной 
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артиллерхей, размещенной на корм']^ и на носу за высокими 
и прочными прикрыт1ями, изъ-за которыхъ солдаты стрЬ- 
ляютъ также изъ своихъ мушкетовъ и аркебузовъ. На галеа- 
сахъ одна палуба; подъ ней находится много каютъ и погре- 
бовъ (люковъ). Число пушекъ па галеасахъ до 60 разныхъ 
калибровъ; изъ нихъ самая большая пом'Ёщена на носу на 
курше-Ь; она можетъ выбрасывать отъ 50 до 80 фунтовъ 
жел-Ьзной картечи. Дв* друпя пушки, поменьше, помещены 
по ея сторонамъ. Полупушки, полуку^^еврины и сакры, или 
средшя, помещаются на корм*". 

Англ1йск1й писатель Эвелинъ (1645) сообщаетъ, что „ве- 
нещансше галеасы им^ли 150 ф. длины и 30 ширины, не 
считая возвышенШ на носу и кормЬ. Им-бли три мачты и 
три паруса, а число экипажа доходило до 1300 челов-Ькъ. 
Весла не составляли главнаго движущаго средства и употреб- 
лялись только при малов'Ьтр1яхъ. У галеасовъ, для лучшаго 
пом-Ьщетя веселъ, борта наклонялись внаружу". О неуклю- 
жей форм* галеасовъ XVI в. можно судить по следующему 
рисунку. Фи1\ 45. 



Фиг. 45. 

Въ XVII в. галеасы были уже редкостью и не походили 
на своихъ неуклюжихъ предшественниковъ; кормовыя над- 
стройки почти исчезли, носовая защита была понцжена; 
вообще форма галеасовъ значительно облагообразилась и за 
ними остались только ихъ больш1е разм-Ьры. 
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Галеасы, какъ военныя суда, употреблялись въ разнызС'Ь 
сражешяхъ; такъ;. въ Лепантской битв-Ь ихъ было 7; въ не- 
поб^димой армад* — 4, французы им-Ьли также несколько 
галеасовъ, употреблявшихся ими съ неоднократными успе- 
хами противъ англШскихъ рамбергъ, вооруженныхъ слабейшей 
противу нихъ артиллерхей. 

Г а ты или Каты (Оакез, сЬа^з) были суда, ходивй11Я на 
веслахъ и носивгахя мачты и паруса. Арх1епископъ ТирскШ 
свидйтельствуетъ, что они им^ли по 100 веселъ и по 200 
гребцовъ и при флотахъ ходили вм^ст* съ грузовыми судами. 
По св'Ьд'Ьн1ямъ у Эвелина видно, что они отличались отъ 
галеасовъ т'Ьмъ, что борта ихъ значительно уклонялись внутрь. 
Вообще полагаютъ, что это были суда на половину грузовыя 
и боевыя, разм']^рами своими превосходивш1я разм']&ры галеръ. 

Шеланды, хеланды. Дитмаръ, писавши въ X в-Ьк*, 
говоритъ, что шеланда есть корабль необыкновенной длины 
и поразительной быстроты, им-Ьющй по два ряда веселъ со 
стороны и 150 матросоБъ. Императоръ Левъ Философъ нигд* 
не говоритъ о шеландахъ, хотя н-Ьтъ сомн-Ьтя, что он-Ь 
употреблялись въ его время. Ояъ упоминаетъ о Гиппагогахъ, 
судахъ, какъ известно, служившихъ въ греческомъ флот* 
для перевозки лошадей и указываетъ •на необходимость снаб- 
жать экипажи гиппагогъ луками, стрелами и копьями для 
защиты на случай встр-Ьчи съ непрхятелемъ. Но гиппагоги 
были суда коротк1я, ходивш1я только подъ парусами, почему 
ихъ пом']&щали въ посл']&дней лиши и нер']&дко водили на 
бунсир7ь. 

Константинъ Багрянородный упоминаетъ й^сколько разъ 
о шеландахъ и даже говоритъ, что когда стратегъ СамосскШ 
былъ посланъ къ о-ву Криту, то въ его эскадр-Ь были шесть 
шеландъ-памфиллъ съ 150 челов']&ками на каждой и шесть 
шеландъ (сЬекпйез-Ьшзвйгз, сЬекпШз-ивхасхв) по 108 челов-Ькъ 
1оаннъ и Асцента вели въ Африку три шеланды и четыре 
дромона, им'Ья на каждомъ судн'Ь по 220 челов'Ькъ и т. д. 
Изъ этихъ указанШ можно заключить, что шеланды были 
бодьш1Я и длинныя грузовыя суда. Зная что такое были 
памфилы, и по отсутствш точныхъ указашй о конструкщи 
шеландъ простыхъ и шеландъ-памфилъ, должно придти къ 
такому предположен1ю, что суда эти походили на дромоны 
вооружешемъ и оснасткой и вероятно имйли некоторое раз- 
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лич1е во внутреннемъ разм-Ьщенш, сохраняя тоже вооружеше. 
Что же касается до шела«дг-и81ас18, то будучи также изъ 
семейства дромоновъ, он* и;м'Ьли просторный трюмъ, нарочно 
приспособленный для перевозки лошадей, для чего въ корм-Ь 
надъ ватеръ-лишей у нихъ было устроено особое окно, чрезъ 
которое вводились лошади. Догадка эта основывается на томъ, 
что ташя же приспособлешя имелись на и81ас18 XII, XIII и 
XIV в-Ьковъ; у нихъ Ьихя (дверь) отворялась въ корм* и по 
минованш надобности запиралась плотно и конопатилась. 
Подтверждете такому предположешю встречается въ отчетахъ 
по снаряжешю флота для крестоваго похода предпринятаго 
Людовикомъ IX, когда на одинъ нефъ можно было поместить 
50 лошадей. Вся разница между шеландами — и81ас18 и не- 
фами состояла кажется въ томъ, что первые не были такъ 
велики и не могли забирать такого количества лошадей какъ 
нефы и принадлежали* къ разряду судовъ длинныхъ, хотя и 
грузовыхъ. 

У к с Е р ы были въ значительномъ употреблеши въ Ката- 
лоши и на юг* Франщи въ XIII и XIV в-Ькахъ. Это были 
также галеры, конструкщей своей походивш1я на галеры — 
и81ас18 (11Ш881ег по французски), почему въ кастильскомъ 
флот* ихъ называли и88ег, и88егш8; они вм'Ьщали въ себЬ 
по 40 лошадей. Такая конюшня должна была им'бть до 40 ф. 
длины, а вся уксера въ длину доходила до 140 фут. при 
30 фут. ширины и 23 ф. (7 м. 49 с.) вышины. Въ хро- 
ник* короля кастильскаго дона Педро говорится, что когда 
онъ собирался войной на короля арагонскаго, то въ составъ 
своего флота включилъ очень большую галеру, носившую 
назваше укселы (Гихе1). Онъ отнялъ ееу Мавровъ и употреб- 
лялъ при осад* Аржезираса. Мавры им-бли не только эту 
уксеру, но много другихъ, построенныхъ ими одновременно 
и употребляли ихъ для перевозки многочисленнаго войска 
изъ Сеуты въ Гибралтаръ и Алжезирасъ. Кром-Ь людей, каждая 
уксела должна была вм-Ьщать подъ палубой по 40 лошадей. 
На взятомъ уксел-Ь донъ Педро поставилъ три башни: одну 
на носу, другую на корм-Ь и третью по средин*. Хроника 
сохранила даже имена рыцарей, командовавшихъ башнями, 
вм-Ьщавшихъ по сту восьмидесяти солдатъ, не входившихъ 
въ составъ судоваго экипажа, управлявшаго парусами и 
веслами. Кампаньи (Сашрадпу), въ своихъ историческихъ за- 
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1шскахъ,упоминаетъ также объ уксерахъ, говоря, что этотъ 
разрядъ гребныхъ судовъ, упоминаемый часто въ среднев-Ько- 
выхъ хроникахъ, былъ гораздо массивн-Ье большихъ галеръ. 
Во время сражетй ихъ помещали обыкновенно въ центре 
лиши баталш. Къ сожал-Ьтю, объ уксерахъ н-Ьтъ никакихъ 
бол-Ье подробныхъ свйд-Ьшй, по которымъ можно было бы 
судить точнее о ихъ вооружеши. Надо полагать, что оно 
походило на вооружеше современныхъ галёръ, что же ка- 
сается до башень, то уксера дона Педро кажется составляла 
исключете. 

Рамберги были суда, ходившхя на веслахъ и им'Ьвшхя 
паруса^ ОнЬ были суда собственно англ1йск1я и рйдко захо- 
дили въ Средиземное море. Мартинъ дю Беллей- (йи ВеИау), 
описывая сражеше адмирала Аннебо съ англШскимъ флотомъ 
у о-ва Байта (шль 1545 г.), говоритъ, что у непрхятеля 
были особаго рода суда, скорее длинный, чймъ коротшя и 
болЬе узк1я, чймъ галеры, чтобы легче бороться съ тече- 
шями, очень сильными въ томъ мор*. Моряки отзываются 
о нихъ съ похвалой, говоря, что въ скорости он* не усту- 
паютъ галерамъ, называютъ ихъ рамбергами. Суда эти очень 
легшя и поворотливыя, пресл-Ьдуя наши (т. е. французскхя) 
галеры, стр-Ьляли имъ въ корму, а наши галеры, не им-Ья 
на кормахъ орудШ, должны были поворачиваться носами, 
чрезъ что замедляли свой ходъ и легко могли быть атако- 
ваны на абордажъ. Изъ этого описашя сл'Ьдуетъ заключить, 
что рамберги походили на галеры своимъ вооружешемъ, были 
однакоже легче на ходу и поворотлив-Ье. Въ одномъ изъ 
англ1йскихъ сочинешй пом-Ьп^ень рисунокъ рамберги, но на 
столько безобразный и несогласный съ описашемъ, что ско- 
рее походитъ на плотъ съ одной мачтой, ч-Ьмъ на легкое 
морское судно. Рамберги XVII в. были уже суда грузовыя. 
Фурнье говоритъ, что они поднимали отъ 120 до 200 тоннъ 
груза и ходили на веслахъ и подъ парусами. Ботъ рису- 
нокъ рамберги, взятый изъ Парижской библютеки. Фиг. 46. 

Гальоты. у Бинеслафа въ его оцисаши „царствоваще 
короля Рагарда" гальоты встречаются подъ именемъ гальо- 
новь (конецъ XII .в.). Онъ говоритъ о нихъ какъ о судахъ, 
гт^вшжхъ одинъ рядъ веселъ, меньшихъ разм']&ровъ ч'1мъ 
галеры, болЬе короткихъ ч-Ьмъ длиныхъ, очень повортливыхъ 
и быстро ходящихъ, употреблявшихся преимущественно для 

1Г 
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Фиг. 46. 

метан1я греческаго огня. По этому ихъ считали очень опас- 
ными противниками нефовъ и большихъ галеръ. Пзсл-Ьдова- 
тели старины полагаютъ, что суда, извЬстныя у Льва VI 
подъ именемъ (та1а1о,были т'Ь же гальоты. Гальоты временъ 
императора Ивана Палеолога им'Ьли по 200 челов'Ькъ эки- 
пажа, почему полагаютъ, что это были небольш1я галеры, не 
превышавш1я 120 — 125 ф. длины. Гальоты XII и XIII в-Ь- 
ковъ не сл'Ьдуетъ конечно смешивать съ гальотами и гальонами 
XV, XVI и XVII стол-йтШ; посл'Ьдше им'Ьли совершенно 
другую конструкщю, о чемъ будетъ сказано въ своемъ м'Ьст'Ь. 

Пинасы, с пин асы, (8ршпасе8, ршасез). Шарнрокъ, 
сравнивая ихъ съ рамбергами, говоритъ, что они ходили 
подъ парусами и на веслахъ и принадлежали къ разряду 
фрегатовъ, употреблявшихся въ Средиземномъ мор*. Обинъ 
(АиЫп) пишетъ, что. это были небольш1я суда Бискайскаго 
залива, им-Ьвшхя не круглую, а плоскую корму, длинныя и 
узшя, а потому легшя на ходу вооружались тремя мачтами, 
им'Ьли три паруса, но ходили и на веслахъ. 

Въ XVII в. подъ именемъ пинасъ изв'Ьстны были Голланд- 
СК1Я суда въ 134 ф. длиною, но не им'Ьли никакого сходства 
съ пенишами. Происхождеше слова пениша французское, 
отъ р1пая8е; оно взято отъ Испанскаго ршага, а это слово 
происходитъ отъ р1по — породы дерева, изъ котораго строились 
у Испанцевъ эти суда. По инымъ св'Ьд'Ьшямъ пинасами 
назывались небольшхя шлюбки, вм'Ьщавш1я до 25 челов'Ькъ. 
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Ихъ употребляли для разсылокъ везд*, гд-Ь требовалось скорое 
исполнен1е поручешя. 

Бригантины также родъ галеръ , походившихъ на нихъ 
по вооружешю и парусамъ, но гораздо меньшихъ размйровь . 
Въ XVI в. бригантины им-бли отъ 8 до 16 веселъ, палубы 
и одинъ или два паруса. Въ XVII в., по отзыву Обина 
(АиЬт), бригантины строились безъ палубъ, но им'Ьли по- 
мостъ ниже ватеръ лиши, подъ которымъ хранились провизхя 
и судовые припасы. ВсЬ матросы были въ тоже время и 
солдаты, вооруженные мушкетами, .прикр-ЬплявшиМися подъ 
вальками веселъ . АиЬ1п очень хвалитъ подобное приспособле- 
ше, потому что мушкетъ защищенъ отъ мокроты и въ тоже 
время уравнов'Ьшиваетъ валекъ съ лопастью. Назваше бри- 
гантины производятъ отъ Ъг1{;апй (Сап^;е, Сатра^'пу), пира- 
товъ, у которыхъ бригантины были въ ходу но ихъ легкости. 
Фиг. 47. Бригантины исчезли не давно ;въ поз днМшш перюдъ 
парусныхъ судовъ, бригантинами называли малыхъ разм'Ьровъ 
бриги (см. ниже). 



Фиг. 47. 
КаСТАДЕЛЛЫ, ФЕЛУКИ, ФРЕГАТЫ, ФЛЕЙТЫ быЛИ 

также весьма небольш1я средневйковыя суда, употреблявшхяся 
въ Средиземномъ мор*; он* ходили на веслахъ, им'Ья ихъ 
не бол-Ье десяти, отличались легкостью и поворотливостью и 
употреблялись только какъ судакаботажныя. Въ позднейшее 
время первыя исчезли вовсе. Фелуки плаваютъ въ Среди- 
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земномъ морЬ и по С1е время и парусностью походятъ на 
ф. 47 съ наклоненой впредъ фокъ-мачтой. Флейты еще 
въ начале нынйшняго столЬтхя были известны какъ грузовыя 
суда и въ военныхъ флотахъ вооружались пушками. Фрегаты 
въ парусное время преобразились совершенно и считались 
лучшими боевыми и красивМшими судами во вс^хъ флотахъ. 
Даже и въ настоящее, бросеносныхъ флотовъ время, во мно- 
гихъ государствахъ существуютъ деревянные паровые фрегаты 
и назван1е фрегата даютъ по преимуществу большимъ и 
сильнымъ броненосцамъ (см. Это). 

• ФюстА — родъ маленькой галеры, гораздо меньше гальота, 
въ XIII в. находилась въ разряд* военныхъ судовъ, им'Ьвшихъ 
паруса и весла очень легк1я и не больш1я. Въ XVI в. они 
употреблялись Турками. Баифъ, описывая пребываше своевъ 
Венецш, говоритъ, что онъ видЬлъ тамъ фюсты, у котор>ыхъ 
въ носовой части было по одному веслу на банк*, а отъ 
мачты къ корм-Ь по два, подобно какъ у галеръ зензилей. 
Вообще это были легк1я разсыльныя суда при флотахъ. 

Баркалоны (Вагдие — 1опдие) въ XVII в. очень походили 
на корветы того времени. ИмФли одну мачту и большой 
косой парусъ, привязанный къ рею какъ на корабельныхъ 
бизань-мачтахъ и треугольный фокъ. Самыя больш1я воору- 
жались 10 пушками. При безв-Ьтрш могли ходить на веслахъ. 
Употреблялись въ Англ1и, Франщи и Испанш и въ начал* 
XVIII в. вышли совсЬмъ изъ употреблешя. 

Сарацины, Мавры, Арабы, Турки им-бли также свои флоты. 
Въ средше в-Ька Сарацинами называли всЬхъ магометанъ 
вообще, съ которыми воевали хрисйане въ Испаши, Итал1и, 
Африки и Азш. Н-Ькоторыя ихъ суда походили на Европей- 
ск1я; друг1я же им'Ьли своеобразныя конструкщи и носили 
свои назвашя. Суда военныя были судагребныя, какъ галеры 
съ ихъ видоизмйнетями; а коммерчесшя и грузовыя ходили 
подъ парусами. Они строили также суда большихъ разм*- 
ровъ, иногда превосходившихъ европейск1я;какънаприм'Ьръ, 
Сарацинсшй дромонъ, взятый королемъ Ричардомъ. Папы, 
покровительствуя республикамъ въ ихъ торговле по Среди- 
земному и другимъ морямъ, съ ц^лью защиты Св. креста, 
запрещали имъ всякое сношеше съ неверными. Булла 
Александра III определяла конфисакщю всего имущества 
того, кто будетъ снабжать Сарацинъ оруж1емъ и судовыми 
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принадлежностями; отлучала виновниковъ отъ церкви и пре- 
давала проклятш Ватикана. Не смотря на это, выгоды торговли 
съ востокомъ были такъ заманчивы, что всЬ стропя м-Ьры 
не им'Ьли практическаго прим-Ьнетя и торговля съ востокомъ 
производилась безпрерывно. Известный фанатизмомъ Раймондъ 
Люлли увйрялъ даже, что запрещеше торговли съЕгинтомъ 
подорветъ окончательно его благосостояше и Египтяне раззо- 
рятся не бол-Ье какъ въ шесть л-Ьтъ, но на д'Ьл'Ь вышло, 
.что отъ запрещешя страдали бол-Ье купцы христхане. 

Въ XVI в. Турецкгя галеры^ по свидетельству Ванъ- 
деръ-Гамена и Пьетро Контарини, строились съ носами и 
кормами бол-Ье возвышенными ч4мъ галеры христхансшя и 
съ приподнятыми таранами, что служило большой помехой 
для дЬйствхя артиллерхей и было замечено особенно въ 
лепантскомъ сражеши. У турокъбыли также Г(сиеасы, весла 
которыхъ ворочались пятью и шестью невольниками. По 
свидетельству Пантеро-Пантеры „у пихъ (турокъ) было много 
гальотовъ^ они предпочитали ихъ другимъ судамъ". „Также 
ихъ строили въ ВарварШскихъ владешяхъ, говоритъПастеро, 
величиной и формой очень близкой къ обыкновеннымъ гале- 
рамъ, но безъ передней мачты и безъ носовой защиты для 
оруд1й, что владельцы гальотовъ делали съ цйлью чтобы 
ихъ суда не походили совершенно на галеры и не были бы 
взяты султаномъ для военной службы. Турки очень любятъ 
бригантины за ихъ легкость въ конструкцш и ходкость." 

Саэтты, 8а§1иа, за^ейа, заеШа, заёхЫге отъ заёеие — 
сшргьла, суда, называвшхяся такъ за ихъ необыкновенную 
быстроту и рертливость въ движен1яхъ, ходили подъ вес- 
лами и парусами. Теперь они изчез.1и, но въ средше вика 
пользовались большой известностью. Въ истор1и Пизы очень 
часто встречается это назваше и почти всегда говорится, 
что оне принадлежали пиратамъ, которые, конечно, дорого 
ценили изъ за превосходныя качества. Изъ этихъ же доку- 
ментовъ видно, что оне имели до 24 веселъ, и были нечто 
среднее между малыми галерами и бригантинами и иногда 
покрывались палубами. У Мавровъ строились уксеры^ одну 
изъ которыхъ взялъ у нихъ король донъ-Педро. Фелуки 
были также суда, строившхяся Турками;, ихъ назван1е про- 
изводятъ отъ турецкаго ^и1к или ^и1ои§а; оне употреб- 
лялись и теперь употребляются въ каботажныхъ длавашяхъ. 
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Турки, какъ было уже сказано, им'Ьли фюсты\ они го- 
нялись на нихъ за торговыми судами, грабили ихъ и уво- 
зили экипажъ въ неволю. У Турокъ были еще суда, назы- 
вавш1яся сайки (захк). Греки, какъ сосЬди, ввели ихъ у 
себя; суда эти существовали еще въ XVIII в., но теперь 
ихъ уже не видно. Они им'Ьли очень возвышенную корму, 
ходили безъ веселъ, были очень тяжелы и не поворотливы. 
Ихъ вооружеше состояло изъ двухъ мачтъ и бушприта. На 
фокъ-мачт-Ь выстроивалась стеньга, и были два паруса. Въ 
настоящую пору суда, подходящ1я къ настоящему описанш, 
у Турокъ на Черномъ мор'Ь изв'Ьстны подъ назватемъ ко- 
чермы] рисунокъ этого судна помещается въ обзоре рус- 
скаго судостроешя и судоходства, тамъ же выставленъ и 
кругъ ихъ д'Ьятельности. 

Каикъ турецкШ есть легкое, гребное перевозное судно 
или просто лодка, употребляемая на тихихъ водахъ Босфора. 
Корма его несколько выше носа (общШ характеръ турецкихъ 
судовъ). Султанъ, паши и вообще богатые и состоятельные 
Турки им'Ьютъ свои каики, на которыхъ катаются по св^т- 
лымъ и спокойнымъ водамъ Золотаго рога и переЬзжаютъ 
на аз1атск1й берегъ. Тате каики отд-Ьланы роскошною резь- 
бой и окраской и, конечно, р-Ьзко отличаются отъ каиковъ 
перевозныхъ, которыми влад^ютъ простолюдины. Наружность 
каика при семъ прилагается. Фиг. 48. 



^^ 



Фиг. 48. 



Ш1УРМА (сшгша, сЫоигше) такъ называлась въ средше 
в-Ька галерная команда у Итальянцевъ и Французовъ. 

Г. Пантеро-Пантора, въ своихъ зам-Ьткахъо Средиземномъ 
мор*, пишетъ, что „ш1урма состоитъ изъ трехъ разрядовъ 
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людей: каторжниковъ, невольниковъ и добровольцевъ , отли- 
чающихся другъ отъ друга по вн-Ьшнимь признакамъ. 

Каторжники состоятъ изъ лицъ, приговоренныхъ по суду 
къ галерной служб* за какое-нибудь преступлен1е, на бол'Ье 
или менйе продолжительное время. Они постоянно прикованы 
за одну ногу къ подножк'Ь и никогда не спускаются на 
берегъ. Ихъ обязанность состоитъ въ гребле, шить'Ь пару- 
совъ, тентовъ, одежды и вообще исполнеши всего , что при- 
кажутъ. Имъ брЬютъ голову, усы и бороду. Ежедневная ихъ 
пища состоитъ изъ трехъ унцовъ сухарей и воды. Супъ 
дается въ мор* черезъ день, а у береговъ ежедневно; на 
человека полагается три унца фигъ , сваренныхъ съ четырьмя 
унцами масла. Въ мор* супу не даютъ каждый день по- 
тому, чтобы не отягощать пищей людей, несущихъ тяжелую 
работу?! Говядину даютъ четыре раза въ годъ: въ Рождество, 
Святую неделю, масляницу и въ Духовъ день. Невольники 
набираются изъ Турокъ, Мавровъ и Негровъ, купленныхъ 
или взятыхъ въ пл^нъ; изъ нихъ лучш1е люди Мавры, за- 
хваченные съ фюстъ, бригантинъ, гальотовъ, галеръ и дру- 
гихъ судовъ, потому что уже привыкли къ тяжелой жизни. 
Но они грубы и способны къ изм'Ьн'Ь и нередко покушаются 
на заговоры противъ капитана. За ними идутъ Турки, зна- 
комые съ морской службой. Они кротки и прилежны. Негры 
не годны ни къ чему и большей частью мрутъ съ тоски. 
Невольникамъ также брЬютъ голову, оставляя однако же 
клокъ на тем'6. Бормятъ ихъ одинаково съ каторжниками и 
держатъ прикованными. Добровольцы состоятъ или изъ вы- 
державшихъ срокъ наказашя каторжниковъ, изъ бродягъ, без- 
домниковъ, искателей приключешй, поступающихъ на га- 
леры, чтобы зашибить копейку игрой, которую они очень 
любятъ. Это преимущественно Испанцы и Итальянцы. До- 
бровольцы получаютъ жалованье. Ихъ также бр-Ьютъ, остав- 
ляя для 0ТЛИЧ1Я усы. На ночь ихъ приковываютъ, а днемъ 
они свободно ходятъ по галер*, им*я на ног* колодку. 
Сидя въ весл* вм-Ьст* съ прочими, они и невольники сво- 
зятся на берегъ для приноски припасовъ и всегда ходятъ 
подъ конвоемъ. Добровольцы считаются лучшими людьми изъ 
Ш1урмы, почему командиры галеръ всегда старались пр1- 
обр*тать ихъ для своей службы. Во время сраженШ ихъ 
нередко вооружали и они часто снособствовали къ одержав 
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нш перевеса яадъ непрхятелемъ. Кром'Ь этого на галерахъ 
держатся матросы. 

Аргузинъ или альгвазиллъ (аг^игшо, а§02Шо) есть 
начальникъ шхурмы. Онъ смотритъ, вся ли шхурма прико- 
вана. Заботится о заготовки воды и топлива, и вмйстЬ съ 
т^мъ наблюдаетъ днемъ и ночью за порядкомъ службы матро- 
совъ и поведешемъ Ш1урмы. Конечно, онъ долженъ быть 
строгъ и безкорыстенъ, но это бываетъ не всегда. Стро- 
гость альгвазилловъ доходила нередко до жестокости, упо- 
треблявшейся ими. для вымогашя денегъ отъ несчастныхъ 
галерниковъ; они над']^вали на нихъ двойныя ц'ёпи, приб']^- 
гая къ такой свирепой мйр-Ь преимущественно во время 
работъ, били ихъ нещадно, что нередко бывало причиной 
побйговъ. Альгвазиллы были вм^ст* съ тймъ и палачи, со- 
стояли на жалованьи и получали ращонъ. На эскадрахъ 
бывалъ главный альгвазиллъ , которому подчинялись судо- 
вые. М-Ьсто это считалось м-Ьстомъ доходнымъ. Два пер- 
выхъ разряда ш1урмы были од'Ёваемы отъ правительства, а 
добровольцы шили одежду изъ жалованья. Въ одежд* ш1ур- 
мы непременно соблюдалось однообраз1е. Для всЬхъ вообще 
работъ на галерахъ, какъ во время якорной стоянки, такъ 
и въ походахъ, существовало особое росписаше; въ немъ 
указывалось кто какую работу долженъ выполнять, какъ на- 
прим^ръ ставить и убирать паруса и тентъ, мести и чи- 
счить палубу, поднимать якорь, служить офицерамъ и т. п. 
Во время маневровъ и сраженШ должны были действовать 
ВС* весла, но въ простомъ поход* Ш1урма делилась на три 
части и каждая гребла поочередно; иногда соеднялись дв* 
части, а отдыхала одна третья. 

Такъ какъ гребля было д-Ьло очень трудное и отъ равно- 
мйрнаго движешя веселъ зависала ходкость галеры, то для 
этого держались музыканты, обязанные держать тактъ. Они 
выбирались изъ шхурмы по 8 человйкъ. Хорошая музыка 
считалась щегольствомъ; музыкантамъ отпускалось улучшен-' 
ное содержаше. На рукоятки (ручка) веселъ сажались лучш1е 
и бол'Ье сильные люди; изъ нихъ же два сильныхъ и ловкихъ 
сажались на два первыя весла съ кормы, это были за- 
гребные; командиры галеръ делали имъ отлич1е, давали даже 
награды. Если приходилось передать какое либо приказаше 
съ кормы на носъ, то его сообщали загребнымъ, а они въ 
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свою очередь передавали его следующему за нимъ на ручк^ 
и т. д. 

На галерахъ должностными лицами, кром']^ альгвазилла, 
были: писарь, обязанный вести списки всего экипажа, дер- 
жать счетоводство по приходу и расходу пищевыхъ и другихъ 
припасовъ. Это былъ такъ сказать судовой коммисаръ, чело- 
в'Ькъ свободный. Онъ назывался Зсгхтапо. Въ помощь 
ему давался изъ каторжниковъ 8спуапе11о. Муссъ зависЬлъ 
также отъ коммисара и обязанъ былъ раздавать провизш 
команд*. На галерахъ держался фельдшеръ; его называли 
ЬагЫего^ко; въ помощь ему преимущественно изъ добро- 
вольцевъ давался слуга ЬагЫпеНо. Фельдшеръ обязанъ 
былъ имйть уходъ за больными и раненными и закупалъ ме- 
дикаменты ,а ЬагЫпе^ко брилъ шхурму . Экипажный Еокъ 
и капитанскШ поваръ были также галерники. Они обязаны 
были готовить пищу для экипажа и офицеровъ и потому 
былд прикованы около камбуза. Составъ галернаго ' экипажа 
былъ почти общ1й во всЬхъ нащяхъ, но нельзя сказать 
чтобы былъ постоянный. Онъ въ разныя перюды подвергался 
различнымъ изм-Ьнешямъ даже въ одномъ и томъ же госу- 
дарств-Ь, смотря по обстоятельствамъ". Это извлечете изъ 
записокъ капитана Пантеро-Пантеры, не даетъ еще точнаго 
П0НЯТ1Я о жизни галерниковъ, жизни конечно суровой, 
безотрадной. Во время гонешя протестанства, гонешя жесто- 
каго, неумолимаго, несчастныхъ, не признававшихъ папизма, 
также ссылали на галеры. Одинъ изъ такихъ горемыкъ ка- 
толическаго фанатизма оставилъ по себ* записки, которыя 
обрисовываютъ бол-Ье яркими красками галерную жизнь, 
ч4мъ передаетъ ее галерный капитанъ, служака икатоликъ. 
Вотъ дословный переводъ: 

яКомитъ, который есть въ тоже время и начальникъ 
шхурмы, хозяинъ или правильн-Ье жестокШ тиранъ по тому 
варварскому обращешю, которое онъ употребляетъ съ не- 
счастными невольниками: — онъ находится всегда стоя въ кор- 
мовой части около капитана, для получешя отъ него при- 
казашй. Два подкомита стоятъ одинъ на средин'Ь, а другой 
на носу, вооруженные плетьми; они бьютъ ими по обнажен- 
нымъ спинамъ невольниковъ, не переставая вглядываться въ 
мал']&йш1я движетя комита. 

Когда капитанъ отдаетъ приказаше начать греблю, комитъ 
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даетъ объ этомъ знать въ серебрянный свистокъ, висящхй 
у него на ше'Ь. Этотъ сигналъ повторяется подкомитами и 
невольники сп'Ьшатъ ворочать весла. Таикъ дается столь 
отчетливо, что пятьдесятъ веселъ кажутся однимъ; такъ про- 
должается гребля до новаго сигнала. Необходимость ровной 
гребли неизбежна, потому что, если бы которое либо весло 
ей' изменило, то гребцы получали бы удары по головамъ 
сл'Ьдущимъ за ними весломъ и сами били бы своихъ передо- 
выхъ. Работа галерниковъ вошла въ поговорку и не безъ 
основашя, потому что она должа считаться самой тяжолой 
изъ всЬхъ, которымъ могутъ подвергаться эти несчастные. 
Представьте шесть челов'Ькъ прикованныхъ къ одной скамь-Ь, 
нагихъ, какъ при рождеши, упирающихся одной ногой 
на подножку, а другой на переднюю банку, держащихъ въ 
рукахъ громадной тяжести весло; вглядитесь какъ изгибается 
ихъ тФло къ корм'Ь и растягиваются руки чтобы толкать 
весло падъ спинами, находящихся впереди ихъ товарищей, 
распинающихся также какъ и они! Достигши изв'Ьстпаго 
пред'Ьла, они поднимаютъ вальки и едва лопасть начинаетъ 
тонуть въ вод'Ь, какъ всЬ державш1е валекъ тянутъ его отъ 
кормы къ носу съ такимъ усил1емъ, что скорее падаютъ 
ч'Ьмъ садятся на свою банку, которая гнется подъ ними отъ 
стремительности движешя и съ которой они только что при- 
поднялись, занося валекъ къ корм'Ь. Ни одинъ свободный 
челов'Ькъ не былъ бы въ состоянш выдержать и часа такой 
пытки, но галерники-невольники продолжаютъ эту работу 
10, 12 и даже 20 часовъ безъ отдыху. Въ такихъ с лучаяхъ 
комиты или кто либо изъ матросовъ, суютъ несчастнымъ 
гребцамъ въ ротъ по куску хл-Ьба обмоченнаго въ вин-Ь, ч-Ьмъ 
предотвращается разстройство гребли, неизбежное при утом- 
леши и голод'Ь. Если же кто либо изъ галерниковъ падаетъ 
отъ потери силъ, что случается не р'Ьдко, тогда его начина- 
ютъ угощать плетьми до т'Ьхъ поръ, пока онъ Т(еряетъ всЬ 
признаки жизни; зат-Ьмъ онъ выкидывается въ море какъ 
д-Ьйствительный трупъ!" 

Галеры, благодаря Бога, уже не существуютъ; религ1озннй 
фанатизмъ принялъ другхе бол'Ье мягк1я формы, но впечат ле- 
те галерной жизни не изгладилось между каторжниками; 
мнопя назван1я съ галеръ перепхли въ приморсше остроги 
и до сихъ поръ сохраняются острожниками, которые напр. 
срое сослов1е называютъ ш1урмой, нары — банками и т. п. 
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До сихъ поръ не было еще сказано ничего о командирахъ 
галеръ, избиравшихся большей частью изъ лицъ влхятельныхъ 
и богатыхъ въ особенности во времена рыцарства, которыхъ 
гордость и напыщенность не т^^Ьла^ можно сказать пред']^ловъ, 
почему и вступлеше такого капитана аристократа на галеру, 
сопровождалось особенными, не лишенными интереса церемо- 
шями, соблюдавшимися въ особенности въ XIII и XIV в'Ь- 
кахъ. Когда вооружеше, оснастка и нагрузка галеры окон- 
чены, экипажъ и офицеры собраны, тогда трубачи опов-Ь- 
щаютъ о прибытш командира особымъ сигналомъ и идутъ 
впереди церемошальнаго шествхя. Капитанъ входитъ на га- 
леру, сопровождаемый свитой дворянъ, обязавшихся защищать 
корму. ВсЬ безмолствуютъ и ожидаютъ вопросовъ капитана, 
комиты стоятъ у входа, Капитанъ идетъ на корму, садится 
на кресло, стоящее на н-Ькоторомъ возвышенш, украшенное 
разными затейливыми орнаментами. Это его тронъ, съ кото- 
раго онъ отдаетъ всЬ приказан1я сидя и встаетъ только при 
приближеши непрхятеля, одетый въ полное боевое вооружеше. 
И такъ, капитанъ садится и принимаетъ почетныя прив'Ьтств1я 
отъ подчиненныхъ ему офицеровъ. Восемь оруженосцевъ 
распределяются на корм* и носу. Начальникъ арбалетчиковъ 
становится на одной сторон Ь судна, подкомитъ на курше^, 
на носовой ея оконечности, а комитъ — на кормовой. Капитанъ, 
прежде чймъ оставить свой постъ, осматриваетъ флагъ, подъ 
которымъ онъ сидитъ, потомъ обозр^ваотъ оруж1е (арсеналъ), 
расположенное подъ трельяжемъ, украшенномъ р-Ьзьбой и 
скульптурой и покрытомъ огромнымъ дорогимъ покрываломъ, 
котораго концы волочатся непременно по воде, хотя бы и 
было заткано зол отомъ, такъ требуетъ капитанъ — этотъ важ- 
ный, богатый баринъ, желающШ поражать всехъ своею 
роскошью и отвагой. Гербовый флагъ, распущенный на 
древке, стоитъ съ правой стороны трельяжа и едва раздувается 
подъ тяжестью матерш, — это флагъ капитана. Другхе флаги 
помещены на оконечностяхъ кормы — это флаги королевски 
и адмиральскШ, т. е. начальника флота. Около каждой 
уключины помещены небольшге флажки съ гербомъ капитана; 
раздуваемые ветромъ, они шумяхъ подобно шуму отъ тучи 
стрелъ (Жуанвиль, о флоте графа Яффы). За темъ капитанъ 
приступаетъ къ обозрешю галеры. Онъ начинаетъ съ гребцовъ 
и весел ъ, удостоверяется хороши ли гребцы, сильны ли; при 
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чемъ комитъ рекомендуетъ ему крайнихъ гребцовъ управля- 
ющихъ ручкой (ихъ называютъ рог1;о1а1;, загребные). Произво- 
Д1[тся пробная гребля при звукахъ трубачей, вс-Ьми веслами 
за разъ иди по очереди, впередъ, назадъ, тихо или навали- 
ваясь. Поел* этой пробы: отдаютъ паруса и галера мчится 
повинуясь в-Ьтру и опытной рук* дюясаго рулеваго. Въ это 
время экипажъ беретъ оружхе и размещается по жкствшЬу 
назначеняымъ дяя сражен1я; паруса убираются и воздвигается 
моментально около гротъ мачты башня во всю пгарину галеры, 
а длиною до 20 футъ, на которую взл-Ьзаютъ лучники. Эта 
башня ставится такъ, что подъ нею свободно проходятъ люди, 
а полъ ея защищенъ брустверомъ съ амбразурами (бойницами). 
На носу, въ корм'Ь,въ средин* размещаются каменометныя 
машины. У концовъ банокъ по бортамъ помещаются арба- 
летницы и 40 арбалетчиковъ образуютъ какъ бы плотную 
живую защиту. Приносятся каменья различныхъ разм^ровъ 
для машинъ и рукъ и по 10 арбалетчиковъ становятся на 
носу и корме. Тутъ же, подле каменьевъ, кладутся зажига- 
тельные горшки, бросаемые и съ башни вместе съ камнями. 
Горшки съ жидкимъ мыломъ, сосуды съ известью — все это 
размещается также по бортамъ и на башне. Пока все раз- 
станавливается, капитанъ, чтобы не терять времени, осматри- 
ваетъ" свою каюту, бродъ-камеру и все помещетя подъ 
палубой. Все въ отличномъ порядке, — онъ выходитъ на 
верхъ, все поверяетъ, все осмартиваетъ, удостоверяется въ 
качестве оруж1я, латъ, налокотниковъ, шлемовъ^ щитовъ и 
прочаго боеваго вооруженхя. Заставляетъ команду делать 
примерныя движешя оружхемъ и оцениваетъ степень ихъ 
умелости. Все вещи, найденныя не удовлетворительными, 
выбрасываются забортъ. Окончивъобозреше, онъ возвращается 
къ своему посту, музыка играетъ воинственныя арш и пур- 
пуровый гвидонъ торжественно поднимается на гротъ мачте. * 
После всехъ такихъ проделокъ галера возвращается въ 
портъ и капитанъ съ такой же церемошей съезжаетъ на 
берегъ. 

Венец1я еще параднее снаряжала свои суда и сопровожда- 
ла свои церемонш освящешемъ оружгя духовенствомъ при 
епископе. 

УкрАШЕнхя. Читатели уже знакомы съ обычаями древ- 
нихъ народовъ украшать свои суда окраской, резьбой, узорами 
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и т. п. Средше в-Ька перенесли этотъ обычай йа свои суда 
и еще бол'Ье реличивали роскошь. Въ древности паруса 
шили изъ пурпура съ золотомъ; въ 1520 г. на корабл* 
Генриха VIII паруса, вышпела, флаги шились изъ золотой 
ткани. Въ это же время, на парусахъ влад'Ьтельныхъ особъ 
и богатнхъ людей пом-Ьщались изображетя ихъ гербовъ, 
разныхъ аллегорШ, символическихъ знаковъ, миоологическихъ 
божествъ, напр.: тритона, наядъ, сиренъ и т. п. У купцовъ 
изображались лики святыхъ, Божхей Матери, писались избран- 
ныя молитвы, таинственныя слова, долженствовавш1я пред- 
охранять корабль отъ опасностей и вл1ЯН1я злаго духа. На 
судахъ купцовъ и рыбаковъ флаги ^ гвидоны, вымпела дела- 
лись обыкновенно изъ шелковыхъ тканей яркихъ цв-Ьтовъ и 
им-бли форму четыреугольниковъ, треугольниковъ, четыре- 
угольниковъ съ выр^заннымъ при вн-Ьшнихъ концахъ угломъ 
(гвидонъ) и составляли различныя значетя, смотря по тому, 
на какомъ м'Ьст'Ь были подняты. Своеобразная на галерахъ 
роскошь состояла въ томъ, чтобы им'Ьть флаги такихъ боль- 
шихъ разм-Ьровъ, чтобы концы ихъ и концы вымпеловъ 
тащились по вод4. Хроника передаетъ, что флагъ герцога 
Орлеанскаго (впосл'Ьдствш Людовика XII), командовавшаго 
флотомъ, посланнымъ въ 1494 г. въ Геную, шилъ придвор- 
ный портной королевскихъ конюховъ ЗеЬап РхеПез. Это былъ 
огромный штандартъ изъ желтой и красной тафты, длиною 
въ 50 локтей, а шириною въ 30. Онъ поднимался на шест*, 
помещавшемся на мачтФ. Другой флагъ былъ меньшихъ 
разм4ровъ въ 15 локтей длины для сигналовъ и еще трет1Й 
четыреугольннй. Эти три флага герцогскихъ цвФтовъ им4ли 
на каждой сторон-Ь изображеше Божхей Матери въ серебря- 
номъ облак*. Графъ Перисонъ сообщаетъ, что образа бит 
писаны на тафт* королевскимъ художникомъ Бурдинсономъ 
и стоили 448 ливровъ. Флагъ у тамплхеровъ (рыцарей хра- 
мовниковъ) назывался Ваисеап*. Онъ поднимался въ крайнихъ 
случаяхъ и служилъ символомъ отчаяннымъ и смертельнымъ 
войнамъ. Ваисеап* шили изъ красной тафты длиной въ 30, 
а шириной въ 3 локтя. На галерахъ мальтШскихъ рыцарей, 
паруса украшались огромной величины крестами этого ордена. 
Въ 1570 г. христ1анская лига им-Ьла свой штандартъ, по- 
лученный 14 августа въ Неаполе, въ церкви св. Елары. 
Кардиналъ Гранвель вручилъ его донъ-Жуану АвстрШскому. 
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На немъ было изображено распятхе Спасителя, а подъ нимъ 
помещены гербы папы, Венещи и католическаго короля, 
соединенныя цЪпью въ знакъ союза. Ниже ихъ былъ гербъ 
донъ-Жуана. У Али, адмирала султана Селима, былъ въ Ле- 
пант^ санджакъ (флагъ) краснаго цв']&та, обпштый желтой 
по краямъ матерхей. Въ средине нарисованъ былъ широкШ 
обоюдоострый мечь или дв']^ скрещенныя сабли. Надъ ними 
видпЬлись надписи, взывавп11я къ Богу и его пророку, пи- 
санный на арабскомъ лзъаЛ. ПослЪ лепантскаго погрома, 
гд'Ь Али былъ убитъ, флагъ этотъ былъ отнять у Турокъ и 
въ настоящее время хранится въ венещанскомъ арсенале. 

Съ наступлен1емъ времени перерождешя искусства и вкуса 
въ новейшую эпоху, средневековый зат']&йливыя арабески, 
доропе флаги, раскрашеннные паруса, религюзныя символи- 
ческ1я изображешя уступаютъ м-Ьсто утонченному вкусу но- 
вЪйшихъ художниковъ и м']^няютъ направлеше. Въ Х1У в., 
галера въ рукахъ этихъ талантливыхъ людей становится 
драгоценной, изящной вещью, обд^анной художественною 
рукою, подобно куску благороднаго металла въ рукахъ Бене- 
венуто-Челини; неизвестный аллегор1и съ кормы ея исче- 
заютъ и заменяются миеологхей, изображаемой въ самыхъ 
утонченныхъ намекахъ. Филиппъ II, заказывая галеру для 
своего брата (1568), которому поручилъ командоваше фло- 
томъ, пригласилъ для составлен1я украшешй художниковъ и 
скульпторовъ и вотъ на корме галеры появилась истор1я 
Язона и корабля Арго, что было очень кстати, ибо донъ- 
Жуанъ былъ кавалеромъ ордена Золотаго руна, а также и 
потому, что экспедиц1я на Мавровъ предполагалась на столько 
же опасной, какъ и первый походъ аргонафтовъ. Эта исторхя 
была украшена статуями, изображавшими осторожность, отвагу, 
силу и справедливость. Въ одномъ изъ фризовъ была группа 
ангеловъ, поддерживающихъ эмблемы добродетели. По бокамъ 
кормы были: "Ёоинственный Марсъ, красноречивый Меркурхй, 
Прометей, Улисъ, затыкающ1й уши отъ песней соблазнитель- 
ныхъ сиренъ; съ другой стороны кормы, поместили Палладу, 
Александра Великаго, Аргуса и Дхану. Во фризахъ группи- 
ровались нимфы, тритоны, Эолъ, мореплаваше, дельфины, 
черепахи, ликорнъ гоняпцй морскихъ чудовищъ, голуби, 
морск1е львы, олени, сатиры, Геркулесъ, случай, ком- 
пасъ, водяные часы, аетрономическхе днструменты, носорогъ, 
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слонъ и т. п. Обшивка, окрашенная б'Ьлой краской, была 
украшена гербами Испаши и донъ-Жуана. Фантаз1я худож- 
никовъ подобнымъ же образомъ т4шилась и надъ судами 
богатыхъ людей; въ 1698 г. на королевской галер-Ь 1а Ра- 
уогйе, была изображена въ честь г-жи Ментенонъ полная 
истор1Я Паллады. 

Во времена Людовика XIV декоративная часть на судахъ 
была особенно въ мод-Ь; для этого держались особые худож- 
ники, а директоромъ декорашивнаго корабельнаго отдгьла 
былъ знаменитый скульпторъ Пюже. Мнопе изъ его прекрас- 
ныхъ работъ хранятся въ парижскомъ музеум*. Съ конца 
ХУ1 в. и дал'Ье клерикализмъ выт^сняетъ миеологш и на 
кормахъ судовъ начинаютъ помещать изображен1я религхоз- 
ныя: образа Спасителя, Бож1ей Матери и святыхъ. 
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Коротк1я суда. — Медленнее улучшен1е судостроенхя. — Значенхе слова нефъ 
въ средше в'Ька., — Нефъ какъ названхе судна особаго, своеобразнаго типа. — 
Первыя положительпыя св^д^шя о нефахъ. — Нефы во флот^ Людовика IX, ихъ 
конструкщя, разм-бры, внутреннее разм-Ьщеше и рангоутъ.— Окраска нефовъ. — 
Нефн торговые и военные, ихъ боевое вооруженхе. — Нефъ, подаренный Вене- 
щанцаии императору Эммануилу Комнину. — Перевозка на нефахъ богоиоль- 
цевъ< — БгипетскШ корабль Яссисъ. — Шкоторые законы о числ^ экинажа и 
вооружешб его на нефахъ. — Нефъ поздн']^йшихъ временъ по введеши артилле- 
рш. — Каракки. — Н-Ьсколько св'Ьд'Ьшй о французскихъ караккахъ. — Большой 
каракконъ Франциска I. — Каракка Генуэзская. — Гальоны. — Гальоты.— Гу- 
коры.— Марсильяны. — Бертоны. — Маоны.— Карамуссалы. — Паландры. — Билан- 
деры. — Жермы.— Полякры. — Тартаны. — Барки. — Барк-боты — Скафы. — Коки. — 
Фйльвы или Копы. — Буссы. — Шняки. — Габары. — Шебеки. — Баленеры. — 

Карабеллы. 

Начало короткихъ судовъ на столько же древнее, какъ и 
судовъ длинныхъ. Сущность ихъ уже объяснена въ начал* 
КНИГИ. Переходя изъ в-Ька въ вФкъ, они долго сохраняли 
свои существенные признаки и подчинялись лишь улучше- 
шямъ соответственно современному прогрессивному движенш 
въ судостроенш, вызывавшемуся въ свою очередь междуна- 
родными потребностями; Очевидность посл4днихъ явственно 
выражается на однообраз1и въ типахъ судовъ, существовав- 
шихъ во вс4хъ нащяхъ, за исключешемъ нЬкоторыхъ незна- 
чительныхъ уклонешй въ построенш каботажныхъ судовъ; 
при этомъ сл4дуетъ однакоже сказать, что изм-Ьнетя къ луч- 
шему шли очень туго; надо было несколько стол4т1й, чтобы 
прибавилась мачта, или парусъ; что же касается до рулей 
въ вид* веселъ, то они употреблялись несколько тысяче- 
л4т1й. Документы для короткихъ судовъ, къ сожал^шю, также 
какъ и длинныхъ, очень не многочисленны. Мнопе авторы, 
упоминая назван1е судна, ничего или очень мало говорятъ о 
его конструкщи и вооружеши. 
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Назвашя нефъ^ судно ^ корабль встр-Ьчаются не р-Ьдко въ 
старыхъ документахъ, но ни одно изъ нихъ не им-Ьдо точ- 
наго опред4лен1я и скорее принадлежало вообще вс4мъ 
судамъ, ч-Ьмъ какому нибудъ разряду исключительно. Такъ, 
что ВС* эти назван1я были, такъ сказать, нарицательныя. 
Нефъ^ Nе^ назваше французское, вероятно получило начало 
отъ пауе, принятаго въ Итал1и. У сЬверныхъ народовъ оно 
изменено въ пеуе, отсюда происходитъ и а у! г е. Какъ бы 
то ни было, но оно весьма часто употреблялось поэтами ХП 
в4ка. Въ „осад4 1ерусалима" п е ^ употребляется какъ одно- 
значащее съ уа188еаи, т. е. корабль. Въ исторш Англхи 
упоминается о бгьломъ нефть ^ на которомъ погибли двое сы- 
новей короля Генриха, при цереход-Ь изъ Гарфлера въ Англш 
(1108 — 1152); но какихъ разм^ровъ былъ этотъ нефъ, какое 
имФлъ вооружете — не известно; сохранились только свФд^тя, 
что онъ принадлежалъ нормандцу Томасу, предложившему 
свои услуги королю и просившему осчастливить его т-Ьмъ, 
чтобы перевезти его въ Англш на б-Ьломъ неф*; но король 
отказался, а довФрилъ Томасу своихъ сыновей и свиту, со- 
стоявшую изъ 300 челов^къ лучшихъ фамилШ. Исторхя 
передаетъ намъ, что молодые люди, оставшись безъ присмотра 
подпоили экипажъ и хотя ночь была лунная, тихая, но отъ 
безурядицы корабль приткнулся къ Катвильской мели и полу- 
чилъ столь сильную течь, что всЬ бывш1е на неф* потонули; 
спасся только мясникъ изъ Руана, который и разсказалъ о 
случившемся несчастш. 

Первыя, довольно подробныя, св-Ьд^тя о нефахъ находятся 
въ документахъ XIII в., а именно въ контрактахъ, заклю- 
чавшихся доверенными короля Людовика IX, съ Венещей, 
Генуей, Марселью, когда онъ собиралъ флоты для двухъ 
Крестовыхъ походовъ. Эти суда не им^ли веселъ и должны 
были строиться по образцу нефа, называвшагося Сош1;е88е 
йе ГНорйа!. За наемъ этихъ нефовъ платилось по 1,300 
маркъ-стерлинговъ. Документы XIV и посл-Ьдующихъ стол^тШ 
становятся гораздо полнее и определительное. Изъ нихъ 
видно, что назваше нефъ принадлежало особаго рода судамъ 
самыхъ большихъ размОровъ. Ш этимъ документамъ можно 
просл-Ьдить всЬ изм4нетя въ конструкщи и вооружети, ко- 
торымъ подвергались эти суда; что нефы были военные и 
купечесше; что изъ обыкновенныхъ нефовъ стали строить 

12* 
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нефы-каракконы, т. е. въ конструкц1яхъ судовъ соединять 
типы нефа и каракки. Наконецъ, какъ т4, такъ и друг1я, 
улучшаясь въ своихъ качествахъ, утрачиваютъ свои назвашя 
и перерождаются въ XVII в-Ьк* въ линейные корабли; эти 
въ свою очередь ростутъ до громадныхъ разм-Ьровъ и усту- 
паютъ мФсто судамъ броненоснымъ. 

Изъ всего сказаннаго очевидно, что нефы были суда, 
П0Л0ЖИВШ1Я въ средше в'Ька начало къ переходу отъ веселъ 
къ парусности и что икъ суждено было испытать вс4 пере- 
мены въ судовомъ совершенствованш. Истор1я эта любо- 
пытна и предлагается зд4сь читателямъ вкратце. Прилагае- 
мый рисунокъ можетъ дать понятхе о внешности въ кон- 
струкцш и вооружети нефовъ XIII в. Фиг. 49. 



Фиг. 49. 

Обращаясь къ документамъ временъ Людовика IX, когда 
онъ готовился къ первому крестовому походу, видно, что 
самые больш1е нефы были построены въ Венещи; между 
ними наибольш1й быдъ 1а Еос11е-Рог1е, им-ЬвшШ въ длину 
по верху 110 футъ, не считая кормовыхъ и носовыхъ над- 
строекъ *). Во флот-Ь Людовика IX было до 1800 судовъ 



*) Во вс^хъ посл'Ьдующихъ объяснен1яхъ о надстройкахъ, слова надстройка ^ 
ярусъ, этажъ просииъ считать раввозначущими. 
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разныхъ разм^ровъ, собранныхъ изъ различныхъ государствъ 
с^верныхъ и южныхъ морей; нося одни и т-Ь же названхя, 
они имФли одинаковыя конструкцш и вооружен1я, почему для 
нефовъ XIII в. предлагается описаше нефа 1а КосЬе-Рог^е. 
Фиг. 50. 




Фиг. 50 

Зд-Ьсь изображены два вертикальныхъ "с^чешя 1а ЕосЬе- 
Рог1;е: Продольное и поперечное, длина по килю I — I — 70 
ф., а по верхней полупалуб* IV — IV — 110 ф.; разстояше 
первой палубы (нижней) П — II отъ киля 11 ф., верхняя па- 
луба III — III отстояла отъ нижней на 6 ф., высота полу- 
палубъ или корридоровъ IV — IV отъ верхней — 5 ф. Между 
первой и второй палубами въ корм-Ь устраивалось пом^щеше 
для капитана. IX называлась парадизъ. V — V — верхняя 
ЛИН1Я борта надъ корридорами возвышалась на 7 ф., следо- 
вательно вся высота нефа I — V безъ надстроекъ доходила 
до 29 ф. Надстройки делались на корм-Ь и носу и состав- 
ляли две каюты въ носу и столько же въ корме, располо- 
женныя одни надъ другими; нижшя назывались Ьаппит, а 
верхшя зирегЪаппит, а надъ ними на крыш^ верхнихъ 
каютъ устраивались площадки, огражденныя бортами (Ье11а- 
1огшт), д-Ьлавшимися иногда въ вид* бойницъ, гдф поме- 
щалось во время сражешй войско и откуда бросались абор- 
дажные крючья (дреки). Каюты эти строились, какъ видно 
на чертеж*, уступами, выходившими за судно..Он4 во вн-Ьш- 
нихъ концахъ своихъ были уже внутреннихъ и походили на 
отрезки пирамидъ. Надстройки эти делались изъ легкихъ 
досокъ, а иногда состояли изъ тонкаго переплета, въ род* 
клетки, обтягивавшагоСя парусиной или иной тканью. Баж- 
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дая нзъ надстроекъ, начинаясь отъ концовъ верхней палу- 
бы, им4ла по 11 ф. длины. Носъ и корма самаго корпуса 
судна таж^лп одинаковые разм'Ьры въ ширин'Ё и закруглялись 
одинаково у форъ и ахтеръ штевней, отъ чего горизонталь- 
ное сЬчете у грузовой ватерлинги походило на четырехъ- 
угольникъ, съ закругленными углами, да и самое судно по- 
ходило на ящикъ съ тупыми ух'лами и несколько заострен- 
нымъ дномъ. Длина нефа съ надстройками была въ 132 ф., 
а полная высота отъ киля до верхней палубы надстроекъ 
доходила до 39 ф. Ширина нефа была въ 41 ф., осадка по 
ватеръ-лишю до 12 ф., а водоизм-Ьщеше было въ 500 тоннъ 
или 30000 пудовъ. 

Въ кормовой части, съ обеихъ сторонъ устраивались от- 
верст1я для короткихъ съ широкими лопастями веселъ, ис- 
правлявшихъ должность руля; впрочемъ такое устройство 
рулей было общее для всЬхъ судовъ того времени. Въ па- 
лубахъ устраивалисьлюкг^, т. е. отверстхя для пропуска св*- 
та. Въ нихъ же ставились траиы для сообщешй. Для осв*- 
щешя каютъ въ бортахъ прорезывали порты ^ что подтверж- 
дается сл^дующимъ разсказомъ Жуавиля, сопутствовавшаго 
короля Людовика IX, въ его первомъ крестовомъ поход*: 
„когда въ парадиз-Ь королевы Маргариты отъ неосторожности 
ея фрейлины загорались занав-Ьски, королева сорвала ихъ и 
выбросила изъ порта, ч4мъ предотвратила на нефФ по- 
жаръ". Ночью нефы освещались фонарями. Изъ законовъ 
того времени видно, что на каждомъ неф* число фонарей 
равнялось числу команды. По всей вероятности, они зажи- 
гались все за разъ только въ крайнихъ случаяхъ. 

Полупалубы поддерживались пиллерсами (колонами) и вме- 
сте съ темъ служили сообщен1ями между носомъ и кормой. 
Въ кормовыхъ и носовыхъ надстройкахъ устраивались каюты 
для служащихъ на нефахъ и пассажировъ, последше поме- 
щались также подъ полупалубами. 

На нефахъ было по две мачты однодеревки. Задняя ста- 
вилась на средине и почти равнялась длине киля, а перед- 
няя ставилась на оконечности киля и была выше первой. 
На вершинахъ мачтъ насаживались коробки или беседки, 
для наблюдешй что происходитъ на море: нетъ ли судовъ, 
много ли ихъ, дружественныя ли они или враждебныя, не 
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вид4нъ ли берегъ и т. п. На мачтахъ было по одному 
треугольному рейковому парусу (латинскому). Реи составля- 
лись изъ двухъ деревъ, какъ изображено на продольномъ 
разр-Ьз* 1а КосЬе-Рог^е. Длина рея на передней мачт* 
равнялась длин* киля, на задней — онъ былъ короче, какъ и 
самая мачта. 

При такихъ разм-Ьрахъ мачтъ и реевъ, паруса конечно 
были очень велики. Хотя на нихъ были рифъ-сензи, съ по- 
мощью которыхъ можно было соразмерять ихъ площадь съ 
силой в-Ьтра, но во всякомъ случае управляться съ ними 
было очень трудно, въ особенности при переходе съ одной 
лиши вгьтра на другую (поворот-Ь), когда приходилось пе- 
реносить и реи. Надо думать, что реи не р^дко ломались, 
потому что на нефахъ полагалось им-бть въ запас-Ь по три 
рея для каждой мачты. 

Нефы окрашивались различными красками, смотря по 
прихоти и фантазш влад'Ёльцевъ. Впрочемъ каждая нащя 
им^ла свои любимыя цв*та. ГенуэзскШ историкъ Бартоло 
Скриба упоминаетъ о нефахъ, окрашенныхъ белой краской, 
на которой были красные кресты и щитъ Св. Георпя По- 
бедоносца въ б-Ьломъ поле. Въ XVI в. въ Генуе былъ въ 
ходу красный цветъ. Такой же употреблялся и въ Вене- 
цш, и на картинахъ того времени суда и галеры окрашены 
киноварью или сурикомъ. Красный цветъ былъ въ такой 
моде, что вымпела и флаги шились изъ красной матерш. 
Кормы окрашивались иногда синей краской, а иногда синей, 
белой и красной вместе. Для выражешя печали окрашивали: 
иногда все суда черной краской, иногда одну корму, а 
иногда проводили только черныя полосы. Иные капитаны галеръ 
и другихъ судовъ, носивш1епо комъ-либотрауръ, заводили на 
это время черные паруса. Иногда даже и флаги поднимались 
черные. Черные паруса поднимались и помимо траутра по 
ночамъ, для того, чтобы не быть замеченнымъ непр1ятелемъ.. 

Ташя паруса въ этомъ случае назывались волчьими, по- 
тому что судно, убегая преследоватя непр1ятеля, уходило 
отъ него со всеми предосторожностями, крадучись какъ 
волкъ. 

При каждомъ нефе было по три шлюпки; две меньшхя 
во время походовъ поднимались на палубу; самая большая 
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не пом'Ьщалаеь, почему привазцвалась позади нефа и тащи- 
лась во рремя плабан1я. Длина ея доходила до 47 ф. Она 
была 24 весельная, 15жклг. камбузъ и два якоря. Сохрани- 
лось любопытное предате, что Людовикъ IX сажалъ во 
время плаван1я на эти шлюпки провинившихся пилигримовъ 
изъ низшихъ классовъ.. Такъкакъ на шлюпк-Ь былъ камбузъ, 
то они могли варить себ']^ пищу; не жеяЬе того наказаше 
было жестокое, ибо въ св^^шЛ вЪтеръ волны попадали въ 
шлюпку и ее безпрерывно надо было отливать. Поел* Лю- 
довика такая исправительная м'Ьра долгое время употребля- 
лась въ н']&которыхъ европейскихъ флотахъ, но только во 
время якорныхъ стоянокъ, потому что съ усовершенствова- 
шемъ кораблестроешя, всЬ гребныя суда во время похода 
начали поднимать на палубу и подв'Ьшивать по бортамъ на 
шАЮпЪ'балкахъ. Якорей было 20, но вообще ихъ было 
7, 15 въ 65 — 98 пуд. и зависало отъ величины судна. Такое 
громадное число не покажется страннымъ, если принять во 
внимате отсутств1е всякихъ механизмовъ для подъема ихъ 
изъ воды. Якоря поднимались или шлюпками или канаты 
якорные тянулись въ ручную (воротовъ нигоризонтальныхъ, 
пи вертикальныхъ не было); если сила не одол']&вала, то ка- 
наты обрубали и бросали возню съ якоремъ, что случалось 
обыкновенно при твердыхъ грунтахъ и въ особенности послЬ 
бурь, когда якорныя лапы глубоко заходили въ морское дно. 
Канатовъ полагался двойной комплектъ. Они были пенько- 
вые. В^съ этихъ 20 якорей почти равнялся в'Ьсу 5 якорямъ, 
составлявшимъ наибольшее число якорей на судахъ ХУ11 и 
ХУШ ъЬкоъъ; сл']&доватвдьно каждый якорь нефа былъ въ 
четыре раза легче позднМшаго корабельнаго якоря. Прови- 
31Я, вода, вино и другге судовые запасы пом']&щались въ 
трюм*]^, который разд']&лялся для сего перегородками. Между 
нижней и верхней палубавш жила команда; на военныхъ 
большихъ нефахъ подобно описываемому она доходила до 
130 челов. На нефахъ, составлявшихъ флоты Крестовыхъ 
походовъ, перевозилась, кром']^ п']&хоты, и кавалерхя съ ло- 
шадьми. Лошадей помещали въ трюмахъ, на нарочно для 
того устроенныхъ помостахъ около 5 ф. отъ киля, такъ 
что высота отъ него до нижней палубы равнялась почти 7 ф. 
При длин-Ь киля въ 47 ф. , т. е. гораздо меньшихъ разм4- 
ровъ протцвъ 1а ЕосЬе Гогке, помещали 50 лошадей. Для 
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ввода ихъ туда, устраивались въ корм^ двери также какъ 
въ шеландахъ. Пом^щеше, безъ еомн^шя, было тесное. 
Несчастныя животныя, лишенныя св']&та, не могли лежать, 
ибо были подвешены на широкихъ подпругахъ; ноги ихъ 
едва касались полу и безъ сомн-^шя должны были отекать; 
для устранешя этого ихъ стегали бичами, чтобы он-Ь не за- 
стаивались. 

Нефы должны были быть вообще судами поместитель- 
ными; Жуанвиль свидетельствуетъ, что на нефЬ, перевозив- 
шемъ короля Людовика IX, было 800 челов'Ькъ. Если при- 
нять во внимаше, что въ этомъ числ']^ были 500 человёкъ 
войска съ оруж1емъ и боевыми запасами, рыцарей изъ аристо- 
кратическихъ фамилхй, требовавшихъ хотя н^котораго ком- 
форта, свита короля и королевы, и что возвратный путь 
короля изъ похода съ острова Кипра до Перскихъ остро- 
вовъ продолжался 10 нед'Ьль, не терпя нужды въ провизш 
и вод*, то надо сознаться, что судостроеше въ ХП1 вЬк4 
было развито весьма значительно и что суда, называвш1яся 
нефы, были действительно велики и вместительны. 

Здесь кстати заметить, что больш1е корабли строились 
еще раньше и припомнить читателямъ нЪкоторыя указашя, 
какъ наприм^ръ о корабляхъ Филофатора и Перона Сиракуз- 
скаго, но эти разсказыносятъ на себе характеръ басни и были 
помещены ранее, чтобы не нарушать порядка въ интересе 
издожетя; позднейшш же свидетельства не похожи вовсе 
на вымыселъ и подтверждаются несомненными фактами. 

Такъ, Синавш въ жизнеописаши императора Эммануила 
Комнина, по поводу событШ 1172 года, говоритъ, что одинъ 
богатый и знатный Венещанецъ построилъ такой громадный 
корабль, какого никогда не встречалось ни въ одномъ изъ 
византШскихъ портовъ. Владелецъ продалъ его венещан- 
скому правительству, а оно подарило его императору Эмма- 
нуилу, бывшему въ то время въ дружескихъ съ нимъ сно- 
шешяхъ. Между темъ, поведете Венещанъ, проживавшихъ 
въ Константинополе и другихъ византШскихъ городахъ, было 
на столько нагло и не выносимо, что императоръ Эммануилъ, 
раздраженный ихъ поступками (1172 г.), приказалъ всехъ 
подданныхъ Венещанской республики, где бы они ни были, 
арестовать и разсадить по тюрьмамъ. Одному изъ задержан- 
ныхъ въ Константинополе, удалось какъ-то достичь до ик- 
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ператора и уговорить его, оставить его какъ заложника; 
Д'Ьло удалось и соотечественники Венещане были освобож- 
дены. Не дов-Ьряя однако же двуличневому повед-Ьнш импе- 
ратора, Венищанцы р']&шились б']&жать. Въ это время на 
Константинопольскомъ рейд* стоялъ корабль — подарокъ ихъ 
правительства, они воспользовались этимъ случаемъ пере- 
брались на него ночью и вышли въ море. Утромъ истина 
открылась, поднялась тревога и за б'Ьглецами была послана 
погоня изъ судовъ, метавшихъ греческШ огонь; догнавъ уве- 
денный корабль въ Абидосскомъ пролив*, они пытались его 
сжечь, но Веницгане, знавшхе какимъ средствомъ можно 
сделать этотъ огонь безвреднымъ, обложили корабль сук- 
номъ, намоченнымъ въ уксусЬ, не переставая метать въ 
Грековъ стрелы и копья. Корабль былъ очень высокъ, по- 
чему и положеше б-Ьглецовъ было выгодн-Ье Грековъ, кото- 
рые много страдали отъ защитниковъ. Между т-Ьмъ и в-Ь- 
теръ имъ благопрхятствовалъ и б-Ьглецы благополучно изб'Ь- 
жали пресл^доватя. 

Нельзя не1 пожал'Ьть что исторхя не оставила никакихъ 
данныхъ о разм']^рахъ корабля гиганта. Есть только одно 
свидетельство грека Нисетиса о томъ, что онъ былъ трехъ 
мачтовый, а дожъ Дандоло^ упоминав о событш, приравниваетъ 
его величину — величен-Ь двадцати галеръ! По всей вероятности 
почтенный дожъ дМствовалъ по пословиц* „у страха глаза 
велики", но въ Марсельскихъ статутахъ есть одна статья 
закона, по которому частнымъ арматорамъ дозволялось при- 
нимать на свои суда до 1000 пилигримовъ. По уставу, на 
такихъ большихъ судахъ было не менФе 100 — 150челов'Ькъ 
экипажа, а потому едвали будетъ ошибка предположивъ, что 
б4глецовъ на уведенномъ корабл* было до 1500 челов-Ькъ. 
Въ этомъ же устав* определяется порядокъ* разм*щешя и 
указанъ порядокъ какъ должны спать эти реге^пш и на- 
конецъ плата за пере*здъ. Имъ обыкновенно подвешивали 
койки у т. е. четыреугольную парусину въ 57^ ф. длины и 
1у, ф. ширины. Она подвязывалась за углы подъ палубой и 
въ ней должны были спать два человека такимъ образомъ, 
чтобы гд* была голова одного тамъ были ноги другаго. Нечего 
и говорить, что ни тотъ, ни другой не могъ похвалиться 
просторомъ и удобствомъ, но фанатическое усерд1е къ путе- 
шествш во святымъ м^стамъ было до того сильцр въ т* 
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времена, что каждый ст]земился совершить его, не смотря ни 
накакхя неудобства и лишешя. Старый, малый, богатый и 
бФднякъ, купецъ, рыцарь и монахъ, мужчины и женщины 
шли на перебой и наполняли суда, отправлявшхяся въ Па- 
лестину. Въ числ4 путниковъ находились и искатели приклю- 
чеши, съ жаждой подраться съ неверными и вкусить прел-Ьсти 
бродячей жизни исполненной всякихъ лишетй, случайной 
наживы грабежемъ, игрой, пьянствомъ и развратомъ, въ 
который впадали зачастую ревностныя богомолки, сопровож- 
давш1я войска въ Палестину подъ личиной благочест1я. Историки 
того времени свидетельствуя о современномъ религ103номъ 
брожен1и,говорятъ,что не смотря на массы . судовъ, занимав- 
шихся перевозкой богомольцевъ, ихъ часто не доставало 
чтобы удовлетворить всЬхъ путешественниковъ; что судо- 
хозяева мало им4ли выгоды отъ такого промысла, по тому 
что пассажиры авантюристы часто не платили за про-Ьздъ, 
не смотря на уговоръ, да сверхъ того, по понят1ямъ того 
времени, мнопе суду хозяева, какъ люди релипозные, забирали 
б4дняковъ богомольцевъ безплатно, „ради Христа", а мнопе 
хотя бы и не хот-Ьли перевозить ихъ даромъ, но не ре- 
шались отказать чтобы не сочли ихъ за богоотступниковъ. 

Плата за перевозъ одного человека въ большихъ каютахъ 
полагалась въ 4 ливра, подъ верхней и средней палубами 
60 су.,въ пом-Ьщенш ж^ надъ трюмомъ и надъ конюшней, 
где почти не было свиту и мало воздуху 40 су. 

Другое свидетельство о вместительности нефовъ встре- 
чается въ разсказе Жофруа де-Виль-Гардуеня объ осаде 
Константинополя; онъ говоритъ, что вместе съ посольствомъ 
прибыли пять нефовъ, полные пилигримовъи рыцарей, всего 
въ количестве 7000 человекъ. Следовательно на каждомъ изъ 
нихъ было почти по 1170 человекъ конечно съ багажемъ, 
оруж1емъ и т. п. Надо воообще сказать, что документы о 
морскомъ судостроети въ XII в. не многочисленны, а по- 
тому темъ более драгоценны при изследованш старины и 
постепеннаго движешя въ совершенствоваши судостроетя. 
Если очевидное улучшеше существовало въ гребныхъ или 
такъ сказать длинныхъ судахъ, то нетъ сомнешя, что со- 
временно ему улучшались и реличивались въ размерахъ и 
суда парусныя. Когда развилась торговля и упрочились 
международныя сношешя, перекинувшись зя Геркулесовы 
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столбы и въ Черное море, тогда судостроеше началось 
быстро улучшаться; начались неизбежный заимствовашя этихъ 
улучшейй одной нацш отъ другой; океанъ указалъ на не- 
обходимость 1фочной и крепкой стройки, а торговля по- 
требовала судовъ большихъ размФровъ для перевозки наи- 
большихъ грузовъ. Вотъ т'Ё причины, которыя заставили 
правительства и арматоровъ строить больипя суда, и съ 
грузовыми качествами соединять качества мореходныя. 

Лющанъ упоминаетъ о египетскомъ корабл-Ь ИсисЪу дли- 
ною въ 180 футъ, шириною въ 45 футъ и вышиною отъ 
киля до верхней палубы 43 ф., который за одинъ разъ 
могъ поднять годовой урожай ржи всей Аттики и это было 
во II в. нашей эры. Если сравнить его съ недавно бро- 
шенными деревянными кораблями, то * размеры Исиса почти 
подойдутъ къ разм^рамъ 84 пуш. корабля. Бакъ же не ди- 
виться предпршмчивости и искусству древнихъ и какъ можно 
отказаться отъ прогресса нашихъ предковъ? Вообще, раз- 
бирая документы, относяпцяся до судостроетя, можно придти 
къ такому заключешю, что въ постройке и сооруженш судовъ, 
начиная отъ ХШ в. и даже до XVI в. включительно, есть 
много сходства. Однако же въ XVI в. среднюю мачту у галь- 
оновъ и нефовъ (патез) стали делать равную длин4 судна 
по килю и носовую парусность начали уменьшать, увеличивая 
се въ то же время на средин'Ь. За т']&мъ переднюю мачту 
отодвинули несколько къ средин']^, а на носу и корм']^ стали 
прибавлять по не большому парусу, поднимая мачту времен- 
но. XVI в'Ёкъ можно признать за родоначальника современ- 
ныхъ намъ судовъ, но современный суда (разум']&я суда па- 
русныя первой половины нашего столЬтш) различествуютъ отъ 
своихъ родоначальниковъ бол'бе смелыми отступлетями, ч'Ёмъ 
та|(Овое существуетъ въ судахъ ХШ — ^XVI в-Ьковъ. Любо- 
пытно, что въ ХШ в. каждый матросъ и лоцманъ могли 
им'Ьть при себ^ матрацъ не бол'Ье 15 ф. , если же в'Ёсъ его 
превосходил^ эту цифру, то они обязаны были платить хо- 
зяину судна какъ бы за наемъ матраца. 

Х1У в. также какъ и ХШ ежЬлъ свои больпие корабли. 
Было уже сказано, что торговыя выгоды заставляли увеличи- 
вать ихъ разм']&ры. Необходимость защищать торговлю, по- 
буждала къ тому же и правительства. Они старались о 
сядщоцъ вооружецш кораблей и снабжеши ихъ многочислен- 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 189 — 

нымъ экипажемъ. Опытъ и военныя средства того времени, 
указывали на необходимость строить ихъ высокими, чтобы 
поражать противника съ высоты, им^ть большую парусность 
для скораго хода и солидную постройку, чтобы бороться съ 
непогодой. Купцы и арматоры сознавали ту же потребность 
для возможности сопротивляться кораблямъ враждебныхъ нащй 
и отбиваться отъ пиратовъ. Такъ наприм^ръ, четыре ката- 
лонсюе купечесюе корабля (1334 г.) на пути въ Сардишю 
были атакованы десятью генуэзскими галерами и отбились. 
Исторхя говорить, что на четырехъ изъ нихъ было кром4 
экипажа въ 80 — 90 чел., 1800 солдатъ и около 500 ры- 
царей. Бартоломей ФеррарскШ разсказываетъ, что въ 1355 г. 
каталонск1й нефъ завезъ изъ Сардиши въ Испатю 480 чел. 
пл-Ьнныхъ генуэзцевъ и, къ сожал^шю, разбился. На этомъ 
неф'Ь было 80 чел. экипажа. 

Законы того времени опред'Ьляютъ число экипажа по числу 
тоннъ водоизм4щешя. Такъ напр. каждое судно, будетъ ли 
то нефъ, кокъ или иное, поднимающее 1500 тоннъ (20000 
квинтадовъ), должно тЛтъ въ мирное время 120 чел. экипажа, 
а въ военное на каждую тысячу квинталовъ по человеку 
добавочныхъ, т. е. 140 челов4къ. 

По уставу дона Педро Аррагонскаго 1354 г., каждый 
трехпалубньй нефъ могъ ходить свободно куда хот^лъ, кром4 
непрхятельскихъ земель, но при этомъ долженъ им-бть 150 
чел. экипажа, въ томъ числ4 80 матросовъ, 40 арбалетчи- 
ковъ и 30 чел. разной прислуги. Для двухпалубныхъ нефовъ 
полагалось 100 чел., изъ нихъ 60 матросовъ, 20 арбалет- 
чиковъ и 20 служителей. Арбалетчики должны были им'Ьть 
латы на груди и спин^, шлемы, налокотники, наколенники, 
арбалеты. На каждомъ неф^ должно было находиться доста- 
точное число пикъ, интрепелей и вообще всякато оружк. 
Въ томъ же уставе постановлено, чтобы всЬ суда обшива- 
лись снаружи кожей, вероятно для пре^охранешя отъ гре- 
ческаго огня. Что суда, отправляясь въ дальшя плаватя, 
не должны покидать другъ друга, разв* что будутъ разлучены 
бурей, для того, чтобы им^ть возможность подать взаимную 
помощь отъ нападешя пиратовъ. Въ статье о галерахъ было 
упомянуто о числ^ ихъ, выставленныхъ королемъ Эрикомъ 
Норвежекимъ для Филиппа Брасиваго, короля французскаго, 
во время войны его съ Англхей. Эрикъ заключилъ особый 
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договоръ съ Филиппомъ и кром4 галеръ вооружилъ еще 200 
нефовъ; они послайы были къ берегамъ Гаскоши, съ обяза- 
тельствомъ захватывать вс4 англШстя суда, как1я имъ встре- 
тятся. Такимъ образомъ флотъ Филиппа состоялъ изъ 57 
галей'и гальотовъ и 223 нефовъ, кромЬ галеръ. При этомъ 
Эрикъ договорился, что кампан1я должна была продолжаться 
только четыре лЬтнихъ мЬсяца до сентября. 

До введешя на судахъ огнестр^льныхъ орудШ, средства 
для нападешя и защиты оставались т^ же, что и прежде. 
5ъ одномъ изъ нормандскихъ статутовъ XIV в. помещено, 
что арбалетчики, т. е. стрелки, получали жалованье бол4е 
простыхъ матросовъ и пять процентовъ изъ призовъ. Имъ 
также отдавались въ собственность стрелы, дротики и всЬ 
вообще призовые боевые снаряды. Въ средше в^ка военные 
нефы снабжались еще жел'Ьзными шариками съ тремя за- 
остренными иглами (1;пЬии 1;пуи181, 4г1Уо11); ихъ бросали въ 
непрхятеля. Шарики эти, падая на палубы, мешали свободно 
ходить, ибо ступившхе на нихъ накалывали себ* ноги. Са- 
нуто упоминаетъ о разведенномъ мыл*, которое разливали 
на непрхятельскую палубу, отъ чего она становилась скользкой 
и заставляла людей падать. Также бросали горшки съ зажи- 
гательными составами, которые, разбиваясь, самовозгорались. 
Употребляли мелкую известь и также бросали въ лицо про- 
тивнику. 

Въ нефахъ XVI стол^тхя видно много изм-Ьнешй противъ 
своихъ предшественниковъ. Въ конструкщи первыхъ носъ и 
корма им'Ьли одинашя закруглешя, ихъ можно по просту 
назвать скуластыми или пузатыми; въ нефахъ XVI в. корма 
строится обрубленною, плоскою. Бока старыхъ нефовъ были 
прямые безъ уклоновъ, отъ чего ширина вс4хъ палубъ была 
одинаковая. Въ XVI в. ширина у грузовой ватеръ-линш 
бол-Ье ч4мъ у верхней палубы^ Сис^'ема такой постройки 
первый разъ зам'Ьчена у англичанъ и введена была съ цЪлью, 
чтобы затруднить переходъ на суда во время абордажей. 
Надстройки, правда, оставались долгое время, но получили 
также н'Ькоторыя изм'Ьнешя. Въ ХУ1 в. уже введена была 
артиллер1я, которую начали ставить въ палубахъ и въ бор- 
тахъ прорезывать порты. 

Вооружеше и оснастка также значитъльно изменились. 
На нефахъ и другихъ парусныхъ судахъ начали ставить по 
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три и даже по четыре мачты и на переднихъ двухъ мачтахъ 
поднимать прямые, т. е. четыреугольные паруса, по два на 
каждой, одинъ надъ другимъ. Но пушекъ ставили еще не- 
много, какъ это видно изъ приведеннаго рисунка генуэзскаго 
нефа этого стол'Ьтхя. Фиг. 51. 



Фиг. 51. 

Существенное усовершенствоваше заметно въ устройств* 
руля: его стали нав'1шивать на крючьяхъ, прикр']&плявшихся 
къ рулю и входившихъ въ петли, прикр^пленныя къ ахтеръ- 
штевню. 

Къ концу XVI в. на нефахъ носовая часть уже оканчи- 
вается не козырькомъ, а надстройкой, н'Ьсколько выдающейся 
за форъ-штевень, состоявшей изъ двухъ вертикально постав- 
денныхъ ст-Ьнокъ, сходившихся подъ острымъ угломъ, въ 
род'Ь того, какъ на фиг. 44, изъ которой исходитъ наклон- 
ная мачта (бушпритъ). на ней подв'Ьшивался блинда-^ей 
и растягивался (ставился) парусъ блиндъ. Фокъ и гротъ мачты 



01д1112ес1 Ьу 



Соо§1е 



— 192 — 

им'Ьютъ стеньги и марсы] два нижнихъ паруса фокъ и гротг 
и форъ и грошъ марсели. Дв*! задшя мачты однодеревки 
им-Ьютъ по одному косов^у парусу и марсы. На нокахъ фока 

и грота реевъ, а также на 
конц4 бушприта у военныхъ 
нефовъ делались абордажные 
крючья, которыми зац'1плялись 
за снасти непрхятельскаго ко- 
рабля. Фиг. 52. 

Въ конструкщи заметно, что 
носовая часть остается также 
скуластой, какъ и прежде, но 
къ корм* корпусъ какъ будто 
несколько съуживается, закан- 
чиваясь прямой срезной кормой, 
идущей къ верху надстрой- 
ками , уменьшающимися по М'1р^ 
Фиг. 52. ихъ возвышешя въ своей шиг 

рин'Ь и обнесенными галлереями 
для постановки орудай. Въ нижней палуб* въ корм* проре- 
заны порты для стрельбы при отступленш, а бортовыя оруд1Я 
разм']^щены по двумъ палубамъ не по всей ихъ длине и 
НИЖН1Я отстоятъ отъ воды довольно близко. ОбЩ1Й видъ 
военнаго нефа (фиг. 52) довольно красивъ и внешностью 
своею близко походитъ на генуэзскую каракку (фиг. 54) и 
разнится отъ нее числомъ мачтъ и оснасткой бушприта. На 
такомъ нефе ставилось до 36 оруд1й различныхъ, впрочемъ, 
небольшихъ калибровъ (см. артиллер1я). Большхе нефы им^ли 
до 1000 тоннъ водоизмещешя. 

Баракки — парусныя суда, пользовавппяся большою 
И8в4стност1ю въ XIV, XV и XVI стол-Ьтхяхъ. Общее мн^ше 
современниковъ относитъ и:^ъ введете португальцамъ. Венещя 
строила ихъ для себя въ Х1У в^к* и употребляла какъ 
транспортныя суда. Донъ Педро въ своей хроник* говоритъ, 
что „семь кастильскихъ галеръ, крейсеровавш1я около Маюрки 
(1359 г.), захватили венещанскую каракку и привезли ее въ 
Еартагену; что она была трехпалубная^ и следовательно, 
была высокая. Другой случай пленешя каракки разсказы- 
вается въ хронике Педро-Нино подъ 1401 годомъ. Дальней- 
шнхъ сведенШ о караккахъ Х1У в. не имеется, почему и 
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приходится поместить зд-Ьсь рисунокъ каракки XV стол-Ьтхя, 
взятый изъ собратя рисунковъ судовъ Парижской библ10теки. 
Фиг. 53. 



Фиг. 53. 

Въ XVI в. каракки начали вводиться въ употреблеше во 
французскомъ флотЬ. Каракка 1а Ве11е СогйеИеге, 
построенная Армориканами на суммы королевы Анны Бретань- 
ской, считалась красивМшимъ судномъ во французскомъ 
флот*. При Людовик* же ХП съ ней соперничала каракка 
ШАР АНТ А, красивМоая и сильнейшая изъ всЬхъ судовъ того 
времени. Она находилась въ эскадр*]^ подъ командой адмирала 
Филиппа йе Еауе84а1п, снаряженной въ Средиземныхъ 
портахъ для войны противъ турокъ. Жанъ д'Отонъ, видевши 
эту каракку, говоритъ, „что на ней было 1200 чел. экипажа, 
200 оруд1й, изъ которыхъ 12 были на колесныхъ станкахъ 
и стреляли большими каменьями и книпелями. Провизш она 
могла поместить на 9 м']^сяцевъ и считалась отличнымъ хо- 
докомъ, обгонявшимъ любаго пирата, потому что она могла 
носить много парусовъ, превосходно разм'Ьщенныхъ". 

Изъ исторш французскихъ войнъ (1545 г.) видно, что 
Францискомъ I было нанято для содМств1я флоту въ войн* 
съ Англ1ей 10 Генуэзскихъ караккъ и что большая ихъ 
часть погибла по небрежности лоцмановъ, при провод* ихъ 
въ усть* нижней Сены. Въ 1545 г. Францискъ I постро- 

ВСТ0Р1Я КОРЛВЛЯ т. I. 13 
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илъ въ Нормандш прелестную каракку богато изукрашенную 
р-Ьзьбой, съ такими высокими палубами и замками (надстрой- 
ки) и столь сильно вооруженную, что, въ отлич1е отъ про- 
чихъ, король прозвалъ ее большая карата или каракконъ. 
На ней стояло 100 м-Ьдныхъ орудШ разныхъ калибровъ; она 
йм-бла прочную оснастку и считалась отличнымъ ходокомъи 
сильнМшимъ современнымъ судномъ. Назначивъ ее въ эска- 
дру для во^нныхъ дЬйств1й противъ Англичанъ, король из- 
бралъ ее для м'Ьстопребыван1я адмирала Елодъ-д'Анебо. Экс- 
педищя готовилась въ бухт* йе 1а тШе Ргапдахзе. Ад- 
миралъ поднялъ свой флагъ, вышелъ на рейдъ и ожидалъ 
короля, желавшаго посетить флотъ передъ кампашей. Ко- 
роль вышелъ изъ Гонфлера, сопровождаемый многочисленной 
и блестящей свитой. Адмиралъ разцв^тилъ ее флагами и въ 
ожидаши посЬщешя приготовилъ роскошное угощеше. Му- 
зыка играла, палили пушки, пажи уже разносили вино и 
.фрукты; король любовался образцовымъ порядкомъ на ка- 
ракк'Ь, которая на другой день должна была бить Англичанъ 
своими 100 оруд1ями. Вдругъ раздаются крики: пожаръ, 
спасайте короля! Крики были справедливы, загоралось око- 
до камбуза и пламя быстро поб-Ьжало по рангоуту. Со все- 
1:0 флота понаехали шлюбки для спасешя людей и всего 
что было по ц'Ьнн'Ье; каракку же спасти не было возмож- 
ности, огонь быстро охватывалъ палубы и чрезъ два часа 
отъ 800 тоннаго судна осталось только днище, -а на бере- 
гу, отъ выстр'Ьловъ разгоряченныхъорудШ, недосчитались н'Ь- 
сколькихъ зрителей! Много было толковъ по этому несчас- 
Т1Ю, его считали дурнымъ предзнаменованхемъ въ исход'Ь 
сражешя, однако, не смотря н^. катастрофу, французы раз- 
били Англичанъ, у острова Байта. 

Фурнье говоритъ, что, въ койц'Ь XVI и въ начале XVII 
в^ковъ, строились «аракки еще большихъ разм-Ьровъ и въ 
особенности въ Португал1и, гд* они доходили до 2000 тоннъ 
и даже бол-Ье, сидели въ вод-Ь не меньше 17 — 19 футъ. 
Въ такихъ караккахъ устраивались 4 палубы на столько вы- 
сокихъ, что б^льшаго роста челов4къ могъ ходить свободно. 
Носъ и корма возвышались надъ верхней палубой надстрой- 
ками въ 3 и даже 4 роста челов'Ька. Ихъ вооружали 35 и 
40 бронзовыми ^оруд1ями,в4сомъ каждое въ 4 и 5 тысячъ 
фунтовъ. Самые малые .в'ЬОили не ^вен-Ье 3000 фунтовъ. 
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Крон* этихъ оруд1й ставились еще каменометы и малыхъ 
калибровъ пушки (8р1П8га1е) пом'Ьщавш1яся на марсахъ, гд* 
свободно могли поместиться 12 челов^къ. Мачты били на 
столько ВЫС0К1Я, что ихъ д-Ьлали составными (стеньги). При 
попутныхъ в-Ьтрахъ каракки ходили отлично, но при боко- 
выхъ плохо. Тотъ же Фурнье свид'Ьтельствуетъ, что карйк- 
ки, въ описываемое время, были употребляемы исключитель- 
но для торговыхъ ц-блей, но -изъ военныхъ флотовъ были 
уже выключены. Людей могло на нихъ помещаться отъ 600 
до 1300 челов^къ, въ томъ числ* до 700 и 800 солдатъ. 
Вообще каракки были въ то время въ такомъ же ходу какъ 
и Испансше гальоны ходившхе въ Америку за золотомъ. 

Шарнрокъ въ своей „Ну84огу о{ тагтеагсЬ14ес1иге**, по- 
мЬстилъ рисунокъ Генуэзской каракки 1542 года, имеющей 
весьма близкое сходство съ кораблями ХУП в. Фиг. 54. 



Фиг. 54. 



Обводы вн^шнихъ лиши зд'Ьсь очень красивы, ютъ хотя 
и возвышенъ, но далеко не такъ, какъ на нефахъ и дру- 
гихъ судахъ, современныхъ или ближайшихъ предшествую- 
щихъ перходовъ, даже поздн'Ьйшаго стол-бйя. Число орудШ 

13* 
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хотя не велико, но разм'Ьщен1е ихъ очень правильно. Шарн- 
рокъ упоминаетъ еще о другой каракк* 1592 г., имевшей 
1600 тоннъ водоизм'Ьщешя; на долю торговаго груза при- 
ходилось 900 тоннъ. На ней было 32 м'Ьдныхъ оруд1я и по- 
мещалось отъ 600 до 700 челов^къ пассажировъ; 7палубъ 
составлявгаихъ 7 этажей (одна изъ которыхъ имЬла большой 
уклонъ отъ кормы къ носу), изъ нихъ три сходившихся 
очень близко (вероятно поверхъ этой), надстройку въ носо- 
вой частя и проходной нав^съ соединявш1й носъ съ кормою. 
Длина ее была 165 ф., ширина 47 ф. и 100 ф. по килю. 
Гротъ-мачта им-бла 121 ф. высоты и 11 ф. окружности, 
грота рей — 106 ф. За неимФшемъ рисунка этого корабля, 
здЬсь помещается другой, снятый съ модели, находящейся въ 
Венещанскомъ арсенал* (ф. 55), изображающей собою типъ 
судовъ строившихся между 1590 и 1610 годами. По немъ 
читатель можетъ себе составить понят1е о расположеши но- 
совыхъ и кормовыхъ надстроекъ, конечно стеснявшихъ сво- 
боду действШ на верхнихъ палубахъ и вредно вл1явшихъ на 
ходъ корабля при боковыхъ в^трахъ. 



Фиг. 55. 



Гальоны. Назваше происходящее отъ „галеры" было 
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присвоено судамъ несколько бол^е длиннымъ противу не- 
фовъ и съ мен4е крутыми боками, почему, хотя они и под- 
нимали менЬе груза, за то ходили лучше и въ особенности 
при боковыхъ вЬтрахъ. Большхе гальоны строились о трехъ 
палубахъ; въ конц* XVI вЬка встречались гальоны о семи 
палубахъ. Испанцы очень любили таюе громады. Ихъ галь- 
онъ Майге йе Вш им-Ьлъ 1600 тоннъ; длина по палубе до- 
ходила до 175 ф., ширина 47 ф., а въ вод* сид-Ьлъ онъ 
до 31 ф.; малые гальоны строились о двухъ палубахъ и под- 
нимали грузу отъ 2 до 12000 сальмовъ. Венещя, не доволь- 
ствуясь галерой Фаусто, построила (1559 г.) гальонъ пре- 
В0СХ0ДИВШ1Й величиною эту знаменитую галеру; но онъ за- 
тонулъ въ св']&Ж1й в']&теръ на Маламоккскомъ рейд']^ отъ не- 
осторожности, потому что оруд1я были дурно прикреплены; 
он4 перекатились на подветренную сторону и увеличили сво- 
ею тяжестью кртьнъ на столько, что корабль черпнулъ под- 
в^'^ренными портами, и пошелъ на дно. Случай ^[этотъ, къ 
сожалешю не единственный въ исторш флотовъ, подробно 
разсказанъ Ноэлемъ Конти въ исторш своего времени (1579). 
Здесь помеш,ается только извлечеше: „въ Венецш во время 
сильнаго шторма, къ глубокому сожалешю всейнащи, зато- 
нулъ красивейш1й и громаднейшШ корабль, о которомъ мож- 
но сказать, что онъ походилъ на плову Ч1Й городъ выросши 
изъ морской пучины. 500 солдатъ могли свободно на немъ 
защищаться во время боя. Онъ вооруженъ былъ безъ малаго 
300 орудШ различныхъ калибровъ и наименовашй. Имелъ 
множество боченковъ съ порохомъ, ядеръ и другихъ мета- 
тельныхъ снарядовъ. Патрищй Александръ Бонн, присутство- 
вавши привооруженш корабля, приказалъ поставить его близь 
двухъ замковъ, но по небрежности, или по недостатку ко- 
манды, это приказаше не было еще исполнено, когда въ Адрха- 
тике нашелъ сильнейшШ шквалъ, накренившШ его такъ 
сильно, что оруд1я и друг1Я тяжести перевалились на под- 
ветренную сторону, и такъ какъ порты не были закрыты, 
то онъ черпнулъ бортомъ и затонулъ. Все труды и усил1я 
инженеровъ поднять его остались безуспешны". Крессентю 
разсказываетъ о другомъ случае, скорее забавномъ, чемъ 
плачевномъ, что въ Неаполе для Испанскаго короля былъ 
построенъ рагузскимъ капитаномъ Шетро Веглха такой боль- 
шой гальонъ, что его никакъ не могли спустить на воду; 
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его принуждены были пололшть на бокъ и спихнуть въ воду 
въ такомъ положенш. 

Въ первой половин* XVI в'Ька гальоны употреблялись не 
въ одномъ Средиземномъ мор*. Жакъ дЮтонъ (сГАи1;оп) упо- 
минаетъ, что большое число фламандскихъ и н-Ьмецкихъ 
гальоновъ, нагруженные драгоценными металлами, были за- 
стигнуты на пути въ Испан1ю сильнымъ штормомъ, потопив- 
шимъ н-Ьсколько изъ нихъ; друг1е были выброшены на бере- 
га и весьма не многхе спаслись въ Англш, причемъ погиб- 
ло до 4000 челов^къ. Капитанъ Пантеро-Пантера, о ранго- 
ут4 и вооружеши гальоновъ, говоритъ, что оно тоже что на 
корабляхъ самыхъ большихъ разм-Ьровъ, следовательно схо- 
же съ нефами и каракками. Прилагаемый рисунокъ (ф. 56) 
изображастъ гальонъ участвовавши въ поход* „непобедимой 
армадй" (см. ниже). На Испанскихъ гальонахъ, ходившихъ 
въ Левантъ, помещалось иногда более 200 орудШ. 



Фиг. 56. 



Гальоты были у Голланцевъ въ XVII в., строились 
прочно, имели широюя скулы, круглые бока, сферическую 
корму и очень походили по своей конструкцш на нефы ХШ 
века, сохраняя отношеше длины къ ширине, какъ 4:1. Испа- 
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н1я строила также гальоты весьма схож1я съ Голландскими 
и употребляла ихъ для плавашя по Атлантическому океану^ 
посылая въ новооткрытыя страны Америки. Прилагаемый ри- 
сунокъ (ф. 57) Испанскаго гальота относится къ XV и XVI в. 
Прочность такого гальота очевидна, почему онъ в'Ьроятно й 
былъ принятъ образомъ для за атлантическихъ сношешй и 
для перевозки цЬнныхъ грузовъ. . . ^ 



Фиг. 57, 

г УКОРЫ употреблялись въ сЬверныхъ моряхъ. Назваше 
ихъ производятъ различно, то отъ Ьо1к., то отъ Ьоеког, от- 
сюда Ьоисге, Ьоигдие. Ноекег было у Голландцевъ рыбо- 
ловное судно. Впосл'Ьдств1и его приспособили къ перевозке 
грузовъ, а потомъ и къ воепному дЬлу, какъ о томъ пи- 
шетъ Фруассаръ. 

Марсильяны. Пантеро-Пантера, говоря о гуркахъ и мар- 
сильянахъ, приравниваетъ ихъ къ нефамъ и присовокупляетъ, 
что оба эти судна схожи между собою, но отличаются отъ 
нефовъ т'Ьмъ, что носовыя ихъ обводы круглые, а отъ сре- 
дины къ корм'Ь борта ихъ съуживаются. Они меньше не- 
фовъ и гальоновъ и не носятъ больше 7 парусовъ, изт» ко- 
торыхъ 6 четыреугольныхъ, а одинъ латинсшй и поднимаютъ 
грузу отъ 1500 до 2000 садьмъ и р'Ьдко больше. Изъ это^ 
го описашя сл-Ьдуетъ заключить, что гукоры и марсильяны 
были трехмачтовыя суда и что на бизань-мачт^ь былъ крюй- 
сель и рейковая коптрг-бизапь. 
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, Въ 1589 г. изданъ былъ законъ (во Францш), по кото- 
рому налагался штрафъ на т'Ьхъ судовлад'Ьльцевъ, которые 
построятъ марсильяны и друпя подобныя имъ суда съ тремя 
палубами вместо двухъ. Очевидно, что суда эти были двух- 
палубныя и что комерчесше люди стремились къ разнымъ 
обходамъ закона, запрещавшаго помещать грузы на палу- 
бахъ, ибо при встр-Ьчахъ съ непрхятелемъ они м'Ьшали сво- 
бодной защиит* и д'Ьйствш артиллер1ей, а во время бурь за- 
трудняли управлешемъ парусами. Въ XVII в. марсильяны, 
говорить Дерошъ, строились съ прямой кормой, очень ску- 
листым, носомъ, иногда им^ли по 4 мачты какъ у старыхъ 
нефовъ Въ XVIII в. они были уже небольш1я суда отъ 70 
до 80 тоннъ. 

Б Е р т о н ы — суда строивш1ЯСя первоначально въ Англш (Ьге- 
1;оп) . Суда кр4пк1я , очень высок1я , не очень длинныя ; очень широ- 
ки; при ватеръ-линш выше ея они несколько съ уживаются; хо- 
рошо держутся подъ парусами, им'Ья ихъ 7 штукъ подобно 
нефамъ; способны поднимать грузу отъ 1500 до 3000 сальмъ. 

Маоны — суда употреблявш1яся въ Леванте, гд* также 
встречались не часто. Это очень больш1я грузовыя суда, по- 
Х0Ж1Я на венещансюе галеасы; онЬ носятъ парусность сход- 
ную съ нефами, веселъ не им-Ьють; по причинЬ массив- 
ности ходятъ оченъ тихо. Надо очень сильный и попутный 
в^теръ чтобы ускорить ходъ. Турки употребляютъ маоны для 
перевозки лошадей, войскъ, артиллерш и вообще военныхъ 
запасовъ (Пантера). Гайдъ (Нуйе) сообщаетъ, что турки на- 
зывали тайп или шаипё больш1я галеры съ 5 и 6 гребца- 
ми на весл*]^. Мавры называли ихъ (агМа или (геда. Мало 
по малу, изменяя формы и размеры, суда эти начали строить 
высокими надъ водою и уничтожили весла; такимъ образомъ 
они преобразились въ спещально парусныя суда, но сохра- 
нили свое первоначальное названхе шаоипа, отсюда таЬоппе 
(французское). 

Т а р и д ы — парусныя суда употреблявш1яся въ Средиземномъ 
мор4, въ XII и XIII вЬкахъ. Ихъ встр4чаютъ, у Арабовъ, 
Мавровъ, Грековъ, Венещанъ. У Мавровъ оно походило на 
родъ маона, было транспортнымъ тяжелымъ судномъ. То- 
масъ Гайдъ тоже самое говоритъ про тариды Арабовъ. У 
Грековъ были суда называвпияся галея-тарида; полагаютъ, 
что оно им'Ьло весла и было сходно съ мусульманскими 
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таридами, но къ сожал'Ьнш о судахъ этого рода н4тъ ни- 
какихъ документовъ. Изъ катал онскихъ докуметовъ видно, что 
тариды составляли часть флота Такова I, короля Араганскаго, 
снаряженнаго имъ для завоевашя Минорки (1228). О тари- 
дахъ венещанскихъ встречаются только указанхе въ хро- 
ник-Ь Андрея Дандоло, что въ 1275 г. Генуэзцы отняли 
ихъ у Венещанъ. Изъ трактата Венещанъ съ Константино- 
польскимъ Императоромъ Филиппомъ 1291 г. видно, что 
Тариды принадлежали къ разряду судовъ короткихъ и что 
на нихъ можно было поместить 30 лошадей и 30 всадни- 
ковъ съ ихъ оруж1емъ, багажемъ и прислугой. Вообще по- 
лагаютъ, что тариды были отъ 100 до 110 ф. длиной и 
что он'Ь существовали въ Красномъ мор* еще въ XVI в. 
Изъ всЬхъ этихъ св^д-Ьшй сл'Ьдуетъ заключить, что тариды 
были суда грузовыя, употреблявш1яся при военныхъ флотахъ 
и для торговли и были какъ и всЬ суда того времени спо- 
собны бороться съ непр1ятелемъ, о чемъ свид'Ьтельствуютъ 
документы, сохранивш1яся въ венещанскихъ архивахъ. Изъ нихъ 
видно, что три торговыя венёщансшя тариды были въ раз- 
ное время захвачены въ пл'Ьнъ на Тунисскомъ рейд4, что 
он4 сдались только по тому, что на нихъ нападали по два 
и по три непр1ятельскихъ судна по н-Ьскольку разъ. 

Карамуссалы. Грузовыя турецшя суда подобныя мао- 
намъ. Томасъ Гайдъ назваше карамуссалъ производитъ отъ 
кара (черный) мурсаль (посолъ). Следовательно по проис- 
хождешю своему суда эти должны им^ть хороши ходъ и 
употребляться для посылокъ. Пантеро-Пантера опред^ляетъ 
ихъ дМствительно какъ хорошихъ ходоковъ, длинныхъ, уз- 
кихъ, высокихъ отъ воды, съ одной палубой, способныхъ хо- 
дить близко къ в-Ьтру. Парусность состояла изъ пяти пару- 
совъ, а грузу могли поднимать отъ 1000 до 1500 сальмъ, 
ихъ строили изъ платановаго дерева и окрашивали черной 
краской. АиЫп пишетъ, что въ XVII в. карамуссалы им^ли 
одну большую мачту и другую маленькую на корм4. На боль- 
шой выстреливалась стеньга. Паруса состояли изъ фока и 
марселя прямыхъ, а на задней мачт* парусъ былъ треуголь- 
ный, такой же былъ и на бушприт* (кливеръ). 

Паландры были также турецшя транспортныя суда, о 
которыхъ Пантеро-Пантера (XVI в.) говоритъ, что он-Ь слу- 
жили для перевозки лошаей и походили на старинныя ше^ 
ланды, утративпия весла. 
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БилАндЕР ы — каботажныя суда нидерландовъ , ходивипя и 
теперь Х0ДЯЩ1Я только въ ближайш1е порты, заходятъ въ 
каналы, озера, им'Ьютъ смешанное вооружеше. На передней 
мачт* паруса рейковые, а на задней въ вид* трапец1и. 

Жермы или Герм ы — торговыя транспортныя суда упо- 
треблявш1яся въ XVI в. въ Левант* для перевозки товаровъ. 
Он* не очень длинны и довольно широки, порядочно ходятъ 
подъ парусами, которыхъ у нихъ четыре. Им'Ьютъ одну па- 
лубу и могутъ поднять грузу до 1500 сальмъ. Жермами на- 
зываются также суда, плавающ1я по Нилу, къ берегамъ Ин- 
дш и въ Бейрутъ, но конструкщя ихъ отлична отъ первыхъ. 

По л як? ы, по отзыву Пантеры, были въ большомъ упо- 
треблеши въ Итал1и; очень длинныя и пропорщонально ши- 
рошя суда. Им*ютъ четыре паруса; изъ нихъ два прямые 
на большой мачт*, а два латинсше на носу и корм*; одну 
палубу и могутъ поднимать отъ 800 до 1000 тоннъ. Он* 
отличаются отъ другихъ судовъ т*мъ , что им*ютъ длинный 
шекъу т. е. удлиненную носовую часть подобно какъ у галеръ 
XVI и XVII в.,похож1й на копье (ро1ах),отъ котораго он*, 
какъ полагаютъ,и получили свое назван1е. 

Тартаны, по зам*чанш ПантерО-Пантсры, были суда 
(XVI в.) объ одной палуб*; о трехъ, а иногда и бол*е не- 
большихъ мачтахъ и парусахъ, расположенныхъ такимъ обра- 
зомъ, что могли противустоять самымъ св*жимъ в*трамъ. 
Употреблялись преимущественно въ Прованс*. 

Барки, баркасы, барк ъ-б о т ы суда строивш1яся и упо- 
треблявш1яся въ с*верныхъ и Средиземномъ моряхъ и пре- 
имущественно въ Итал1анскихъ провинщяхъ. Назван1я двухъ 
первыхъ судовъ часто встр*чаются въ исторш войнъ XV и 
XVI в. АиЫп (1702 г.) опред*ляетъ ихъ какъ суда съ 
одной крытой палубой и полупалубой въ корм* по верху 
полной палубы, им*вшихъ три вертикальныхъ мачты. 1еап 
(1'Аи1оп (1501 — 1507) разсказываетъ какъ корсаръ АнтонШ 
й'Аи1оп командовавши баркомъ, а Шапперопъ кораблемъ, 
были атакованы въ мор* двумя сильными фламандскими ко- 
раблями, им*вшими большую артиллерш. Б'Аи1;оп, им*я 
сравнительно маленьшя пушки, р*шился сц*питься на абор- 
дажъ съ однимъ изъ нихъ и одержалъ полную поб*ду. Видя 
что положен1е Шапперона не завидно и что онъ не можетъ одо- 
л*ть другаго фламандца, онъ посп*шилъ къ нему на помощь и 
пособилъ одол*ть и этого. Барк ъ-в о т ы были также . однопа- 
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лубныя суда съ округлыми оконечностями и выпуклыми 
бортами. 

СкАФФы были суда очень длинный, им4ли большхе ла- 
тинсюе паруса. 

Кокъ (сосса, со^о, сосЬо, со^де, сод, сок). Мнопе пи- 
сатели, говоря объ этихъ судахъ, согласны что он4 при- 
надлежатъ сЬвернымъ морямъ и относятъ ихъ начало ко 
времени завоеванхя Англш Норманами. Коку приравниваютъ 
они къ нефу, говоря, что она коротка, сравнительно очень 
широка, высока и сидитъ глубоко въ вод4, почти на глубину 
равную своей ширин*, но сравнительно съ нефами легче на 
ходу и быстр-Ье при поворотах'ь . Кока встречается въ доку- 
ментахъ XIII в. и доходитъ до XVI в. Англичане называли 
ее соск-Ьоа1. Въ 1331 г. была кока 8ап С1ешеп<;1 о трехъ 
палубахъ и съ 500 человеками матросъ и войска, но были 
и так1я, на которыхъ помещалось до 800 и бол^е. Казари 
определяетъ кокамъ грузу до 1500 тоннъ. По СицилШскимъ 
хроникамъ, коки входили въ составы флотовъ какъ суда 
военныя, вместе съ галерами и другими боевыми кораблями. 
Изъ всего этого сл^дуотъ заключить, что коки были больш1я 
грузовыя суда, им^вшхя сходство съ нефами, способные и къ 
военному делу. Надо полагать (за неименхемъ другихъ дан- 
ныхъ), что вооружеше и парусность были также подходяЩ1я, 
менявш1яся къ лучшнму сообразно съ временемъ. Байона 
первая ввела у себя коки и распространила по Средизем- 
ному морю. Вотъ несколько интересныхъ эпизодовъ для 
исторш кокъ: 

Вилани, въ исторш Флоренцш, пишетъ, что въ конце 
августа 1304 г. генуэзецъ Ее^пхег йе бпшаМ!, нача.льствуя 
16 французскими галерами и 20 короткими кораблями во- 
оруженными въ Кале, настигъ бшйо й! Папйпа, т. е. биу 
начальника фландрскаго флота, имевшаго подъ своей командой 
80 нефовъ или кокъ съ башнями, въ которыхъ находилось 
по малой мере 100 человекъ фламандцовъ помимо большаго 
числа войска. Оиу следовательно былъ гораздо сильнее 
Французовъ и напалъ на нихъ такъ стремительно, что га1еры 
какъ НИЗК1Я суда, очень страдали отъ ихъ выстреловъ. Репье 
придумываетъ тогда хитрость, онъ удаляется съ поля битвы, 
предоставляя на жертву свои тяжелыя суда, но когда эти 
дослЬдтя начали ослабевать отъ неровнаго боя, и биу 
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считаиъ уже себя поб4дителемъ, онъ нападаетъ на утомлен- 
ныхъ фламандцевъ и самъ съ четырью галерами избираетъ 
коку, на которой сид4лъ виу, беретъ его въ плЬнъ и т'Ьмъ 
совершенно разстроиваетъ громадный Фламандск1й флотъ. 

Въ исторш осады Дам1етты епископомъ Кельнскимъ, одна 
башня долго не сдавалась, не смотря на тучи стр'Ьлъ, ка- 
меньевъ, бросавшихся осаждающими со своихъ судовъ. Про- 
бовали несколько разъ взл'бзать на ст^ну, но осажденные 
отбили штурмы. Тогда осаждавшхе связали вм']&ст']& дв*! коки 
и на мачтахъ и реяхъ устроили помостъ и обнесли его 
кожами въ род^ бруствера. Когда все было готово, на по- 
мостъ поставили лестницы до 45 ф. длиною и, придвину въ 
такую импровизированнрю башню къ башн*! непр1ятельской, 
вл'Ьзли на нее свободно и взяли ее. Въ Сицил1йскихъ хро- 
никахъ упоминается, что при прорывахъ флотовъ на рейды 
загражденныя бонами ^ коки посылались впередъ, чтобы раз- 
рьшать эти загражден1я съ расходу ударами своихъ массив- 
ныхъ корпусовъ. 

Фи ль вы или копы (сора сирра,си(а) были также грузо- 
выя торговыя суда. Надо полагать что нын'6шн1я голландсше 
куфыу которыхъ изображеше зд^сь посещается, отчасти со- 
хранили формы своей конструкцш въ корпус']^, по крайней 
м'1р'1 въ очертанш выдающихся скулъ въ носу и въ корм^; 
что же касается до рангоута и оснастки, то н'1тъ сомн^нхяу 
что въ нихъ видны современныя улучшешя. Суда эти спо- 
собны поднимать большк грузы, но не отличается особенною 
ходкостью; при боковыхъ в-Ьтрахъ опускаютъ крылья съ 
боковъ, для уменьшешя дрейфа. Строятся очень прочно и 
вообще долговечны. Голландцы не выводятъ ихъ изъ упо- 
треблешя потому, что система постройки даетъ возможность 
судамъ этимъ, не глубоко сидящимъ въ вод*, свободно ходить 
по ихъ каналамъ. Фиг. 58. 

Буссы (Ьигха, Ъи120, Ьисеа Ьизвва). Въ венещанскихъ 
документахъ назвашя нефовъ, буссъ и буссо-нефовъ встре- 
чаются всегда вместе. Надо полагать, что назваше Ъи120 
(брюхо, отсюда брюхатый) дано было этимъ судамъ по ихъ 
крутобокости. вероятно суда этого рода способны были под- 
нимать больпие грузы. Буссы им^ли две мачты какъ и нефы; 
некоторыя по значительной своей величине имели ихъ и по 
три. На венещанскихъ буссахъ передняя мачта имела четыре 
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паруса, средняя три, но они никогда не ставились вм-Ьст-Ь 
и соразмерялись съ направлешемъ и силой в4тра. Въ на- 
стоящее время, Голландцы и побержные жители Нормандш 
строятъ буссы для ловли рыбы вообще и сельдей въ особен- 
ности. Въ современныхъ буссахъ сохранилась старинная 
конструкщя, он* вообще коротшя ц крутобошя. Въ XVII в. 
строились военныя буссы для ограж)1;етя рыболовства и во- 
оружались четырью пушками, ставившимися въ носовой части. 



Фиг. 58. 

Шняки были на столько же употребительны въ средне- 
в-Ьковыя торговыя сношешя между сЬвернымъ и средизем- 
нымъ морями, какъ и буссы. По всей вероятности, они заим- 
ствовали свое назваше отъ древнихъ нормандскихъ 8пек- 
каг8. Въ 1177 г. шняки не им4ли веселъ и принадлежали 
къ разряду небольшихъ короткихъ судовъ. 

Габары (сишЬапез, йишЬапа, ЬаЬагаЬ). Левъ Философъ 
говоритъ, что эти суда употреблялись Сарацинами. Были 
очень больш1я и тяжелыя на ходу. Въ X в'Ьк'Ь венещансшй 
дожъ посылалъ габары противъ нарентинскихъ Славянъ, и 
тогда они составляли н4что въ род4 дромоновъ. ПриКарл'6 
VII, короле французскомъ, габары были простыми грузо- 
выми судами. 

Шебека небольшое палубное трехмачтовое судно, упот- 
реблявшееся въ Средиземномъ море для каботажныхъ плава- 
шй и нын* совсЬмъ исчезающеее. Прилагаемый рисунокъ 
(фиг. 59) помещается зд4сь, какъ образчикъ красоты въкор- 
пусЬ и пропорщональности въ оснастк*. Сидя низко отъ 
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воды, оно носитъ довольно высокую парусность, почему счи- 
тается однимъ изъ быстроходныхъ судовъ. Въ Парижскомъ 
морскомъ музе* хранятся прекрасная модель шебеки. 



Фиг. 59. 

Баленеры (Ьа1ёпа, ЬаИпдёга, Ьа1ёпег, ЬаШшег). Первый 
разъ построено было Англичанами въ XIV в'Ьк*, и впосл'Ьд- 
ствш перешло къ народамъ Средиземнаго моря. Названхеба- 
лены, безъ сомн'Ьшя, происходитъ отъ кита и усвоено было 
кораблю, котораго носовая часть была сходна съ головой 
огромнаго животнаго. Баленеры были ]юенные и торговые о 
двухъ палубахъ и доходили отъ 900 до 1350 тоннъ (Саш- 
радпу). Суда эти давно исчезли и развЬ что были замеча- 
тельны по оригинальности своей постройки. Прилагаемый 
рисунокъ (фиг. 60) ознакомитъ читателей съ баленерами. 

Каравеллы родъ судовъ, сд^лавшйся изв4стнымъ какъ 
первыя переплывш1я океанъ и способствовавшхя Христофору 
Колумбу обезсмертить свое имя открыт1емъ ЕвропЬ новаго 
пути къ ея обогащен1ю. Ученые производятъ назваше кара- 
беллы отъ сагаЬаз, что очень возможно; но для читателя, 
безъ СОМН'ЬШЯ, интересно не назван1е, а самая конструкщя 
карабеллЫу совершившей отважное для того времени путе- 
шествхе. 

Въ конц'Ь XV вика компасъ былъ уже извЬстенъ въ 
томъ вид'Ь, въ какомъ мы знаемъ его въ паше время. Не- 
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обходима была отвага, неуклонная воля и твердое уб^ждешс 
въ непреложности т'Ьхъ доводовъ, какими обладалъ Колумбъ, 
чтобы исполнить и совершить задуманное путегаествхе. Со- 
бираясь въ дальн1й путь, онъ зналъ, что ему нужно судно 
прочное, ходкое, поместительное — онъ избралъ карабеллу. 



Фиг. 00. 

До XV стол-Ьтхя карабелламй назывались маленьшя без- 
налу бныя суда, почему, в-Ьроятно, бхографы знаменитаго 
мореплавателя впадали въ грубую ошибку, заставивъ пере- 
плывать его Океанъ, такъ сказать, „на скорлуп*"! Во вре- 
мена Колумба, карабеллы уже не были таковыми. Пантеро- 
Пантера, показашямъ . котораго можно в'Ьрить вполне, какъ 
лицу весьма почтенному, уважаемому за его правдивость, къ 
тому же моряку, знавшему въ совершенстве свое д4ло, го- 
воритъ, что „карабеллы очень легшя, ходшя суда, употреб- 
ляемыя Португальцами. Он'Ь сравнительно не велики, им-Ьготъ 
четыре мачты, на передней парусъ четыреугольный, сверху 
котораго поднимается марсель; три остальныя носятъ латин- 
сше паруса. Съ такимъ вооружешемъ карабеллы ходятъ при 
вс4хъ вётрахъ не хуже французскихъ тартанъ и отлично 
лавируютъ, поворачивая съ одного галса на другой, какъ 
будто у нихъ были весла. Он4 им^тотъ одну палубу и боль- 
гаихъ грузовъ не поднимаготъ". 

Известно, что Колумбъ, оставляя портъ Палосъ (июнь 
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1492 г.), им4лъ на своей карабелл* 80 челов-Ькъ экипажа, 
для котораго нуженъ былъ запасъ провиз1и и воды на про- 
должительное время. Известно также, что недостатка нивъ 
томъ, ни въ другомъ не было до самаго того дня, какъ онъ 
открылъ новый М1ръ. Колумбъ и самъ подтверждаетъ все 
это и Ьа88 Сазая (Вашингтонъ Ирвингъ, Жизнеописаше 
Колумба) , описывая бурю, застигшую его у Азорскихъ остро- 
вовъ на обратномъ пути, говорить, „что онъ избавился ртъ 
гибели только благодаря крепкой конструкщи и хорошимъ 
качествамъ своей карабеллы". Эти данныя лучше всего сви- 
дЬтельствуютъ о мореходныхъ качествахъ, прочности и вме- 
стительности карабеллъ. Точрые разм-Ьры Колумбовой кара- 
беллы хорошо не изв'Ьстны, но судя по описан1ямъ су^овъ 
этого рода, находящихся въ другихъ документахъ XV сто- 
л-Ьтхя, видно, что карабеллы назначались въ дальшя плава - 
шя и были длиною отъ 70 до 80 ф. Ташя карабеллы про- 
ходили 600 италханскихъ (морскихъ) миль со скоростш 36 
часовъ, или до 15 миль въ часъ. Изъ журнала Колумба 
видно тоже самое, хотя скорость эта была не ежедневная 
и соразмерялась, конечно, съ силой и направлешемъ в4тра. 
Изъ того же дневника видно, что карабелла им^ла возвы- 
шенные ютъ и бакъ съ каютами, въ которыхъ помещались 
капитанъ, экипажъ и офицеры, следовательно она походила 
некоторымъ образомъ на нефы и скорее на каракки; пос- 
ледтя, будучи легче нефовъ, имели также надстройки. Ка- 
рабеллы строились различныхъ размеровъ, въ чемъ удосто- 
веряютъ документы путешеств1я Колумба 1502 г. Между 
четырьмя карабеллами, составлявшими его эскадру, на одной 
изъ нихъ было всего 25 чел. экипажа. Эти последшя на- 
зывались сагауе11е1;а, а больш1я носили назван1е сагауеИопе. 
Прилагаемый рисунокъ карабеллы (фиг. 61) относится къ на- 
чалу XVI столет1я, следовательно къ эпохе, въ которую 
Колумбъ совершалъ свое третье путешествхе. 

Нетъ сомнешя что и первыд карабеллы, избранныя Ко- 
лумбомъ для отыскиванхя Америки за 10 летъ тому назадъ, 
имели тотъ же типъ. 

Этимъ перечнемъ заканчивается описаше парусныхъ су- 
довъ; онъ конечно не полонъ; но изъ длиннаго списка су- 
довъ избраны только те, которыя были более общи всемъ 
приморскимъ государствамъ и съ помощью которыхъ иди 
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поддерживались торговый международный сношенхя, или ве- 
лись болЬе или мен4е ожесточенныя войны, им4вш1я несо- 
мненное вл1яше на возвышен1е одного государства и на па- 
дете другаго. ИзслФдователи морской старины признаютъ, 
что вооружен1е двухъ огромныхъ флотовъ Людовикомъ IX, 



Фиг. 61. 

для задуманныхъ имъ крестовыхъ походовъ, походовъ безъ 
сомн4шя неудачныхъ и Современный имъ релипозный фана- 
тизмъ, им-бли большое влхяше на улучшеше судостроешя и 
его обобщеше для вс4хъ государствъ,принимавп1ихъвънихъ 
участхе. Въ заключеше настоящаго отдела остается еще со- 
общить несколько вьгдержекъ изъ тактики, которой придер- 
живались В0ЮЮЩ1Я стороны съ первыхъ временъ хриспан- 
ства до того времени, когда гребныя военныя суда были 
окончательно вытеснены парусными флотами. 



ЯСТ0Р1Л ВОРАВЛЯ. Т, I. 14 
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Тактика среди ев-Ьковаго оерюда до введен1я огисстр'Ьльиаго оруж1я. — Тактн- 
ческ1С пр1емы предлагавш1еся Львомъ У1, Константиномъ Багря яородннмъ н 
другими. — 11оздн'Ьйш1я таБтическ1я правила предложениня Пантеро-Пангера, 
когда парусныя суда включены были въ разрядъ бсевыхъ судовъ. — Несколько 
орим'Ьролъ гд'Ь пользовались такими правилами.— Первое сочиненк о морской 
тактике ЛивеЙра. — Истреблеше королемъ Ричардомъ Сарадипсваго дромопа. — 
Водолазы. — Греческ1Й огонь и употреблен1е его на военныхъ флотахъ. 

Тактическте ПР1ЕМЫ ЭТОГО першда мало ч'Ьмъ отли- 
чаются отъ древнихъ временъ даже и со введен1емъ грече- 
скаго огня. Приводтшя зд'З^сь извлечен1я изъ правилъ для 
военныхъ, гребныхъ, парусныхъ и см4шанныхъ флотовъ взя- 
ты изъ тактическихъ указанШ императоровъ Мавришя, Льва 
Философа, Константина Багрянороднаго и другихъ авторовъ 
и преимущественно изъ сочинешя Венещанскаго капитана 
Пантеро-Пантера . 

1) Если число дромоновъ велико, ихъ сл'Ьдуетъ разд-Ьлить 
на три части, наблюдая чтобы при каждой были суда для 
развозки приказашй и сигнальныя трубы. 2) Трубы были вве- 
дены съ IV в'Ька. Подавались сигналы днемъ, ночью, въту- 
манъ, если только в-Ьтерь не былъ очень силенъ и не за- 
глушалъ звуковъ. 3) ВсЬ дромоны или покрайней жЬрЬ боль- 
шая лхт^ часть должны им'1ть кранцы изъ конскаго волоса 
или пеньковыхъ бичевокъ; ихъ назначенхе состоитъ въ пре- 
дохранеши дромоновъ отъ ударовъ приближающагося непр1я- 
тельскаго судна. 4) Дромоны усиливаютъ башнями, за кото- 
рыми находится достаточное число стр4лковъ съ луками. 5) 
Когда приходятъ на м^сто якорной стоянки, пов'бряютъ н'1тъ 
ли отстал ыхъ судовъ. 6) Выходя въ море, дромоны идутъ впе- 
реди, за ними сл^дуютъ грузовыя суда; но такъ какъ эти 
посл^дшя тяжелы на ходу и могутъ отставать, то къ нимъ 
отряжается несколько дромоновъ. Грузовыя суда сл'Ьдуютъ 
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т^мъ же порядкомъ какъ и дромоны й Д6:кя^№ дерйа^'ьсй 
сколь возможно ближе къ посл'бднимъ. 7) Если подходитъ 
непр1ятель и сражеше неизб']&жно, то дромоны строятся въ 
ЛИН1Ю, сохраняя между собою так1е интервалы, чтобы весла 
не задавали сосЬщш. Если литя слишкомъ велика, тогда 
излишше дромоны идутъ во вторую линш и держатся отъ 
первой на разстояше полета стрелы. Третья литя состав- 
ляется т-Ьмъ же порядкомъ. 8) Лучш1е солдаты составляютъ 
верхшй рядъ гребцовъ на дромонахъ *) такъ какъ они пер- 
вые должны сразиться съ непр1ятелемъ. Если между ними 
окажутся слабосильные и робк1е, ихъ перем4щаютъ въ ниж- 
шй рядъ. Если солдаты верхняго ряда ослаблены ранами, 
ихъ сл']&дуетъ заменять св'бжими изъ нижняго ряда. 9) Когда 
приготовляются къ бою, то суда сл'Ьдуетъ ставить не въ пря- 
мую линш, а вогнутой дугой въ вид* луннаго серпа, для 
того чтобы окружить непр1ятеля если бы онъ покусился бе- 
жать. При этомъ сильныя галеры ставятся впереди. 0н4 
должны принимать на себя и выдерживать первый натискъ 
непр1ятеля и дать самый сильный отпоръ. 10) Навозвыщен- 
ныхъ помостахъ галеръ устанавливаются по краямъ щиты 
такъ, чтобы одинъ прикрывалъ другой. 11) При нападешяхъ 
на какой нибудь городъ или м-Ьсто, требующихъ нечаянно- 
сти съ ц^лью разграблешя, галерный экипажъ увеличивается 
и для такой экспедицш посылаются небольшхя, но ходк1я га- 
леры. 12) Ордеръ луннаго серпа, о которомъ говоря о так-' 
тшЛ древнихъ народовъ сообщаютъ Фукидидъ иИмператоръ 
Левъ, употреблялся и въ средше в4ка. Даже въ XVI ь^к* 
галерные флоты сохраняли такой порядокъ при вступленш 
въ бой. Конечно ордеръ скоро разстраивался. При этомъ 
стро-Ь флотъ делился на четыре части: коръ-де-батал1Я (сре- 
дина), правый рогъ, л'Ьвый рогъ и резервъ или архергардъ. 
Такой порядокъ строя былъ употребленъ союзнымъ флотомъ 
въ Лепантскомъ сражети. 13) По введети орудШ, предъ сра- 
жетемъ, когда тревога была пробита, на галерахъ устраи- 
вали траверзы, т. е. поперекъ галеръ на носу, и около об4- 
ихъ мачтъ, д-Ьлали въ род4 ст'Ьнокъ изъ холста а въ среди- 
ну его укладывали бунты шерсти, старыя снасти, тенты, ма- 



'") На рреческвхъ военвыхъ судахъ не было гребцовъ невольнвковъ. 

14' 
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трацы, одежду галерниковъ, однимъ словомъ все, что только 
могло защитить людей отъ непрхятельскихъ снарядовъ. Свя- 
зывали вм^ст*]^ весла, накидывали на нихъ старыя паруса и 
все, что оставалось отъ устройства траверзовъ и брустверовъ 
около орудШ. 14) При осад4 города, галеры становились но- 
сами къ кр^постнымъ ст'Ьнамъ и стреляли изъ куршейныхъ 
и другихъ носовыхъ оруд1й. Иногда устраивались изъ галеръ 
н^что въ род4 плавучихъ батарей, когда не было при фло- 
тахъ нефовъ. Такой способъ употребленъ былъ Гарс1ей-де- 
Толедо при взятш Африки, онъ снялъ съ двухъ галеръ мач- 
ты и связалъ ихъ вмЬст*, устроилъ на нихъ помостъипо- 
ставилъ на него четыре пушки. Эта импровизированная ба- 
тарея решила судьбу города. 

Въ Гену4, во дворц-Ь Андрея д'Орхи есть картина, изобра- 
жающая атаку Короны въ 1533 г. соединенными флотами 
Испаши, Генуи, папы и Мальт1йскимъ. Нефы въ числ* 35 
атакуютъ правыя укрЬпленхя, держась подъ парусами, а 48 
галеръ обстр4ливаютъ л'Ьвыя; онЬ разделены по группамъ, 
три изъ нихъ въ дв-Ьнадцать судовъ стоятъ полудугами, а 
остальныя дв'Ьнадцать галеръ, разд'Ьлены по шести, связаны 
носами вм^ст'Ь, и между группами оставленъ интервалъ. 

Таковы были пр1емы, употреблявшхеся въ сражензяхъ между 
гребными флотами. Въ древн1я времена участь боя решалась 
непременно абордажемъ, во времена поздн'Ьйшхя флоты про- 
тивнниковъ ослаблялись греческимъ огнемъ, а съ изобр^те- 
шемъ пороха и огнестр-Ьльныхъ оруд1й преобладалъ артилле- 
Р1ЙСК1Й огонь и рукопашныя схватки составляли частный слу- 
чаи. Такъ было въ знаменитомъ Лепантскомъ сраженш, гд4 
абордажъ составлялъ исключенхя и гд* для защиты отъ 
д'Ьйств1я непр1ятельской артиллер1и устроены были также 
траверзы. 

Съ того времени, какъ начали совершенствоваться парус- 
ныя суда и въ особенности когда нашли возможнымъ ставить 
на нихъ артиллер1Ю, ихъ начали употреблять въсраженхяхъ 
и боевая роль этихъ судовъ мало по малу начала получать 
бол'Ье значен1я. Опытъ указала на т^ м^ста, которыя они 
должны были занимагь въ различныхъ постоешяхъ флотовъ; 
чрезъ это выработа.шсь н^которыл правила, переданныя 
Пантеро-Пантера. ОяЬ приводятся зд^Ьсь также въ извлеченш, 
для сравнен1я съ предъидущими: „ордеръ баталш для нефовъ 
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изм-Ьнялся сообразно обстоятельствамъ, смотря потому стояли 
ли нефы на якорФ или имъ приходилось драться подъ па- 
русами. Еще Титъ Лив1й разсказываетъ, что Сципюнъ, по- 
ставленный въ необходимость отразить атаку, при которой 
счелъ нужнымъ уберечь гребныя суда въ целости для окон- 
чательнаго р4шен1я битвы, расположилъ свой флотъ въ вид4 
четырехугольника, гд-Ь по сторонамъ его были поставлены 
грузовыя суда, а галеры пом'Ьстилъ въ средин*; для того 
же, чтобы стороны нерастроились, соединилъ суда помостами 
изъ мачтъ и реевъ, чрезъ что образовался какъ бы обшир- 
ный плацъ-дармъ (р1асе й'агтез), по которому войско могло 
свободно сообщаться и подавать взаимнную помощь; при 
чемъ, между судами оставлены были интервалы для того, 
чтобы мелк1я шлюпки могли проходить подъ помостами и 
нападать на непр1ятельск1я суда, тамъ, гд-Ь онъ не ожидалъ 
такой нечаянности. Квинтъ-Еурщй, описывая осаду Тира, го- 
воритъ, что Македоняне связали дв'Ь квадриремы носами 
подъ нйкоторымъ угломъ, такъ, чтобы между носами и кор- 
мами можно положить бревна и на нихъ устроить помосты, 
на которыхъ были собраны войска. Ташя импровизированныя 
платформы подведены были къ укр4плешямъ осажденнаго 
города. 

Въ XI вйк'Ь Венещане воспользовались тактикой Сципгона 
и употребили тФ же прхемы въ сражен1и при Дураццо про- 
тиву флота Роберта Гюискара. Анна Еомненъ, описывая 
приготовлеше късражешю, говоритъ, что когда в-Ьтеръ стихъ 
и нефы не могли обогнуть мыса, ихъ построили въ одну лин1Ю 
и связали одинъ съ другииъ на такомъ разстояши, чтобы 
между нефами можно было поместить суда малыхъ разм-Ьровъ, 
а для того чтобы большхя суда не могли сдвинуться, между 
мачтъ привязали распорки изъ запасныхъ деревъ, 

Пантеро-Пантера отдаетъ полное предпочтенхе построешю 
въ одну прямую лишю парусныхъ судовъ и говоритъ, что 
оно считалось самымъ удобнымъ вс^ми опытными флото- 
водцами, которые не разъ на д'Ьл'Ь испытывали его выгоду 
объясняя пр1емъ этотъ т'Ьмъ, что лишя баталш бол'Ье про- 
странна, что нефы не т-Ьснятъ другъ друга и что флотъ въ 
этомъ случа-Ь не можетъ быть атакованъ съ фланга. Къ тому 
же, такъ какъ парусные суда зависятъ въ своихъ движешяхъ 
отъ направлешя вЬтра, то не всегда бываетъ возможность 
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расположить свой флотъ на разныхъ лин1яхъ в-Ьтра, ибо 
что выгодно для однихъ кораблей, то не выгодно для дру- 
гихъ. По этой причин* въ правилахъ для парусныхъ су- 
довъ, ордеръ серпа (йет! 1ипе) не прим'Ьнимъ и остается 
удобнымъ только для гребныхъ судовъ, такъ какъ независимо 
отъ в4тра он'Ь всегда им'Ьютъ возможность охватить сво- 
ими серповидными концами непрхятеля съ фланговъ и въ 
случае неудачи отступить безъ замешательства. Посл^ этихъ 
доводовъ Пантера сов^туеть располагать парусные флоты 
сл-Ьдующимъ порядкомъ: 1) Если флотъ многочисленъ, то 
корабли отд^льныхъ эскадръ должны следовать за своими 
командирами въ такомъ порядк*]^ чтобы лучш1е ходоки шли 
первыми, а за ними держались бы остальные, наблюдая чтобы 
разстояшя между судами не превышало трехъ ширинъ судна 
и не бол'Ье четырехъ. 2) Адмиралъ долженъ быть въ средин* 
лиши. Если она очень длинна и ему затруднительно пере- 
давать приказашя, въ такомъ случае, онъ отдаетъ лучш1еи 
сильные корабли подъ начальство лицъ опытныхъ, осторож- 
ныхъ и дов^ренныхъ, которые будутъ управлять ими согласно 
приказашю адмирала или пом']^щаетъ ихъ по окраинамъ 
флота. 3) Передовые корабли должны быть всегда самые 
сильные и лучше другихъ вооруженные. Ихъ въ этомъ случа* 
можно сравнить съ брустверами, подъ защитой которыхъ 
будутъ слаб-Ьйшхе, а эти послФдше должны быть додъ в-Ьт- 
ромъ. 4) Во время сражешя должно стараться чтобы одинъ 
корабль не им^лъ д^ло съ несколькими непрхятельскими. 

4) Вн-Ь лиши баталш цом^щается резервъ, на обязан- 
ности 4сотораго лежитъ подавать помощь бол'Ье потер- 
певшимъ кораблемъ. Такъ поступилъ маркизъ Сенъ-Круа 
когда шолъ на встречу Донъ-ЖуанаПортугальскаго. Онъ по- 
местилъ въ средин* лиши батал1и гальоны, а на флангахъ 
поставилъ нефы, расчитывая на ихъ сильную артиллерш, 
расположенную на нефахъ бол'Ье по бортамъ; на са- 
мой оконечности праваго фланга находился очень большой 
гальонъ св. Матвей, а на л^вой самый большой нефъ подъ 
командой капитана Бовадигл1я, для котораго въ резерв* по- 
ставилъ четыре нефа. На гальон* ев, Мартинъ онъ сд*- 
лалъ самое тп1;ательное распред^леше команд* и оружш. 

5) Малыя суда, какъ: паташи, карабеллы должны нахо- 
диться позади лиши баталш или противъ центра, или про- 
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тивъ фланговъ. Какъ легк1я суда, он4 могутъ всегда ока- 
зать помощь большимъ при нужд* и тревожить непрхятеля, 
а во время сражешя очень вредить ему, не разстраивая 
главной лин1и. 6) Если случится, что короткхе корабли пред- 
видятъ атаку непр^ятелемъ при безвЬтрги галерами и лин1я 
будетъ растянута, тогда спускаются шлюпки; они букси- 
руютъ корабли къ центру, чтобы сблизить разстояшя между 
ними; соединенные такимъ образомъ корабли оборачиваются 
къ непрхятелю бортами, чтобы поражать нападающхя галеры 
продольными выстр'Ьлами. 8) Если во время штиля прихо- 
дилось ставить парусяыя больш1я суда впереди галеръ или 
когда в-Ьтеръ былъ съ кормы, тогда при этихъ невыгодныхъ 
обстоятельствахъ ихъ располагали такимъ образомъ, чтобы 
он'Ь не мешали гребнымъ судамъ. Иногда ихъ ставили въ 
ряду съ галерами, когда ихъ число было не велико, когда 
в'Ьтеръ былъ не очень силенъ, когда ихъ вооружеше было 
хорошо и он'Ё своими высокими бортами могли защитить 
НИЗК1Я галеры. 9) Когда сражеше происходило вблизи берега, 
то стараться поместить свои корабли такъ, чтобы между 
ими и берегомъ непрхятель не могъ пройти. Несоблюдете 
этого правила въ Лепантскомъ сражеши было бедственно 
для Августа Барбадж10 и Марка Квирини. Сирокко (пиратъ) 
атаковалъ флангъ столь стремительно, что эта атака стоила 
жизни Барбаджш (см. выше). 

Въ Эклюзскомъ сраженш (1340), между англШскимъ и 
французскимъ флотами, Англичане построили свои нефы въ 
несколько ЛИН1Й, больш1е поместили въ первой линш; кром* 
того, ими составленъ былъ резервъ, державшШся подл* 
главной лиши, Французсшй флотъ составленъ былъ изъ су- 
дов'^ съ необучеными матросами, да и сами адмиралы были 
совершенно неопытны въ морскомъ д^л^. Они приняли сра- 
жеше, находясь въ Эклюзскомъ залив* и допустили непр1я- 
теля обойти себя такимъ образомъ, что въ моментъ напа- 
дешя (около 11 часовъ) солнце светило Французамъ прямо 
въ глаза. Известно, что Французы были разбиты Англича- 
нами. Фруассаръ, разбирая дМствхя обоихъ флотовъ, зам-Ь- 
чаетъ, что Англичане въ это время отдавали предпочтеше 
высокимъ судамъ, доставлявшимъ надежную защиту сражаю- 
щимся и сравниваетъ ихъ съ большими плову чими, трудно 
одолимыми крепостями. 
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Мартинъ де-Беллей въ отчет-Ь о сражешяхъ между Фран- 
цузами и Англичанами при остров-Ь Байт* (1545) говорить, 
что французскШ адмиралъ Анебо, готовясь къ сражешю, по- 
местился съ кораблемъ своимъ въ голов* флота, сопровож- 
даемый тридцатью избранными судами; съ праваго фланга 
шелъ Буат1еръ, сопровождаемый также тридцатью шестью 
судами; баронъ Куртонъ составлялъ л4вое крыло съ такимъ 
же числомъ судовъ. Галеры составляли авангардъ и были 
обязаны, схватываясь съ непрхятелемъ , завлекать его нали- 
шю короткихъ кораблей. Эти галеры, въ небол^шомъ впро- 
чемъ числ4, подошли къ острову, за которымъ скрывались 
Англичане и, пользуясь штилемъ, сильно безпокоили его 
своими носовыми пушками, при чемъ корабль Наггу бгасе 
к Вхеи едва не ногибъ отъ пробоинъ, но когда наступилъ 
отливъ и галеры должны были отходить, тогда Англичане 
погнались за ними на своихъ рамбергахъ и въ свою оче- 
редь били ихъ изъ носовыхъ орудШ; галеры, не им'Ья ч-Ьмъ 
зап],ищаться, должны были заворачиваться носами и много 
страдали отъ натиска и абордажа Англичанъ. Это обстоя- 
тельство не помешало, однако, Французамъ выиграть сра- 
жеше; галеры сделали свое Д'Ьло и Англичане были раз- 
биты. 

Бъ 1535 г. Ливейра издалъ первое сочинеше о морской 
тактикть. Онъ сов'Ьтуетъ не употреблять устар^лаго ордера 
полукруга (йеш! 1ипе), а строить флоты въ прямыя лиши 
по эскадрамъ. Въ это время пушечные порты уже были из- 
вестны и прсггивники могли поражать другъ друга борто- 
выми оруд1ями, но судостроен1е и артиллерхя были тогда 
далеко не совершенны, суда не им]&ли надлежащихъ мор- 
скихъ качествъ, въ бейдевиндъ не ходили, поворачивали 
плохо; в^теръ, ударяя въ ихъ высок1я надстройки (замки), 
валилъ ихъ въ бокъ. Больше всего подвергались такой не- 
взгод* испансшя гальоны, ихъ били Голландцы, Англичане, 
Французы, раньше другихъ отказавпиеся отъ неуклюжихъ 
большихъ судовъ. Это обстоятельство и малая польза, до- 
став.1яемая въ бояхъ артиллерШ, были, безъ сомн'Ьнхя, 
одними изъ главныхъ причинъ, что указан1я Ливейра вво- 
дились медленно и абордажныя свалки долго еще оставались 
Р'Ёшителями морскихъ сражетй. 

Въ заключеше настоящей статьи о тактик**, не лишномъ 
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будетъ познакомить читателей съ любопытнымъ эпизодомъ 
цзъ Крестовыхъ походовъ, сообщаемымъ Гальфридомъ Вине- 
славомъ, истор1ографомъ короля Ричарда Львиное сердце, 
объ истреблеши Сарацинскаго дромона, настигнутаго коро- 
левскимъ флотомъ во время похода его отъ острова Крита 
къ святымъ м-Ьстамъ. Винеславъ, какъочевидецъ, говоритъ: 
„8 шля 1191 г. англШскШ флотъ, идя отъ острова Крита 
къ сторон* 1ерусалима, встр4тилъ огромной величины са- 
рацинсшй дромонъ. Король любовался имъ и дивился его 
громаднымъ разм'Ьрамъ, солидной постройк-Ь и изящной 
оснастке. На дромон-Ь ^было три высокихъ мачты и столько 
же большихъ парусовъ. Окраска была затейливая: одинъ 
бортъ его былъ окрашенъ зеленой краской, другой желтой. 
Снасти исправно вытянуты и хорошо приспособлены, однимъ 
словомъ это былъ морской красавецъ. Дромонъ снабженъ 
былъ большимъ запасомъ греческаго огня, закупореннаго въ 
значительномъ количеств-Ь стеклянныхъ сосудовъ и, кром'Ь 
того, для истребдешя христханъ были собраны 200 ядови- 
тыхъ большихъ змМ... Король далъ приказъ атаковать не- 
пр1ятеля, въ моментъ на него посыпались тучи стр-Ьлъ 
и дротиковъ, на которыя непрхятель тотчасъ же отвЪчалъ 
щебнемъ и копьями. Въ это время в'Ьтеръ стихъ, гребля у 
непр1ятеля ослабла и онъ подвигался очень медленно. Сол- 
даты-водолазы англ1йскихъ галеръ бросились въморе, ныряя 
подплыли къ рулю и стали привязывать къ нему веревки, 
чтобы помешать его движешю, но не видя въ этомъ усп'Ьха, 
хватались за снасти и л^зли на корабль. Тогда Ричардъ далъ 
знакъ галерамъ пробить его таранами, приказаше было испол- 
нено такъ удачно, что пробитый въ несколькихъ мЬстахъ 
корабль началъ тонуть. Матвей Пари говоритъ объ этомъ 
случае несколько иначе. Изъ его словъ видно, что корабль 
этотъ шелъ на выручку гарнизона, осажденнаго въ Акр* и 
им^лъ большой грузъ провизш. Вооружеше его состояло изъ 
греческаго огня и большаго количества зм4й, сохранявшихся 
въ стеклянныхъ банкахъ. Увидя многочисленный христхан- 
скШ ФЛОТЪ, корабль началъ уходить, но в4теръ стихъ и 
онъ подвергся сильнейшей атак4 водолазовъ, которымъ ко- 
роль приказалъ плыть къ кораблю и сверлить его подводную 
часть. Сарацины бросали въ атакующихъ греческШ огонь и 
банки со зм4ями, но неустрашимость Ангдичанъ взяла пере- 
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в'Ьсъ и непр1ятелъ не им4лъ возможности отбиться отъ друж- 
наго ихъ нападен1я; корабль началъ тонуть; Сарацины про- 
сили пощады, но король былъ неумолимъ къ нев'Ьрнымъ, 
взялъ съ корабля только 200 челов'Ькъ для своихъ нуждъ, 
а остальные 1100 челов-Ькъ потонули съ кораблемъ. 

Изъ этихъ двухъ разсказовъ, первый, безъ сомн4шя, 
правдоподобнее. Корабль затонулъ, вероятно, отъ ударовъ 
таранами, потому что трудно допустить, чтобы водолазы 
могли скоро насверлить столько отверстШ, чтобы Сарацины 
не успели ихъ закрыть; гораздо правдоподобнее, что они 
привязывали руль. Разсказъ же Пари наводитъ на случай 
сообщить читателямъ о водолазахъ древнихъ временъ. 

Водолазы въ старые годы славились своимъ искуствомъ. 
Эти знаменитые игша1;оге8, могли оставаться подъ водою до- 
вольно продолжительное время. Ныряя подъ воду, они набирали 
въ ротъ масла, которое и выпускали по каплямъ. вукидидъ 
разсказываетъ, что, при осад* Сиракузъ,они ныряли, чтобы 
подпилить подводную палисаду. Аррханъ упоминаетъ о водо- 
лазахъ, подрезывавшихъ якорные канаты. Лющанъ описы- 
ваетъ водолаза, потопившаго своего врага и потомъ всплыв- 
шаго на воду почти безъ одышки. Геродотъ пишетъ, что онъ 
зналъ некоего Сциллу, могшаго проплыть подъ водою до вось- 
мидесяти стадШ. Изъ вс^хъ известныхъ въ т^ времена во- 
долазовъ, онъ былъ самый знаменитый. Водолазы были во- 
обще въ большомъ ходу до конца среднихъ в^ковъ и ока- 
зывали не мало услугъ въ военное время при нападешяхъ 
и оборонахъ. Истор1я сохранила несколько весьма любопыт- 
ныхъ эпизодовъ, гд* водолазы приносили большую пользу. 
Такъ напр., при осад* Мальты Мустафой пашой, (1565 г.), 
великШ магистръ мальт1йскаго ордена, опасаясь атаки Турокъ 
на Санглею, о которой сообщилъ ему грекъ Ласкарисъ изъ 
признательности, что магистръ спасъ ему жизнь, приказалъ 
устроить палисаду между Санглеей и Коррандино. Св^дешн 
оказались в^рны; Мустафа, задерживаемый ею съ своими 
судами и, поражаемый защищавшими палисаду войсками Лава- 
летты изъ аркебузъ и луковъ, приказалъ бригадЬ своихъ во- 
долазовъ рубить палисаду, какъ это д-Ьлалось подъ Сираку- 
зами. Едва турки спустились въ воду, какъ были встречены 
мальтШскими водолазами, издревле славившимся своимъ искус- 
ствомъ и между ними завязалась отчаянная, схватка въ то- 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 219 — 

поры и сабли. Борьба длилась только несколько минутъ; 
Турки должны были отступить ^ потерявъ половину людей и 
оставя поля битвы за мальтШцами, возвратившимися на бе^ 
регъ въ плавь, поддерживая какъ своихъ ранепыхъ, такъ и 
т'Ьхъ, которые им'Ьли поврежденную одежду, мешавшую имъ 
плыть свободно. 

О гРЕЧЕСкомъ огнъ, игравшемъ НС малую роль въ без- 
прерыхъ войнахъ того времени и даже въ первое время по 
изобр-Ьтеши пороха и оруд1й, когда они производили больше 
шуму ч'Ьмъ пользы, не безполезно сказать следующее. Его 
изобр-Ьтеше приписываютъ греческому архитектору Калинику, 
уроженцу города Гелшполиса; говорятъ, что онъ заимствовалъ 
его тайну у аравитянъ (668 г., а по инымъ 673 г.) и пред- 
ложилъ секретъ греческому императору Константину III. 
Составъ огня намъ не изв-Ьстенъ, но судя по описан1ямъ н-Ь- 
которыхъ его дМствШ, надо полагать, что въ него входили 
селитра, сЬра, уголь, нефть, а можетъ быть и смола. Онъ 
употребля.1Ся въ различныхъ видахъ. Такъ наприм'Ьръ: его 
составомъ начиняли длинные тросниковые стволы, что по- 
ходило ца наши ракеты. Ихъ зажигали и бросали въ непрхя- 
теля. При император* Льв* Философ-Ь, независимо отъ пер- 
выхъ, употреблялись коротше стволы, которые бросали гре- 
ческ1е солдаты въ лицо своихъ противниковъ. Были также 
въ употребленш горшки, начиненные греческимъ составомъ, 
загоравш1еся чрезъ известное время. Ихъ подкладывали подъ 
т* сооружешя, которыя хот-Ьли сжечъ. Говорятъ, что онъ 
гор'Ьлъ подъ водою, а по н-Ькоторымъ изв'Ьст1ямъ употреб- 
лялся какъ метательная сила, чтобы выбрасывать изъ метал- 
лическихъ стволовъ каменныя ядра. При Льв* Философ'Ь 
каждое военное судно вооружено было подобной трубой, по- 
пом'Ьщавшейся на носу для метанхя огня, что лежало на обя- 
занности гребцовъ сид'Ьвшихъ на носовыхъ банкахъ. При 
тогдашнихъ средствахъ обороны и нападен1Я, греческШ огонь 
производилъ сильно разрушающее д'Ьйств1е, въ особенности 
въ первое время его употребления. При помощи его. Греки 
во время императора Константина Погоната (673) сожгли флотъ 
Сарацинъ, осаждавши Константинополь. .По свидетельству 
Анны Комненъ, императоръ АлексЬй, въ войну съ Пизанца- 
ми, поставилъ у своихъ судовъ на бак-Ь бронзовыя изобра- 
жешя дикихъ зв']&рей и въ пасти ихъ вставилъ метатедьныд 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 220 — 

для огня трубы, бросавш1я его въ непрхятеля. Когда Нор- 
маны осождали Дураццо (1106), то осажденные употребляли 
греческШ огонь. При осад* Константинополя султаномъ Ма- 
гометомъ П, Турки отъ греческаго огня потеряли 50 галеръ. 
Въ томъ ли состав* или какомъ другомъ, но греческШ огонь 
быдъ изв'Ьстенъ Сарацинамъ, которые, во время похода Лю- 
довика IX въ Египетъ, много вредили его войскамъ и про- 
изводили въ его лагерЬ значитальныя опустошешя. Жуанвиль, 
разбказывая объ этомъ, говоритъ, что французамъ удалось 
наконецъ гасить огонь, употребляя уксусъ смешанный съ 
пескомъ и уриной, а также^ св4жими кожами животныхъ. Го- 
ворятъ также, будто бы у восточны хъ народ овъ былъ свой 
составъ для греческаго огня. Если верить одной древней 
арабской рукописи, хранящейся въ Лейденской библютек'Ь, 
то' ихъ было несколько рецептовъ. Эта рукопись озаглавлена 
такъ: „Трактатъ о военныхъ хитростяхъ какъ брать города 
и защищать дефилеи по сов-Ьтамъ и инструкц1ямъ Александра 
сына Филлиппа" . Хотя въ послЬдующхя времена изобретены 
были мнопе составы, имйвитхе громадную зажигательную и 
следовательно разрушительную силу, не уступающую грече- 
скому огню, какъ напр. конгревовы ракеты, однакоже со- 
ставныя части древняго греческаго огня совершенно утраче- 
ны. Былъ ли составъ огня утраченъ действительно или н^тъ, 
но по н^которымъ корабельнымъ документамъ англШскаго 
флота XII в. видно, что онъ отпускался на суда. При Лю- 
довике XV, говорятъ, что некто Дюпре предлагалъ королю 
какое то средство для истреблешя огнемъ ненргятельскихъ 
судовъ, но король, пораженный этимъ варварскгшЪу по его 
понятхямъ, средствомъ, не только не принялъ предложен1я 
Дюпре, но даже будто запретилъ сообщать кому либо свой 
секретъ. 
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Артиллер1я. — Первыя о ней св-Ьд^нхя. — Медленное введен1е ея въ военныхъ 
флотахъ. — Ирнчюш медленности. — Артиллергя впервые поставленная на гале- 
рахъ. — Первое артиллерШское морское сражеше и его неудача.— Время когда 
она начала входить во всеобщее унотрсблеше на военннхъ судахъ. — Прави* 
л а: сколько, гд*)} и как1я оруд1я сл:Ьдуетъ ставить на галерахъ, нефахъ н дру- 
гихъ судахъ и снаряды для нихъ. — Мортиры. — Время приспособлен]я артилле- 
р1и на десантныхъ греб ыхъ судахъ. — Колесные станки. — Названия и разм-^ры 
орудШ употреблявшихся въ минувшихъстол'Ьтхяхъ.— Способы заряжашя и стр'&ль-^ 
бы, снаряды. — Выдержки изъ н-Ьсколькихъ сражешй съ артиллер]ей. — Пушка 
1а соп8а1а1ге взятая французами въ Алжир*)^. г 

Артиллерхя. Положительныхъ св^д'ЬнШ о времени изо- 
бр'Ьтешя пороха и огнестр-бльнаго оруж1я не имеется; хотя 
его и приписываютъ Бертольду Шварцу, но «изъ рукописи 
некоего Марка Гракха, хранящейся въ Оксфорд*, видно, что 
еще въ IX в. изв'Ьстенъ былъ составъ весьма близкШ къ 
составу пороха; въ него входили 6 частей селитры, 2 части 
сЬры и 2 части угля. Первыя оруд1я, сколько известно, со- 
ставлялись изъ двухъ кованныхъ жел'Ьзныхъ цилиндровъ; 
меньш1й предназначался для заряда, а большШ для снаряда. 
Изъ нихъ стреляли каменьями, но они производили болЬе 
грому ч-Ьмъ вреда. Бол'Ье практичное примкнете огнестр'Ьль- 
ныхъ орудШ встречается въ первый разъвъ Испаши (1340 г.) 
Въ л-Ьтописяхъ Испанца Цурито упоминается что Донъ-Пе- 
дро IV, осажденный королемъ Кастильскимъ въ Барселоне 
(1359), стр^лялъ по непрхятельскому флоту изъ 4-хъ пушекъ 
съ берегу, а одна бомбарда бросала снаряды съ корабля. 

Въ Англш, какъ видно изъ списковъ судовыхъ клерковъ, 
пушки употреблялись съ 1338г.; он-Ь были м^дныя и же- 
л-Ьзныя съ несколькими камерами. По свидетельству Комде- 
на ЭдуардъШ, осаждая Кале (1347), употреблялъ пушки. 
Фруассаръ говорить, что въ сражешй между Англ1йскимъ 
флотомъ подъ начальствомъ графа Пемброка и соединенными 
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Французско-Испанскимъ подъ командой генуэзца Амброзю 
Боканегро, на испанскихъ караккахъ были пушки, но кашя — 
не известно. Чинаццо сообщаетъ, что Венещя, воюя съ Ге- 
нуей (1379), им-Ьда на галерахъ бомбарды, установленныя 
на носу; он* и послужили главиМшей причиной, что въ 
сражеши при Чшццо, Генуэзцы были поб'Ьждены ивесьихъ 
флотъ достался въ руки поб'Ьдителей. Впрочемъ, всЬ доку- 
менты стараго времени свид^тельствуютъ о весьма плохомъ 
состоянш артиллерш при начал'Ь ея изобр-Ьтетя. По чему ору- 
Д1Я на судахъ вводились медленно и не охотно. По неопыт- 
ности въ отливке, ст'Ьны ихъ были слабы, отъ ^егоне'р'Ьд- 
ко оруд1я разрывались и поражали свою же прислугу, кото- 
рая говорила что это чертово мзобргьтенге , вышедшее юъ 
подъ монашеской рясы. Весьма естественно что къ такой 
артиллерш не возможно было им'Ьть большаго дов'Ьрхя. Са- 
мый способъ заряжатя былъ также не только неудовлетво- 
рителенъ, но даже опасенъ. Порохъ всыпался въ пушки 
шуфлами (совками на длинныхъ палкахъ), отъ чего заряжаше 
шло медленно и суда вступая въ бой, обыкновенно д'Ьлали 
по одному выстрелу, а потомъ сцеплялись на абордажъ. При 
такомъ порядке и пороху отпускалось не много. Даже въ 
половин* XV в*ка, для каждаго оруд1я на 4-хъ м'Ьсячно^в 
плавате, полагалось всего 30 выстр-Ьловъ, а прежде и того 
меньше. 

Вооружеше галеръ въ XIV и даже до исхода этого сто- 
л'Ьтхя, состояло изъ одной бомбарды, помещавшейся на носу 
и н']&сколькихъ небольшихъ пушекъ на подставкахъ. Симе- 
ла его ввели у себя Венещане, а отъ няхъ оно перешло 
къ французамъ и потомъ къ Англичанамъ. 

Первый бой съ артиллергей между этими двумя нац1ями 
былъ въ 1387 г. около устьевъ р. Темзы. Французы охра- 
няли большой торговый голландскШ флотъ отъ нападешя 
Англичанъ, но проиграли сражеюе не смотря на свою ар- 
тиллер1Ю и на больш1я пушки, которыми былъ вооруженъ ихъ 
флагмансшй корабль, метавшШ столь тяжелые камни, что они 
пробивали англ1йск1я суда. 

Артиллер1я, какъ постоянная боевая принадлежность нафло- 
тахъ, можно сказать введена съ половины XV в. Но пер- 
вое систематическое распред^леше ея на судахъ, началось со 
временъ Людовика ХИ, когда французсшй инженеръ де Шаржъ 
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изобр4лъ пушечные порты. Порты прор-Ьзались однако 
безъ всякой системы и безъ всякой симметрш; разстояшя 
между ними были произвольныя, а по недостатку вгопыт*, ихъ 
пробивали иногда такъ низко отъ воды, что суда при малМ- 
шемъ крен* черпали воду и гибли. Такъ погибъ каракконъ 
Магу-Козе въ 1542 г.; борта его отстояли отъ воды всего 
на 16 дюймовъ. По генуэзскимъ статутамъ 1441 г., нефы 
должны были им-ЬтБ следующую артиллерш: на верхней па- 
лубЬ 8 бомбардъ, ддя нихъ назначалось 200 каменныхъ ядеръ 
и 3 бочки пороху (въ бочк* считалось до 10 ф.), следова- 
тельно зарядъ былъ въ \^1^ ф.,. а ядро около 4 ф., чугун- 
ныя ядра появились около 1493 г. Изъ другихъ статутовъ 
видно, что каждое судно отъ 30 до 40 тоннъ, должно бы- 
ло им*ть команды 14 челов-Ькъ: два двойныхъ и де?а простыхъ 
барса ^ шесть полупикъ, четыре аркебузы съ достаточнымъ 
количествомъ снарядовъ. Судно въ 110 — 120 тоннъ палуб- 
ное; 45 челов., 2 кардиналы съ достаточнымъ количествомъ 
ядеръ, 12 барсовъ, 24 пики, 12 полупикъ, 12 ружей, око- 
ванныя марсовыя копья и 12 арбалетъ или аркебузовъ. Про- 
шло около стол'Ьт1я, пока артиллергя получила подобающее 
ей значеше и когда Брантомъ, о гальон* великаго герцога 
Тосканскаго, писалъ Козьм"! 1-му Медичису, что онъ воору- 
женъ 100 0РУД1ЯМИ. Почти современникъ Брантому, знаме- 
нитый артиллеристъ Жироламо Катанео (1560) предложилъ 
следующее вооружен1е артиллер1ей большаго нефа или галь- 
она: На носу на верхней палуб* 2 пушки въ 50 ф. или 
2 кулеврииы. По каждому борту 4 пушки въ 50 или 40 ф. 
На кормъ по 1 камеиомету въ 100 ф. съ каждаго борта. 
Подъ ВЕРХНЕЙ ПАЛУБОЙ ПО 3 пушкы на сторон* въ 20 ф. 
Около РУЛЯ для отступлешя 2 пушки или кулевринывъЬО 
ф. На первой палубъ по бокамъ руля бомбарды для бро- 
сашя коробокъ съ каменьями или жел*зныхъ обр*зковъ. По 
сторонамъ рядомъ съ бомбардами по 2 пушки въ 50 ф. 
Впереди каюты 2 пушки въ 20 ф. На верхней палубь 
кром* восьми сказанныхъ еще 3 фалькоиета въ 6 ф. на 
каждой сторон* и по 12 фунт. сакрп>. Подъ кормовой 
НАДСТРОЙКОЙ по 2 иушки въ 20 ф. на сторон* и по по- 
лукулеерингь. Въ наружной таллереъ по коробочному муш- 
кетону со стороны. На задней надстройк* 4 или 5 фалько- 
нетовъ въ 3 ф. со стороны и по 2 сакры по угламъ. Во- 
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кругъ столько мушкетоновъ въ 1 ф. сколько поместится. 
На верхней грани кормовой надстройки (гакабортъ) 4 
мушкетона. Въ 1-мъ этаж* носовой надстройки 2 фаль- 
кона въ 6 ф. по одному на сторон*. На галлереъ по 2 
коробчатыхъ мушкетона. Въ двухъ верхнихъ этажахъ 
таже артиллер1я. На гротъ-марсф 4 лушкетома, на форъ- 

МАРС* 2. Въ КАПИТАНСКОЙ КАЮТЪ И ВЪ КОРМ* ПО 4 

мушкетона или фальконета въ 3 ф. 

Конечно такое правило не было всеобщимъ, отъ него де- 
лались отступлешя; каждая нащя вооружала суда по своему, 
следуя указашямъ своихъ опытныхъ артиллеристовъ. Батанео 
сов-Ьтуетъ вооружать нефы сколь возможно большимъ числомъ 
орудШ, по возможности большихъ калибровъ и отдавать пре- 
имущество кулевринамъ и серпентинамъ, какъ длиннымъ 
оруд1ямъ стр-Ьляющимъ дал-Ье друтихъ, весьма полезнымъ 
для пом-Ьщетя въ носу и корме для погони за непрхя- 
телемъ и при отступлеши. Сов^ту^! ставить ихъ также по 
бортамъ, онъ зам-Ьчаетъ, что ихъ выстрелами можно нано- 
сить большой вредъ, стреляя въ подводную часть, чтобы по- 
топить непр1Ятельское судно. 

Пантеро-Пантера въ своей агтаке пауа1е говоритъ, что 
парусные нефы второй половины XVI в. им^лидв* крытыхъ 
батареи. Въ нижней помещались товары, а въ верхней пушки 
и лошади, когда приходилось перевозить ковалерхю. На одной 
Миланской фреске того времени изображенъ нефъ съ двумя 
рядами пушекъ, постановленныхъ очень часто и симметрично; 
верхшй бортъ .очень высокъ. 

Нефы и каракки, строивш1яся для военныхъ флотовъ, имели 
пушки и въ нижней палубе (фиг. 52, 54). Напр. у французовъ 
1е ртапЛ Сагассоп и у англичанъ Нагу бгасе а Впей имели 
по 100 оруд1й,уВенец1анцевъбылъ построенънефъ, носившШ 
300 пушекъ. Нефы и каракки о 200 пушкахъ не были ред- 
костью во флотахъ средиземныхъ республикъ, 

Съ постепеннымъ совершенствованхемъ артиллерш вооруже- 
ше галеръ также было усилено. Сначала пушки ставились 
только на баке, а потомъ и на корме и по бортамъ. Для 
этого усилены были скрепленхя оконечностей и устроивались 
возвышенныя платформы (гетЪа1;е), на которыхъ помещали 
мелтая оруд1Я. По свидетельству Нантеро, у галеръ на баке, 
по средине становили 50 ф. пушку (крушея), по сторонамъ 
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по дв-Ь кулеврины; изъ нихъ одна пара стреляла по йа- 
правленш кранбалъ; рядомъ съ ними ставили по 3 фунт, 
фальконенту. На кормовой галлере'Ь ставили фальконъ, а 
на самой кормЬ 12 ф. сакръ на станке безъ колесъ. Въ 
росшрахъ стоялъ пасволантъ на козлахъ, а по бортамъ два 
30 ф. каменомета или 20 ф. пушки, одинъ сакръ и два 
аспида (аспикъ). Всего же 16 орудШ. На галерахъ мень- 
шихъ разм-Ьровъ ставили по 11 и 13 пушекъ. На знамени- 
той галер'Ь Фаусто (см. галеры) было 100 пушекъ, изъ нихъ 
большихъ всего 8. 

На галеасахъ куршейное оруд1е было въ 50 и 80 ф. По 
бокамъ его, по одной меньшей пушк"!, за т-Ьмъ 10 полу- 
пушекъ, Юполукулевринъна носовой гадлере*, а на кормо- 
вой 8 такихъ же орудШ. Между банками по бортамъ ставили 
30 и 50 ф. каменометы, очень удобные для заражан1я по 
малой своей длин'Ь. Число этихъ оруд1й соответствовало числу 
веселъ. Всего на галеасахъ въ 170 ф. длины насчитывалось 
до 70 пушекъ. Въ высокихъ бортахъ этихъ судовъ про- 
д'Ьланы были бойницы для пальбы изъ мушкетоновъ. 

Гальоны трехпалубные вооружались не меньше какъ 30 
оруддями; наприм'Ьръ гальонъ временъ герцога Альбы ГЛп- 
ди18Шоп им^лъ 30 м-Ьдныхъ литыхъ оруд1й Семипалубный 
Испански гальонъ Майге йе Вю былъ вооруженъ 50 ору- 
Д1ЯМИ большаго калибра. 

Орудая большихъ калибровъ устанавливались на козлахъ 
или кр^пкихъ брусьяхъ, на которыхъ они лежали своими 
цапфами, а малыя на вертлюгахъ какъ изображено наф. 33. 

Мортиры появились около половины XVI в. По свиде- 
тельству Тибольта он* въ первый разъ употреблены были 
Турками при осад* острова Родоса (1552), стрелявшими 
медными ядрами; начиненными сЬрой и другими горючими 
вещ,ествами. Около этого же времени Шведы ввели у себя 
снарядъ изъ двухъ ядеръ связанныхъ ц^пью для удобнЬйшаго 
перебивашя снастей (книпели). Впосл^дствы ядра стали 
насаживать на стержни до 2-хъ футъ. 

Въ этомъ же стол^тш начали приспособлять орудая на 
гребныхъ судахъ, при береговыхъ высадкахъ войскъ и умень- 
шать число оруд1й на военныхъ судахъ, ограничиваясь 60 
пушками для вооружен1я гальотовъ и большихъ караккъ; 
начали вводить однообразную артиллерш, соразмеряя калиберъ 

15 
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по декамъ и ставить ее на колесныхъ станкахъ. Орудхя 
малыхъ калибровъ, какъ фальконы и фальконеты разм'Ёщав- 
Ш1ЯСЯ прежде по галлереямъ и бортовымъ планширамъ и 
ст'Ьснявш1я свободныя движетя другими оруд1ями, были со- 
вершенно выкинуты изъ употреблешя. Заряжате орудШ на- 
сыпкой въ дуло пороху посредствомъ шуфлъ отменены; 
пороховые заряды начали помещать въ картузы и подносить 
къ оруд1ямъ въ кокорахъ (Фурнье). 

Разно'колиберность оруд1й, употреблявшихся въ предшеству- 
ющихъ стол'Ьтхяхъ любопытна какъ сама по себ*, такъ и 
по назван1ямъ, которыя давали этимъ оруд1ямъ, такъ: 



Н а 3 в а н 1 я. 

Эмеридьонъ . 
Мушкетонъ . 
Фальконетъ . 
Фальконъ. 

Сакра 

Аспикъ (у насъ аспидъ) 
Пушка .... 
Пушка двойная . 
Полупушка . . . 
Четвертная пушка . 
Каменометъ . 
Кулеврина . 
Полукулеврина . 
8аНа-таг1;1по. • . 
Ра88ауо1ап1;е . 



Длина оруд1Й. 

3 ф. 9 Д. 
длиннее 
доЗОдлинъ кал. 
въ 28 „ „• 
» ^8 „ „ 
немного короче 
отъ 17 до 22 кал, 
несколько короче 



В:Ьсъ ядра. 

отъ 9 ДО 24 унцовъ 
„ 2 ф. 

ДО 



2 ДО 3 ф. 
4 ^ 6 „ 

9 » 1-^ ?? 

9 „ 12 , 

20 „100 , 

- „120 „ 

- , 30 „ 
12 

20— 100и250ф. 
20 до 50 ф. 
12 „ 30 „ 



- „ 6 



въ 5 калибровъ 

,32 „ . 

' > ДО 50 калибровъ 

Оруд1я отъ 100 до 250 ф. были вообще коротки, ст-Ьны 
ихъ тоньше, ч-Ьмъ у длинныхъ и зарядъ определялся въ у, 
противу в-Ьса ядра, тогда какъ въ длинныхъ оруд1яхъ в-Ьсъ 
заряда доходилъ до ^Д вЬса ядра. Во Францш 33 ф. (т. е. 
в^съ ядра въ 33 фута) им^ла 10 футъ длины; 16 фунт, 
кулеврина также до 10 футъ, 2 фунт, фальконетъ въ 7 футъ, 
а въ Голландш 33 ф., оруд1е было длиною до 11 У^ футъ. 

Вообще подъ словомъ пушка разумелось орудхе длинное 
съ большимъ калибромъ. Ихъ употребляли какъ самое раз- 
рушительное оруд1е для корабельныхъ ст^нъ. Кулеврина 
длинное съ малымъ калибромъ, изъ нихъ стреляли на даль- 
ныхъ разстояшяхъ. Орудхя такого рода называли по большей 
части именами хищныхъ животныхъ, какъ напр. драконы, 
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василиски, серпентины, кулеврины, коршуны и т. п. Камено- 
мешъ — короткое съ большимъ калибромъ. Изъ нихъ стр-Ьляли 
съ близкихъ разстояшй бомбами, ядрами, каменьями, рубле- 
нымъ жел']&зомъ или свинцомъ, гвоздями и т. п. Для зажиган1я 
недргятельскихъ парусовъ сов'Ьтывали употреблять старую 
смоленую рубаху, вымоченную въ смйси масла съ водкой, 
которую забивали въ дуло. 

Разнокалиберность въ оруд1Яхъ на одномъ и томъ же 
судн-Ь, отсутствхе картузовъ и насыпка пороху въ дуло по- 
средствомъ шуфлъ, конечно были главной причиной, что въ 
старые годы въ сражешяхъ ограничивались однимъ, двумяи 
много тремя выстрелами изъ каждаго оруд1я, и этотъ не- 
достатокъ старались заменить количествомъ орудШ. Враждеб- 
ные флоты сходясь начинали стражеше, поражая другъ друга 
дальнобойными оруд1ями, потомъ открывали огонь изъ камено- 
метовъ, которые легче было заряжать второй и третШразъ. 
Такъ, въ описанш Лепантской битвы упоминается какъ о 
необыкновенномъ подвиг*, что союзники, обстреливая Турокъ, 
заряжали свои орудая два, три и даже четыре раза. Турецкая 
артиллер1я была вообще слабее союзной, да и впосл-Ьдствш 
Турки не отличались ни хорошимъ устройствомъ судовъ, ни 
вооружетемъ артилл^рдей, ни морскими эволюц1ями. Еще 
въ ХУП в^к*; англШскШ коммерчесшй бригъ Дельфинъ, 
вооруженный 18 оруд1ями и ин^вний всего 36 челов^къ 
экипажа, отбился отъ Турецкой эскадры изъ пяти кораблей 
съ 148 пушками и 1400 человЪкъ экипажа, на которую онъ 
наткнулся въ Средлземномъ мор*. 

О томъ, какъ мало въ старые годы расчитывали на вто- 
рой выстрёлъ, не липгаимъ будетъ привести слФдующШ при- 
м*ръ: Капитанъ Поленъ, идя въ мор* съ небольшой эскад- 
рой (1551), встр*тилъ 24 богато нагруженные испансше 
гальона. Возпам*рясь завладеть ими, но въ тоже время, 
желая избегнуть вреднаго дМствхя отъ ихъ выстр'Ьловъ, 
онъ приб*гнулъ къ хитрости, поднялъ императорскШ флагъ и 
объявилъ, что идетъ въ Испашю съ венгерской королевой, 
родственницей императора Карла V, почему и проситъ 
испанскаго главнокомандующаго флотомъ отдать должную 
почесть флагу высокой особы и отсалютовать изъ вс*хъ 
своихъ орудШ. Едва испанскШ адмиралъ, не подозревая об- 
мана, приказалъ произвести салютъ, какъ' Поленъ съ своими 

15* 
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судазси набросился на испансше суда и взялъ ихъ на або- 
ражъ, прежде ч']&мъ т'Ё усп'Ьли опомниться и зарядить оруд1я 
вторично. 

ВсЬ указанный неудобства устранены были въ ХУП сто- 
л-Ьтш; разнокалибсрныя орудая, не удовлетворявш1я современ- 
ной потребности флотовъ, строившихся изъ судовъ бол^е 
совершенныхъ конструкщй, были выкинуты вовсе; признан- 
ныя годными, получили правильное распред']^лен1е подекамъ 
(см. ниже). Лучшхе корабли строились въ Англ1и, Францш 
и Голландаи; такъ, еще въ 1610 году Англичане имфли 
бО-пушечный корабль Ргтсе, им']&вп11й до 140 ф. длины по 
килю. Въ 1637 г. они построили первый Зхъ-дечный ко- 
рабль Коуа! 8оуегш§ о 122 пушкахъ въ 1630 тоннъ. 
Пушки размещены были правильно по декамъ, именно: въ 
гонъ-декЬ и мидель-дек-Ь ихъ было по 30, въ оперъ-дек'Ь 
26, квартеръ-декЬ 14; кромЬ того, на бак* стояло 12 
оруд1й и на корм'Ь 10. Его признаютъ родоначальникомъ 
исчезнувшихъ въ настоящее время 100-пушечныхъ кораблей, 
считавшихся въ теченш трехъ стол'З^тШ сильн']^йшими боевыми 
судами въ военныхъ флотахъ. 

Въ заключеше статьи объ артиллерш, нельзя не упомя- 
нуть, что въ Парижскомъ морскомъ музе^^ хранится модель 
огромной пушки (конечно для того времени) 1а Сопзп- 
1 а 1 г е . Самая пушка громадной величины , длиною въ 2 2 У, ф . , 
находится въ Брест-Ь. и составляетъ трофей, взятый при 
бомбардированш въ 1830 г. Алжира. Она была отлита въ 
1542 г. однимъ Венещанцемъ по распоряженш Деядляпо- 
ражешя европейских^ кораблей и получила печальную из- 
в'Ьстность при бомбардированш Алжира адмираломъ Дюке- 
номъ. Турки, въбезсильной злоб*! напоб'Ьдителей, стреляли 
изъ нея по французскимъ кораблямъ членами несчастныхъ 
христханскихъ пл'Ьнниковъ; при чемъ былъ убитъ француз- 
СК1Й консулъ Ваше и иарЪзанъ на куски, попавш1я въ дуло 
пушки вм'Ьст']^ съ другими жертвами турецкаго варварства! 
Это печальное событхе послужило поводомъ къ приведенному 
названш неповинной пушки. 
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Пирата.. — Флибустьеры. — Корсары . — Приватиры. —Торгъ Неграми. — Корабле- 
крушеша.-гКитовая ловля. —Поверья моряковъ. — ^Морск!^ законы. — Сигналы. 

Пираты. Такъ называютъ вс^тъ людей, занимающихся 
морскимъ разбоемъ. Этимолог1я слова пиратъ въ точности 
неизвЬстна, его производятъ отъ греческаго риг — огонь, 
такъ какъ пираты, нападая на прибрежья и на суда, гра- 
били и жгли ихъ безъ всякой пощады. Происхождеше пи- 
ратства весьма древнее. Морсше грабежи начались вм-ЬстЬ 
съ мореплавашемъ, следовательно были присущи во времена 
доисторичесшя и прежде всего, безъ сомн']^тя, начались въ 
Средиземномъ й Эгейскомъ моряхъ. Ремесло пиратствомъ 
можно найти въ исторш вс']&хъ народовъ, занимавшихъ мор- 
СК1Я побережья. Въ древшя времена, когда уважалось удаль- 
ство, сопряженное съ опасностью, пиратство было д^ломъ 
обыкновеннымъ и не только не постыднымъ, но почетнымъ, 
открывавшемъ путь къ глав*! и обогащешю. Сила обычая 
была такова, что купецъ, путешественникъ, пиратъ пользо- 
вались одинаковыми правами гостепршмства. Мелкхе острова 
древняго Эгейскаго моря и другхе раскинутые по при- 
брежьямъ моря Средиземнаго съ его заливами, были обык- 
новенными притонами отважныхъ искателей морскихъ при- 
ключешйь Скрываясь на своихъ небольшихъ судахъ въ ма- 
ленькихъ заливахъ и бухточкахъ, они подстерегали купече- 
сше корабли, стремительно нападали на нихъ, грабили, 
топили, жгли и нагруженные добычей, возвращались въ свои 
становища ншсЁмъ не пресл']&дуемые. 

Фукидидъ свидетельству етъ, что арматоры (хозяева) пи- 
ратскихъ кораблей подбирали въ свои экипажи самыхъ смЪ- 
лыхъ, самыхъ отчаянныхъ и искусныхъ моряковъ со всего 
архипелага. У Фокеянъ пиратство долгое время считалось 
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почетнымъ ремесломъ. Дюдоръ и Плутархъ говорятъ про 
ражеше къ разбоямъ у Лузиташйцевъ и Иберхйцевъ. Изъ 
исторш изв'Ьстно, что могущественные древше германсше 
владетели жили грабежемъ и разбойничьими Я9^б^^вш^ и гор- 
дились быть во глав']^ шайки. Независимая жизнь. и легкая 
нажива мало по малу усиливали страсть къ пиратству, ко- 
торое въ XII в. до Р. Хр. догало до такихъ опасныхъраз- 
м-Ьровь, что КритскШ король Миносъ (1300 г.) вооружилъ 
сильный военный флотъ для пресл']&д6вашя пиратовъ, навод- 
нявшихъ архипелагъ и Поить ЭвксинскШ, при чемъ онъ 
завлад-Ьлъ Цикладами. Около этого времени Аоиняне, хотя 
не довольно еще сильные войскомъ, образовали однакоже 
МИЛИЦ1Ю, обязанную защищать купечесше корабли отъ за- 
хвата пиратами. Пуническ1я войны, раззорившхе Кареагенъ, 
способствовали образовашю въ прибрежныхъ его колошяхъ 
колоши пиратовъ. Усиливаясь постепенно, они устроили на 
самыхъ выгодныхъ пунктахъ свои разбойничьи притоны и 
даже арсеналы. Бъ нимъ стекались самые отчаянные люди 
вс^хъ нащй, между которыми были люди самыхъ почетныхъ 
и знатныхъ фамил1й. Они вооружали свои суда, отд'Ьлывали 
ихъ роскошно и украшали дорогой и изящной р']&зьбой. У 
такихъ пиратовъ-аристократовъ паруса были красные, а 
весла съ серебрянными насечками. Влад']&я не одной сотней 
прибрежныхъ городовъ, они были грозны для Италш, захо- 
дили даже до Остш, истребляли римсше военные корабли, 
р^шавш1еся на нихъ нападать и однажды взяли )1ще въ 
пл4нъ двухъ преторовъ. Въ одномъ Селевкидскомъ порт* 
насчитывалось до 1200 пиратскихъ судовъ *). 

Римъ, желая ослабить могущество пиратовъ , послалъЪро- 
тиву нихъ флотъ подъ начальствомъ Марка-Антон1я. Поел* 
неудачнаго нападешя на нихъ у острова Брита, онъдолженъ 
былъ со стыдомъ отступить, за что былъ прозванъ „Сгей- 
сив^. Пираты одно время завладели даже Тосканскимъ мо- 
ремъ. Римъ, опасаясь за свою торговлю, снаряднлъ вторую 
уже сильную экспедищю, подъ начальствомъ Помпея; эта бы- 



*) Въ одномъ мзъ раасказовъ о пиратахь намъ с1учнлось прочесть, что ов1 
В8ЯЛЖ въ пл^нъ Юш Цезаря, возвращавшагоса изъ Вифив1И. Его выкупили 
жители Милета за 20 талавтовъ и что Цезарь впосл^дств» жестоко наказалъ 
ихъ, вмдъ множество въ пЛвъ и каанидъ ихъ въ Пергамъ. 
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ла удачнее первой: онъ въ 40 дней совершенно уничтожилъ 
пиратовъ, взялъ до 24000 въ пл^нъ и всЬ ихъ го- 
рода присоединилъ къ Риму (см.ч. I, гл. III). Во время трхум- 
вирата, Помпеи, какъизв'Ьстно, былъ изгнанъ; въ отмщете 
онъ захватилъ н'Ьсколько кораблей, соединился съ бандой пи- 
ратовъ и началъ тревожить Римъ. Флотъ Октав1я удачно раз- 
рушилъ всЬ попытки своего противника и съ того времени 
о пиратахъ не было слышно л'Ьтъ 50. Несколько позже, Го- 
ты и Вандалы, утвердясь въ нын'Ьшней Украине, сд'Ьлались 
страшны своими наб'Ьгами на Черномъ мор* и проникли во 
Фракш и Грецш. Императоръ ЕлавдШ разсЬялъихъ флотъ, 
побралъ многихъ въ пл'Ьнъ и поселилъ въ разныхъ провин- 
щяхъ. Поселенцы въ Понт-Ь, задумавъ уйти, завлад'Ьли не- 
сколькими кораблями, проникли въ Босфоръ, Геллеспонтъ, 
оттуда въ Средиземное море и, пройдя Геркулесовы столпы 
до Сйвернаго моря, соединились съ Норманами. Около 
450 г. по Р. X. Генсерикъ, король Вандаловъ, поселяется на 
берегахъ Африки, сооружаетъ большой флотъ и пускается 
въ разбой. Неустрашцмый, отважный, обожаемый своими моря- 
ками, онъ съ дружиной своей скоро д-блается обладателемъ 
Средиземяаго моря. Нападая и грабя, онъ не истреблялъ 
однако же жителей, не уводилъ ихъ въ неволю, и вообще 
не допускалъ между своими подчиненными кровавой расправы. 
Лигурхя, Этрурхя, Кампанья, Бриндизи, Лукашя, берега Ис- 
паши, Грещи, Эпира, Сицилш и Сардиши, много терпели 
отъ его^наб'Ьговъ. Призванный на помощь Императрицей 
Евдокс1ей, которую заставляли выйти замужъ за убШцу ея 
мужа, онъ высадился въ Остш и пошелъ на Римъ; завла- 
д-Ьвъ имъ, грабилъ 14 дней сряду и возвратился на суда съ 
громадной добычей; при чемъ увезъ священные сосуды Евреевъ, 
золотой столъ и подсв'Ьчникъ съ семью рожками, вывезенный 
Титомъ изъ 1ерусалима. О подвигахъ пиратовъ Нормановъ и 
Генуэзцевъ было уже говорено выше, остается сказать не- 
сколько словъ о пират* Зах-Ь (ХасЬаз). Захъ,родомъ Сара- 
цинъ, вооружилъ четыре бригантины и пошелъ разбойничать 
въ Архипелагъ, гд* завладЬвъ несколькими островами, былъ 
признанъ Смирнскимъ королемъ. Солиманъ выдалъ даже за 
него свою дочь, но узнавъ, что онъ разоряетъеговладешя, 
закололъ его. 
Пиратство развивалось вм^ст* съ морской торговлей, до- 
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ставдявшей ему вс* къ тому средства. 11рик]^ываясь ком- 
мерщей, оно вкоренялось также между Генуэцами и Флорен- 
тинцами, которые вооружали суда подъ благовиднымъ пред- 
логомъ торговли, между т-Ьмъ мнопе арматоры шли прямо 
разбойничать. Страсть къ приключешямъ и задоръ къ грабежу 
были такъ сильно развиты ьъ характер*! моряковъ того вре- 
мени, что Генуэзское правительство издало законъ, некото- 
рому отъ каждаго судохозяина бралсл залогъ, въ обезпечеше 
чтобы не грабили и не разбойничали и въ особенности не 
тревожили суда венещансше и пизанскхе, какъ дружествен- 
ныхъ нацШ; при чемъ дралось различхе между судами греб- 
ными и парусными, наприм. большая вооруженная галера вно- 
сила 3000 ливровъ, а большой кокъ только 1000 ливровъ, 
потому, что галера считалась бол4е быстрымъ судномъ и 
следовательно могущимъ наносить бол-Ье вреда. При стоян- 
кахъ на р1вйдахъ отъ нихъ отбирались рули, чтобы не могли 
уйти нечаянно, прежде исполнеюя всЬхъ формальностей. 
Крестовые походы, наполняя Средиземное море кораблями, 
хорошо вооруженнымибоевыми принадлежностями, много спо- 
собствовали къ ослаблешю ниратства; но съ охлажденхемъ 
страсти къ пилигримству, пираты снова усилились. 

Въ начал* XVI в., сынъ б4днаго Митилетскаго горчеч- 
ника, Хоросъ (п-Ьтухъ) д-Ьлается Турецкимъ пиратомъ, при- 
нимаетъ исламизмъ, становится изв'Ёстнымъ подъ именемъ 
Барбаруссы (онъ им^лъ рыжую бороду) и разбойничаетъ во 
глав']^ пиратовъ на Средиземномъ море. Принятый ласково 
Тунисскимъ беемъ и нападая, грабя и захватывая безъ раз- 
бора суда всЁхъ нац1й, онъ не разъ вынуждалъ снаряжать про- 
тиву себя значительные флоты, нередко истреблявш1е его кора- 
бли, но смелый пиратъ не остывалъ въ своей энергш и, то 
МИЛ0СТ1Ю, то уступчивостью, то коварствомъ достигъ до того, 
что Арабы провозгласили его Алжирскимъ деемъ. Венещя, 
Генуя и друг1я провинцш, сильно страдали отъ его раз(5оевъ; 
въ это же время, У скоки (пираты изъ моряковъ сЬверо- 
восточнаго побережья Адрхатики) наводили страхъ на берега 
Венещанскаго залива. Папа Павелъ IV согласился съ Импе- 
раторомъ Фердинандомъ ихъ уничтожить, но Фердинандъ упо- 
требилъ полумеру, онъ предложилъ имъ содержать стражу 
по прибрежью (1540) и назначилъимъ городъСегну(8ё8пе), 
гд4 они держались до 1618 г., не отставая отъ своихъ ста- 
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рыхъ привычекъ, пока соединенныя усил1я Венещи и Австрш 
не положили конецъ ихъ разбоямъ въ Адрхатик'Ь; но главное 
и самое опасное гнездо пиратовъ составилось на ВарварШ- 
скихъ берегахъ и преимущественно въ Алжире, Марокко, 
Тунис*, Сале и Триполи. Основанное Хоросомъ Барбаруссой, 
оно перешло въ наследство не мен^е кровожаднаго брата 
его Хаиръ-Эддина, принявшаго также назваше Барбаруссы. 
ВарварШскхе пираты были страшны для оплошныхъ морехо- 
довъ не одной своей отвагой и ловкостш, ихъ воодушевлялъ 
религюзный фанатизмъ и безграничное презр-Ьше къ христха- 
намъ. Тысячи пл'З^нныхъ, захваченныхъ ими во время папа- 
денШ на суда и наб'Ьговъ на берега, или томились въ душ- 
ныхъ казематахъ и умирали отъ истязанШ и голоду или про- 
давались въ рабство. Вл1ян1е пиратовъ на страну было на- 
столько сильно, что Хаиръ — Эддинъ получилъ зваше Алжир- 
скаго дея чрезъ ихъ содМствхе, откуда они изгнали Испан- 
цевъ. Съ этого времени они д-Ьлаются еще бол4е дерзкими 
и отважными. При Эддин* считалось бол-Ье 12000 пл'Ьнныъ 
христ1анъ *). Еарлъ V, съ ц-блью уничтожен1я пиратства, 
снаряжалъ экспедицш противъ Туниса; въ ней принимала 
участ1е Испашя, Неаполь, Генуя и Сицил1я. 18окября1541 
г. флотъ изъ 70 галеръ и бол-Ье 100 грузовыхъ судовъ съ 
12000 матросовъ и 25000 солдатъ,подъначальствомъ Андрея 
Дарш, подошелъ къ Алжиру; высаженные войска скоро сбили 
Арабовъ, но въ ночь съ 27 на 28 октября буря сътрадомъ 
и морозомъ разметала суда по берегу; 180 изъ нихъ раз- 
бились и 8000 челов'Ькъ потонули. Ободренные Арабы сд*!- 
лали вылазку и истребили часть осаднаго корпуса. Неудача 
вынудила Карла снять осаду, а ободрившхеся Арабы захваты- 
ваютъ Константину Мостаганамъ и выт-Ьсняютъ Испанцевъ 
изъ Орана. Янычаре правятъ страной неограниченно и по 
прежнему пиратствуютъ и тиранствуютъ. Въ продолжен1и 
двухъ в'Ьковъ Испанцы, Французы, Англичане пытались уничто- 
жать пиратство и подчинить себ* Алжиръ, но безусп-Ьшно. 
Въ 1663 г. ИспанскШ флотъ захватилъ Джирджели, но буря 
^вынудила ихъ возвратиться въ Испашю, Въ 1682 г. Людо- 
викъ XIV посылаетъ сильный флотъ подъ командой изв-Ьст- 



*) Знаменитый авторъ Довъ-Кихота Сервантесъ бнлъ н'Ьско1ько л^гъ Алжир- 
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наго адмирала Дюкена (^и^ие8пе) ; онъ бомбардируетъ А лжиръ , 
разоряетъ его, но не уничтожаетъ живучести пиратства. 
Бомбардирован1е Ал:жира повторяется въ 1682, 1687, 1688 
годахъ, но едва Французы удаляются — разбои возобно- 
вляются. Въ 1732 году Испанцы захватываютъ Оранъ и 
держатся въ немъ до 1790 года, но потомъ оставляютъ. 
Въ конц* XVIII в. Англичане бомбардируютъ Алжиръ и, 
дорого купленной победой, заставляютъ дея освободить 1000 
челов'Ькъ христ1анъ. Въ 1819 г. французскШ флотъ опять 
является предъ Алжиромъ, требуя уничтожешя пиратства, 
но ретерируется, получивъ отв'Ьтъ „что Алжирцы будутъ 
продолжать пиратствовать и захватывать корабли вс^хъ нацШ 
не платящихъ имъ дани." Наконецъ французы серьезно и 
систематически берутся за завоеваше Алжира (1830 — 1865) 
и только поел* окончательнаго его покорешя былъ положенъ 
конецъ долговременнымъ и раззорительнымъ морскимъ раз- 
бояМъ на Средиземномъ мор*. Въ настоящее время пираты 
изредка появляются въ греческомъ архепелаг*, представля- 
ющемъ много удобствъ для изб-бжатя пресл'6дован1я и укрытШ 
за скалистыми и пустынными берегами и около береговъ 
Марокко. Въ Азш около Китайскихъ береговъ и Зондскихъ 
острововъ, разбойничаютъ и по С1е время Китайцы и Малайцы, 
не смотря на то что ихъ сильно пресл'бдуютъ военные па- 
ровые крейсеры, которыхъ впрочемъ они очень боятся. Изъ 
отд-Ьльныхъ личностей, прославившихся своими пиратскими 
подвигами, кром* Хороса и Хаира Барбаруссъ, изъ кото- 
рыхъ посл4дшй, своею кровожадностш, превзошолъ даже 
брата, былъ изв4стенъ пиратъ Драгутъ, а въ посл'Ьдшя 
времена (около 1850 г.) былъ пов4шенъ по приговору 
Гибралтарскаго суда пиратъ Бенедиктъ Соло, разбойничавшШ 
на Средиземномъ мор* десять л4тъ сряду съ неумолимою 

жестокостш. 

* 

Пиратство въ старые годы было развито и по р^камъ. 
На Сен']^ его ввели Норманы; за ними, по ихъ с л'Ёдамъ, долгое 
время разбойничали люди изъ всякаго сброда. Норманы же 
разбойничали по устьямъ р'Ькъ впадающихъ въ Н'Ьмецкое 
море. На Темз* пиратство въ XVII в. было развито очень 
сильно. Число пиратовъ насчитывали до 1000 челов'Ькъ. 
Между ними были водолазы, корабельные плотники, кузнецы; 
каждый прёсл'Ьдовалъ свою спещальность, преимущественно 
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по ночамъ. Таможенные чиновники потворствовали грабить 
суда и были въ дол*; они ложились въ это время спать, какъ 
бы ничего не зная. Низовья нашей Волги, Донъ, Дн'Ьпръ 
также были ареной для разбоевъ,которымъ преимущественно 
занималось казачество. 

Суда пйратовъ были вообще не велики, легки, быстры на 
ходу и поворотливы. Суда древнихъ греческихъ пйратовъ 
назывались мгопароны^ но о нихъ н^тъ никакихъ положи- 
тельныхъ указанШ, говорятъ что ихъ строили иногда съ 
таранами; между ними были и такихъ малыхъ разм'Ёровъ, 
что управлялись всего шестью веслами. У т-Ьхъ же греческихъ 
пйратовъ были камеры. Титъ Лив1й,Страбонъ, Тацитъ опи- 
сываютъ ихъ какъ суда, им-Ьвшхя одну палубу, съ виду ко- 
ротшя, узшя^ легк1я, съ бортами съуживающимися къ верху 
и имевшими отъ 25 до 30 челов'Ькъ экипажа. Он* ходили 
на веслахъ и подъ парусами и биремы очень схож1я съ 
фиг. 12, только корма остр-Ье. У пйратовъ Гиркаши были 
иберготы или гиберготы) которыя описываютъ какъ узшя, 
Х0ДК1Я, защшценныя по бортамъ ивовымъ плетнемъ обтя- 
нутымъ КОЗЛИНЫМИ или медв'Ёжыми шкурами, защищавшими 
ихъ ОТЪ волнъ. На нихъ они грабили сосЬдше острова. 
Пираты среднихъ в'Ьковъ употребляли небольшхя галеры, 
фелуки, шебеки, бригантины, саэты или сагиты. Чтобы не 
быть замеченными издали, они красили свои суда синей 
краской подъ цв'Ётъ моря; когда нужно было, то снимали 
мачты и подкрадывались на веслахъ; однимъ словомъ не было 
такой хитрости, къ которой бы они не прибегали для того, 
чтобы ловчее нападать на свои жертвы или изб-Ьгать пре- 
сл-ЬдованШ военныхъ крейсеровъ(см.нижеич.П1). 

Флибустьеры. Въ царствоваше Лудовика XIII (1626 г.) , 
н'Ёсколько отважныхъ Дхеппскихъ моряковъ снарядили не- 
сколько судовъ и отправились въ Америку. Ц4ль ихъ была 
воевать съ Испанцами, безпрестанно нападавшими на француз- 
СК1Я колоши Антильскихъ острововъ для грабежей. Первыя 
ихъ предпр1ят1я были вполне удачны. Они основали отдельную 
колошю на Черепашьемъ остров-Ь, отстоявшемъ около 8 ки- 
лометровъ (около 8 верстъ) отъ острова Сенъ-Доминго и 
очистили его отъ Испанцевъ. Такъ основалось сословхе 
флибустьеровъ. Назваше это производятъ отъ небольшихъ су- 
довъ унотребляемыхъ Англичанами, Французами и Голланцами: 
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ЛуЬоа(, ПШо!;, ГиеЬоа(, на которыхъ они перешли за Океанъ. 
Члены новой колоши радД']^лились на три класса: къ пер- 
вому принадлежали лица обязанные заниматься землед']^л1емъ, 
второй классъ принялъ на себя обязанность зв^ролововъ; 
шкуры добываеиыя чрезъ охоту за дикими животными, со- 
ставили выгодную статью промысла. Ихъ называли буканьерами. 
ТретШ разрядъ составили собственно флибустьеры, н'Ьчто 
въ род* корсаровъ, принявш1е на себя обязательство вести 
непрерывную войну съ Испанцами. Эти посл-Ьдше разделялись 
на н'Ьсколько отрядовъ и отлично вооруженные нападали и 
грабели своихъ противниковъ. У нихъ были свои законы, 
которыми определялись вознагражден1я при д-блеж* добычи и 
обезпечешя при увечьяхъ. Наприм'бръ: за потерю глаза вы- 
давалось 100 червонцевъ, руки — 200, а обоихъ рукъ — 600 
червонцевъ или шесть невольниковъ и т. п. Правильные и 
бол'Ье раззорительные набеги этихъ см']&льчаковъ начались 
около 1660 года. Испанцы вооружали противъ нихъ ц-Ьлыя 
эскадры, но флибустьеры не роб-блй и въ свою очередь сна- 
ряжали свои отряды, выбирали удобный случай для нападенШ 
и почти всегда выходили победителями. Между ними нашлись 
отважные и разумные предводители: Nаи й'ОЬпахз и М1сНе1 
1е Ва8^ие; они собрали однажды 400 удальцовъ и завладели 
городомъ Маракаибо, защищенными флотами и гарнизономъ. 
Въ :|683 г. МопЛагз ГЕх1егтша<;епг съ шайкой въ 1200 
челов-бкъ завлад-Ьлъ Вера-Круцомъ , а Р1ег 1е дгапй, родомъ 
изъ Дхеппа, командуя баркомъ съ 22 челов^къ матросовъ, 
около мысла Тюбюрона (на западной оконечности Сенъ- 
Доминго), атаковалъ 52 пушечный ИспанскШ корабль ивзялъ 
его на абордажъ. 

Суда флибустьеровъ сначала были простыя лодки (Ьа^^ие8), 
лом'6щавш1я отъ 50 до 100 челов-Ькъ храбрецовъ, но впо- 
сл-бдствхи они запаслись военными судами, прЬбр-бтая ихъ 
большею частью захватми; некоторые изъ нихъ были о 32 
пушкахъ. Флибустьеры не лишены были суев-Ьрхя, какъ и вс* 
моряки того времени. Готовясь къ нападешямъ, они просили 
у Бога покровительства и дарован1я успеха какъ бы въ пра- 
вомъ дФл* и давали различные об^ты Пресвятой Д-бв* Марш. 
Если наб'бгъ удавался, устраивалось празднество и веселыя 
п-Ьсни раздавались по всему острову; вмФст'б съ т'Ьмъ воз- 
носились благодарственныя молитвы Богу и делилась добыча 
со строгимъ соблюдешемъ установленныхъ правилъ. 
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Когда силы флибустьеровъ достаточно возросли и образо- 
валась самостоятельная колотя, французское правительство 
назначило губернатора и не разъ прибегало къ ихъ со- 
д-бйстЕШ во время экспедищи на Голландскую колошю Табаго 
и Испанскую Картагену, и успеху своему была обязана 
флибустьерамъ (1697 г.). РисвикскШ миръ положилъ конецъ 
флибустьерскимъ подвигамъ. Въ то время губерпаторомъ 
острова былъ Дюкасъ, обожаемый флибустьерами за свою 
прямоту и честность. Онъ объявилъ, что дальн^йтхе ихъ 
разбои будутъ безславны для Франц1и и поставятъ прави- 
тельство въ затруднеше и предложилъ имъ перейти къ мирной 
жизни поселенцевъ. Большинство согласилось, а неугомонные 
поселились около Картагены и Порта-Белло; но выборъ 
оказался неудачнымъ, почему часть перешла въ Бокаторъ, 
гд* сдружилась съ дикарями, а часть переселилась въ ан- 
ГЛ1ЙСКЩ колоши. Англ1я при ихъ помощи завлад'Ёла Ямайкой. 
Франц1я жал'Ьла впосл'ёдствш о разрушеши колонш флибустье- 
ровъ. Губернаторъ Сенъ-Домингской колоши, графъШуазель 
Бопре пытался возстановить ее, но умеръ не усп4въ докончить 
начатое. 

Флибустьеры, какъ уже было сказано, нападали на Испанцевъ 
какъ непримиримыхъ враговъ Францш;они защищали также 
дикарей, для которыхъ не было той жестокости, которую 
не придумали бы Испанцы при истязан1яхъ этихъ несчаст- 
ныхъ д'Ьтей природы. Во свою очередь и дикари были без- 
пощадными мстителями за ихъ прит'1снен1я. 

Изъ флибустьеровъ, кром* упомянутыхъ выше, были за- 
мечательны Монбаръ, Грамонъ и англичанинъ Морганъ, про- 
славившШся необычайною см']^лостью, благородствомъ и вели- 
кодушхемъ. Онъ завлад^лъ многими испанскими городами на 
американскомъ материк-Ь, а въ 1670 г. собралъ флотъ изъ 
30 судовъ, въ числ* которыхъ были суда о 30 пушкахъ, 
взялъ городъ Панаму и возвратился съ громадной драгоцен- 
ной и военной добычей. Получивъ значительную долю богат- 
ства, онъ оставилъ опасное ремесло флибустьера и пересе- 
лился на Ямайку, гд* купилъ богатое поместье, женился и, 
какъ умный чел ов'бкъ, былъ избранъ на почетную должность. 

Хотя флибустверы были грубы, мстительны и безжалостны 
къ непрхятелямъ, но всегда щадили безоружныхъ, дорожили 
честнымъ словомъ и держа.№ его твердо. Такъ, однажды. 
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Монтобанъ, командуя флжбустьерскнмъ кораблемъ, обязался 
за известную сумму проводить испанское судно до изв4стнаго 
порта.. Одинъ изъ флибустьеровъ сталь уговаривать това- 
рищей ограбить Испанца. Когда такое предложеше дошло 
до Монтобана, онъ выяснилъ экипажу всю гнустность пос- 
тупка и требовалъ, чтобы заговорщика высадили на берегъ. 
Команда образумилась, устыдилась затеянному грабежу и, убеж- 
денная красноречивыми доводами ихъ предводителя, въ свою 
очередь осудила неосторожнато товарища и при первомъ 
удобномъ случае высадила его на берегъ. 

КорсАСы, привАтиры, кр Е й С Е р ы. Главная цель вою- 
ющихъ сторонъ состоитъ въ нанесети сколь возможно более 
вреда противнику, чтобы темъ ослабить его средства и вы- 
нудить къ прекращешю военныхъ действШ на более выгод- 
ныхъ для победителя услов1яхъ. Въ древн1е и средше века, 
частная собственность на сухомъ пути и на море не была 
обезпечена ни какими международными законами. Въ новей- 
шее время В0ЮЮЩ1Я государства уговорились не вредить мирнымъ 
жителямъ и не разорять ни селъ, ни городовъ. Но вопросъ 
о неприкосновенности частной собственности на море, какъ 
прежде такъ и теперь не разрешенъ удовлетворительно, по- 
почему морсшя державы вооружаютъ для захвата торговыхъ 
судовъ и ихъ истреблешя или привода въ свои порты суда, 
которые называютъ крейсеры. Чёмъ более крейсеровъ тёмъ 
разумеется и вредъ отъ нихъ значительнее, по чему кроме пра- 
вительственныхъ крейсеровъ, которыхъ по дороговизне рас- 
ходовъ на содержан1е ни одно изъ нихъ не могло довести 
до желаемой цифры ^ враждебныя государства прибегали къ 
пособш частныхъ арматоровъ, дозволяя имъ вооружать суда 
на ихъ счетъ и страхъ и ловить купцовъ враждебныхънащй, 
нападать на враждебныя берега, раззорять ихъ и истреблять 
военныя силы противника, на сухомъ пути и на море. Арма- 
торы такихъ судовъ получали отъ своего правительства сви- 
детельсва (патенты) на право носить военный иац1ональный 
флагъ и на нихъ смотрели уже не какъ на пиратовъ, а 
скорее какъ на морскихъ партизановъ. Если попадались они 
въ пленъ, то считались военно-пленными. Захваченная не- 
пр1ятельская собственность сдавалась ими правительству и 
часть ея, определенная закономъ страны, выдавалась въ воз- 
награжден1я какъ лравительсвеннымъ крейсерамъ, такъ и 
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частнымъ арматорамъ. Эти послйдихе въ отличхе отъ прави- 
тельственныхъ крейсеровъ назывались корсарами и прива- 
тирами. 

Начало корсарства относится къ XIV стол-Ьйю и въ первые 
было учреждено и даже узаконено Генуэзцами, а приватир- 
ство въ XVI в. появилось у Англичанъ и именно когда съ 
открытхемъ Америки открылись новые источники къ обого- 
щешю, когда морская торговля начала развиваться въ боль- 
шихъ разм-брахъ а съ нею начало усиливаться и морское 
могущество приморскихъ государствъ и родилось неизб-Ьжное 
соперничество и жажда къ морскому преобладанш. Отсюда 
начинаются нескончаемыя между ними войны, прекративш1яся 
только тогда, какъ Англ1я подобно древнимъ Еареагену, Риму 
и Венецш сделалась действительной владычецей морей. Въ 
этихъ войнахъ принимали постоянйое участхе Испан1я, Пор- 
тугал1я, Англ1я, Голланд1я и Франц1я, то вступая попере- 
м^нно въ союзы между собою противу одной какой либо дер- 
жавы, то соединяясь въ группы; при чемъ не малую роль 
играли религ10зная рознь и борьба за наследство престоловъ. 
Къ корсарству прибегали Греки въ войну за освобождеше 
изъ подъ власти Турокъ, Американцы южныхъ. штатовъ въ 
последнюю свою войну за отд^ленхе отъ севера, но большая 
часть ихъ д-ЬйствШ походили на пиратство англШскихъ при- 
ватировъ (см. ч. III, Греки и Крейсеры). 

Первое приватирство въ Англ1и началось въ войну ее съ 
Испан1ей. Правительство, не будучи въ состоянш вооружать 
много судовъ на свой счетъ для нанесен1я вреда испанской 
торговле, придумало выдавать свидетельства на право воору- 
жешя ихъ частнымъ лицамъ и дозволяло поднимать свой 
флагъ, которымъ какъ бы сознавало законность ихъ действхй. 
Арматоры въ свою очередь, сознавая въ себе силу вызван- 
ную правительственностью слабостью, переступали за пре- 
делы своихъ правъ и нападали и грабили не только суда не- 
пр1ятельск1я, но и суда дружественныхъ державъ и даже на 
свои собственныя; однимъ словомъ, сделались изъ привати- 
ровъ настоящими и безжалостными пиратами. Купцы англШ- 
сше и дворяне, которыхъ имешя находились на берегахъ 
Англш, вооружали корабли и посылали ихъ прямо длямор- 
скихъ грабежей и разбоевъ. На такое постыдное ремесло 
отваживались даже лучш1я фамил1и. Между последними из- 
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В'Ьстенъ Томасъ Сеймуръ, задумавш1й устроить на островахъ 
Сцилли (у югозападной оконечности Великобританш), ничто 
въ род* отд^льнаго государства. Положеше этихъ острововъ, 
со множествомъ заливовъ и бухточекъ, представляло всЬ къ 
тому удобства, давая полную возможность скрываться отъ 
пресл4довашй. Недовольный оценкой своихъ заслугъ прави- 
тельствомъ, онъ явно враждоэалъ противу него. Л-Ьтописи 
того времени неоднократно упоминаютъ имена судовъ, шед- 
шихъ изъ Антверпена въ Кадиксъ, недошедшихъ доназна- 
чешя и пропавшихъ безъ в'бсти, при всемъ томъ, что на 
мор*! не было ни бурь ни штормовъ и время было вполне 
благопр1ятное. Безъ сомн'бшя, они были пойманы приватирами- 
пиратами и потоплены съ людьми, агрузъ свезенъ наберегъ 
и скрытъ въ подвалахъ и погребахъ прибрежныхъ замковъ пи- 
ратовъ-собственниковъ. Они держали дла этого особые фур- 
гоны и лошадей, на которыхъ торопливо свозили награблен- 
ное, истебляя ВС* сл-Ьды, могущ1е открыть ихъ беззакон1я. 

Истор1я Англ1и называетъ не одного Сеймура въ числ4 
пиратовъ-приватировъ,а также сыновей лорда Кобганаи, въ 
особенности Томаса Кобгана, какъ отважиМшаго. Они вое- 
вали съ двоякой ц-блью, конечно главной изъ нихъ была на- 
жива, а за т^мъ защита протестантства, которому они были 
ревностными последователями. Королева Елизавета не разъ 
грозила имъ наказашями, но они оставляли угрозы безъ вся- 
каго вниманхя. Во время возсташя на остров-Ь Уайт*, онъ 
и братъ его стали рыцарями реформатства, но защищали его 
дМсвительно только въ т^бхъ случаяхъ, когда интересы ихъ 
были связаны съ ихъ собственными. Въ числ* такихъ без- 
законниковъ былъ одинъ махоръ изъ Дувра; говорятъ, что 
онъ потопилъ и взялъ до 700 призовъ французскихъ и ней- 
тральныхъ; изъ нихъ 61 принадлежали Испанцамъ и шли 
съ весьма дорогими грузами. На его грабежи жаловались 
рыбаки и утверждали, что онъ грабилъ даже свои суда, хо- 
ДИВШ1Я между Лондономъ и Антверпеномъ. 

Испанцы въ свою очередь, не желая оставаться въ на* 
клад'Ь, захватывали англ1йск1я суда и приб'Ьгали къ т^мъ 
же жестокостямъ какъ и Англичане. Они забирали грузъ и 
корабли въ свою пользу, а арматоровъ и команду отдавали 
суду инквизицш, которая видя въ нихъ враговъ католицизма, 
пытала и наказывала ихъ какъ еретиковъ. Въ это время 
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начался постыдный торгъ неграми, и поддерживался всбми 
приморскими державами. Приватиры^ находя выгоду отъ тор- 
говли челов^ческимъ мясемъ, какъ весьма подходящую къ ихъ 
обычному ремеслу, обращали на нее вс4 свои средства и 
вводили въ нее свою систему безчелов-Ьчхя, о которой впро- 
чемъ будетъ сказано отдельно; зд-Ьсь же сл-бдуотъ только 
заметить, что нигд* приватирство не было такъ сильно раз- 
вито и ни въ одной нацш не уклонялось отъ прямой своей 
Ц'1ли,какъ въ Англш. 

Корсары, какъ уже сказано, были т* же приватиры. Во 
Францш они играли большую роль во время войнъ Людовика 
XIV и республики и нанесли не мало вреда Англичанамъ и 
Голландцамъ въ ихъ морской торговл-Ь; но къ чести корса- 
ровъ сл'Ьдуетъ сказать, что они не доводили себя до унизи- 
тельнаго ремесла пиратовъ. Большая часть изъ нихъ проис- 
ходила изъ Нормандцевъ, потомковъ древнихъ Нормановъ и 
изъ простыхъ корсаровъ дослуживались до адмираловъ — флото- 
водцевъ, которыхъ имена останутся навсегда уважаемыми въ 
морской исторш. Таковы были Дюкенъ, Дюгетруень, Тур- 
виль, Бассаръ, Жанъ-Бартъ Сюркуфъ. Посл^дшй хотя на 
всегда остался корсаромъ, но изв'Ьстенъ не мен'Ье соотече- 
ственниковъ и земляковъ своей изумительной отвагой. 

Жизнь этихъ отважныхъ людей обильна приключен1ями и 
по истине геройскими подвигами. Късожал^шю, онинеим'Ьли 
ВЛ1ЯН1Я на судьбу кому быть преобладателями на моряхъ, не 
мен'Ье того, ихъ патр10тизмъ и геройство занимаютъ не одну 
славную страницу въ исторш Францш; она чтитъ ихъ память 
и статуи ихъ, прекрасно изваянныя талантливыми художни- 
ками, украшаютъ и по нын-Ь версальсшй дворецъ. Любо- 
пытствующ1е, ближе познакомиться съ ихъ с лавныни делами, 
могутъ найти ихъ бшграфш въ „морской" исторш Францш 
Евгешя Сю и другихъ авторовъ. Зд4сь же помещаются вы- 
держки изъ я'Ькоторыхъ бол-Ье отважныхъ подвиговъ Жана- 
Барта, Сюркуфа, Поля- Джонса и женщины — корсара Бо- 
болины. 

Жанъ-Бартъ, сынъ простаго Дюнкирхенскаго судо- 
хозяина, родился въ 1651 году, началъ свою морскую карьеру 
на отцовскомъ судн* съ самаго ранняго возраста. Когда онъ 
подросъ и окр^пъ, то поступилъ на службу въ Голландсшй 
флотъ подъ команду знаменитаго Рюйтера и оставался въ 

И0ТОР1Я КОРАБЛЯ. Т. I. 16 
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немъ до объявлешя войны между северными провинщями 
(Голланд1ей) иФранцхей. Возвратясь на родину, вооружилъ не- 
большое судно (бригантину) и пошелъ корсарничать. Тор- 
говля Англичанъ и Голландцевъ сильно страдала отъ его см4- 
лыхъ наб-Ьговь и захватовъ въ С-Ьвернонъ мор4. Онъ сде- 
лался до того изв'бстенъ и популяренъ, что во всЬхъ углахъ 
Францш только и раздоворубылочтооЖанъ-Барт%. Никто не 
зналъ лучше его всё прибрежные закоулки, входы и выходы 
изъ яихъ, течешя, часы приливовъ и отливовъ. Самые храб- 
рые французы-моряки дивились его отваг4 и неутомимости. 
Сюлли едва узналъ о немъ, какъ посп'&шил'ь пригласить его 
на коронную службу. Въ 1689 г. Жанъ-Бартъ и товарищъ 
его Форбэнъ, посл-Ь неудачнаго сражёшя съ несравненно 
сильнМшимъ АнглШскимъ кораблемъ, попались въ лл'Ъвъ и 
посажены были на понтоны у но скоро ушли съ нихъ, на- 
шли на берегу небольшую лодку, переплыли на ней удачно 
Ла-маншъ, достигли благополучно роднаго берега и принялись 
за прежнее ремесло. Въ 1691 году Людовикъ XIV, желая 
ближе познакомиться съ отважнымъ морякомъ, пригласилъ 
его во дворецъ, чтобы лично объявить ему, что онъ назна- 
чаетъ его начальниковъ эскадры. „Вы очень хорошо д4лаете, 
гесударь, но непрхятель такому назначенш не порадуется" — 
отв'Ьчалъ прямодушный морякъ и возбудилъ этимъ отв4томъ 
всеобщи хохотъ придворныхъ,окружавшихъ короля. Въ дру- 
гой разЪу когда король желалъ услышать разсказъ самого 
Барта, какимъ образомъ онъ прорвался чрезъ ненрхятельскШ 
флотъ^ — Бартъ, поставивъ придворныхъ куртизановъ въ два 
ряда и, проходя по средин*, растолкалъ ихъ безъ церемоши. 
Бартъ действительно получилъ подъ команду 7 фрегатовъ 
стоявшихъ въ Динкирхен-б; его блокировали 40 непрхятель- 
скихъ кораблей; онъ хфорвался чрезъ блокадную лишю, на- 
правился въ Немецкое море, гд* настигъ непрхятельскШ ку- 
печески флотъ; напалъ на него, взялъ въ пл*нъ конвоиро- 
вавш1я его военныя суда и усп4лъ сделать удачный наб^гъ 
на Шотландск1е берега. Въ это крейсерство онъ сжегъ бол^ 
80 непр1ятельскихъ коммерческихъ судовъ и возвратился въ 
Дюнкирхенъ съ добычей на 1500000 франковъ. Въ 1692 г. 
онъ разбилъ Голландсшй флотъ въ БалтШскомъ мор%, а въ 
сл4дующемъ году помогъ Турвилю въ сраженш при Лагос*. 
Въ 1694 г. во Францш былъ неурожай, угрожавшШ стран* 
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голодомъ; онъ удачно лроъелпь купечесшя суда съ хл-Ьбаисъ 
въ Дюнкирхенъ и освободилъ другую флотилш нагруженную 
зерномъ и захваченную уже Голландцами; при чемъ взялъ 
на абордажъ адмиральсшй корабль и собственноручно убилъ 
самого адмирала. Въ сл-бдующемь году,онъвзялъеще 5 воен- 
ныхъ и 22 купеческихъ Голландскихъ корабля. Въ 1697 г. 
онъ на эскадре своей везъ принца Конти въ Польшу, какъ 
претендента на престолъ посл-Ь Яна Соб-Ьсскаго. Принцъ 
перебрался на адмиральски корабль 6-го сентября, а 7-го, съ 
эскадрой изъ шести кораблей, Бартъ благополучно миновалъ 
Остенде и удачно изб-бжалъ пресл'Ьдовашя 19 АнглШскихъ 
кораблей, находившихся къ сЬверу отъ Дюнкирхена и выжи- 
давгаихъ его выхода въ море. Эти корабли его не заметили; 
но съ разсв'&томъ онъ наткнулся на два корабля, бывшге по дъ 
парусами и девять стоявшихъ на якор* между Мезомъ и 
Темзой. Бартъ , продолжая плаваше, приготовился къ бою, но 
непр1ятель не усп-Ьлъ его догнать и къ ночи потерялъ изъ 
виду. Когда миновала опасность, то принцъ Конти обратился 
.къ нему съ вопросомъ: чтобы онъ сд-блалъ, если бы англи- 
чане атаковали его и одол-Ьли. „Я сталъ бы драться и если 
бы вид4лъ, что пл-йнъ неизб'бженъ, то взорвалъ бы корабль 
на воздухъ, но живаго васъ не отдалъ бы непрхятелю. Я 
ко всему былъ готовъ и приказалъ моему сыну стоять на 
ВСЯК1Й случай у крютЪ'Камеры съ заряженнымъ писто.1етомъ, 
чтобы выстрелить въ нее припервомъмоемъ слов*". Принцъ 
вздрогнулъ при этихъ словахъ и отв'Ьтилъ Барту, „что ле- 
карство хуже бол-Ьзни; я запрещаю вамъ, прибавилъ онъ, при- 
бегать къ нему пока я на вашемъ корабл*". Сынъего,тотъ 
СШ111Й. Корнилъ Бартъ, который былъ впоследств1и адмира- 
ломъ фра^нцузскаго флота и котораго отецъ бралъ во вс-Ь 
свои экспедиц1и. Однажды, когда мальчику было всего 12 
л^тъ и онъ ороб^лъ при первыхъ выстрЬлахъ, отецъ при- 
вязалъ къ мачт* и выдержалъ на привязи все время абор- 
дажной свалки. Рисвиксшй миръ положилъ конецъ военнймъ 
подвигамъ Барта. Онъ умеръ отъ воспалешя въ легкомъ въ 
1702 году. Дюнкерсъ, его родина, воздвигъ ему прекрасный 
памятникъ, украшающШ городскую площадь. 

Сюркуфъ знаменитъ не мен^е Барта, хотя и не слу- 
жилъ правительству. Онъ родился въ Сенъ-Мало въ 1773 г. , 
умеръ въ 1827 г. Жизнь его похожа скорее на романъ, 

16» 
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ч-Ьмъ на истину, хотя всЬ его дМствхя подтверждены не- 
сомн'Ьнными фактами. Большая часть корсаровъ его времени 
замечательна была грубостью и даже жестокостью; Сюркуфъ 
же, напротивъ, былъ кротокъ и скорее неповоротливъ, ч4мъ 
быстръ. Въ 20 л-Ьтъ онъ командовалъ каботажнымъ судномъ 
и влюбился въ одну красивую и богатую девушку, которая 
отвечала ему взаимностью и охотно вышла бы замужъ, но 
отецъ, видя его бедность, отказалъ; „разбогатей прежде, 
отв^чаль онъ, а тамъ увидимъ, что додать". Сюркуфъ ре- 
шился нажить состоянхе и отправился въ Индш, гд* поле 
для наживы въ то время было широкое. Не дойдя однако же 
до Индш, онъ высадился на остров* Иль-де-Франс*. Поль- 
зуясь бывшей въ то время войною между Франщей и Англхей, 
вооружилъ небольшое корсарское судно и отправился на 
ловлю англШскихъ купцовъ. Въ непродолжите льномъ вре- 
мени онъ становится какимъ-то страшилищемъ для купцовъ 
Англичанъ, которыхъ ловитъ безпощадно. Въ усть* Бенгала 
онъ захватываетъ ц-Ьлую непрхятельскую флотилш купповъ 
и завлад^ваетъ лоцманской военной лодкой, ихъ конвои-^ 
ровавшей. Дв* пушки, взятыя имъ съ лодки, даютъ ему 
возможность завладеть 26-^пушечнымъ англо-индШскимъ ком- 
панейскимъ кораблемъ, на который онъ и переходитъ со 
своимъ отважнымъ экипажемъ. Его преслЬдуютъ три друпя 
судна, онъ вступаетъ съ ними въ бой, два изъ нихъ беретъ 
въ пл-йнъ, а третье б'Ьжитъ со страху, не смотря на то, 
что на немъ было 200 челов-Ькъ вооруженныхъ солдатъ пас- 
сажировъ. Поел* разныхъ не мей'Ье отважныхъ и почти не- 
в'Ьроятныхъ подвиговъ, Сюркуфъ чуть было не попался въ 
б'Ьду. Французское правит^ельство, узнавъ, что онъ корсар- 
ничаетъ безъ законнаго дозволенхя, хот*ло судить его, но 
директор1я, оц-бнивъ его храбрость и вредъ нанесенный не- 
пр1ятелю, не токмо освободила отъ пресл'Ьдовашя, но при- 
судила ему законную призовую сумму, на равн* съ прочими 
корсарами. Сюркуфъ становится богачомъ,получаетъ 1,700, 000 
франковъ, возвращается на родину и женится на любимой 
особ*, для которой р*шился на опасную жизнь корсара. 
Сюркуфъ счастливъ, казалось бы чего бол*е желать, но 
привычка къ приключен1ямъ на столько сильна была въ 
немъ, что онъ, тоскуя отъ безд*йств1я, снова принимается 
за прежнее ремесло и только въ 1813 году окончательно 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 245 — 

переходитъ на мирную жизнь, удвоивъ однакоже свое со- 
состояше. 

Поль-Джонс ъ, знаменитый корсаръ временъ северо- 
американской войны, за самостоятельность. нын'Ьшнихъ сое- 
диненныхъ штатовъ, наводившШ ужасъ на Англичанъ, про- 
званный ^П^нителемъ морей", оказалъ не малую услугу на- 
шему отечеству своею храброй, хотя и короткой службой въ 
Черноморскомъ флот*. 

Жизнь этого человека полна приключешй инеудачъ. Онъ 
родился въ Шотландш (1736), гд4 отецъ его былъ садов- 
никомъ. Съ моремъ онъ ознакомился 13-ти л4тъ, совер- 
шивъ плаванхе въ Америку на купеческомъ корабли. Св'Ь- 
д^шя о его юношеств-Ь вообще темны. Говорятъ, что онъ 
пораженъ былъ жестокимъ обращенхемъ Англичанъ съ пл-Ьн- 
ными Американцами, почему и бросилъ отечество. По инымъ 
св'Ьд'Ьшямъ, онъ б-Ьжалъ отъ висЬлицы; изв-Ьстно положи- 
тельно однакоже, что онъ ненавид'Ьлъ Англичанъ и мстилъ 
имъ во всю свою жизнь. Случай къ этому былъ удобный: 
колонш объявили себя независимыми и онъ поступилъ въ 
колошальную службу. Въ 1775 г. онъ былъ уже лейтенан- 
томъ, вооружилъ небольшую эскадру и, получивъ подъ ко- 
манду судно Провиденсъу усп-Ьлъ охранить и благополучно 
провести въ Нью-1оркъ огромный транспортъ съ артиллерхей 
и военными припасами. Въ 1777 г. Джонсъ на 16-пушеч- 
номъ корвет-Ь посланъ былъ въ Ролландш, за вновь строю- 
щимся фрегатомъ; вооруживъ его, онъ неожиданно подо- 
шелъ къ берегамъ Англш, высадился въ Еумберленд-Ь, овла- 
д-Ьлъ фортомъ, заклепалъ орудхя и сжегъ стоявш1я нарейд* 
суда. Ускользнувъ удачно отъ погони, онъ подошелъ къ бе- 
регамъ Шотландаи, наложилъ контрибуцш на родное ему 
графство Селькиркъ, взялъ англШсшй фрегатъ и пришелъ 
въ Брестъ. Въ 1779 г. Джонсъ командовалъ хотя плохимъ 
судномъ Дюрасъ^ но встр-Ьтивъ по выход* своемъ изъ Бреста 
англ1йск1й купеческШ флотъ, шедппй изъ БалтШскаго моря 
подъ охраной двухъ военныхъ фрегатовъ, не смотря на не- 
равенство въ силахъ и на плохое свое судно, онъ набро- 
сился отважно на фрегаты и поел* отчаянной схватки при- 
нудилъ обоихъ сдаться. Подвигъ этотъ моряки считаютъ 
едва ли не самымъ главнымъ изъ боевой жизни Джонса. 
Онъ прославилъ. его по всей Европ*, Людовикъ XVI при- 
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гласилъ его въ Парижъ, выразилъ ему свое удивлеяхе за 
отвагу и подарилъ золотую шпагу съ надписью. Царижское 
общество осыпало его любезностш и предупредительностью; 
но офицеры французскаго флота не долюбливали его за 
грубый и несимпатичный характеръ и старались д-Ьлать ему 
везд4 непр1ятности. Случилось такъ, что накануне ухода 
его въ море, въ Бресте, въ кофейне онъ столкнулся съ 
французсБимъ лейтенантомъ, вызвавшимъ его на дуэль. 
Джонсъ не принялъ вызова и отв4чалъ, что „у его отече- 
ства слишкомъ мало рукъ, чтобы рисковать жизшю въ по- 
единкахъ". Начался ропотъ, но Джонсъ, не обращая на 
него внимашя, объявилъ противнику, что завтра, по полу- 
ченнымъ имъ св'Ьд'Ьщямъ, ему предстоитъ серьезное д4ло съ 
гораздо сильн'Ьйшимъ непрхятелемъ, а потому вместо дуэли 
*онъ предлагаетъ ему сделать честь его сопутствовать. „МЬною 
решено заранее не сдаваться живымъ,прибавилъ Джонсъ, — 
и мы увидимъ кто изъ нась двоихъ побл4дн*етъ первый". 
Ропотъ присутствовавшихъ перешелъ въ восторгъ, а вызы- 
ватель бросился въ объятхя Джонса й изъ врага сд'Ьлался 
другомъ. Джонсъ, действительно, на пути въ Америку сц'Ь- 
пился съ англ1йскимъ фрегатомъ Тргумфъ и заставилъ его 
спустить флагъ. 

Бонгресъ выразилъ Джонсу торжественно свою благодарность 
и выбилъ въ честь боевыхъ его подвиговъ медаль. Большая 
часть американскаго флота создана была Джонсомъ; онъ 
полагалъ что его поставятъ во глав* морскихъ силъ, но 
конгресъ отказалъ ему въ этомъ. Оскорбленный Джонсъ 
перебрался во Франщю, но и зд4сь не могъ пристроиться 
съ подобающемъ почетомъ. Франц1я заключила миръ съ 
Англ1ей и не хотела принятхемъ врага ея на службу раздра- 
жать свою новую союзницу. Поел* этого Джонсъ обратилъ 
свое внимаше на отношешя Турцхи къ Россш и предложилъ 
свои услуги нашему правительству. Екатерина II приняла 
предложеше, хотела дать ему должность въ Балт1йскомъ 
флот*!, но множество англичанъ, служившихъ въ нашемъ 
флот4, объявили, что оставятъ службу если Джонсъ будетъ 
принятъ; вся англШская набережная также поднялась , страЩая 
что закроетъ торговыя конторы. Джонсъ поэтому былъ опре- 
дЪленъ контръ-адмираломъ въ ЧерноморскШ флотъ. Война 
кип'бла на юг*. Джонсъ явился къ Потемкину, который, под- 
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даваясь также наговорамъ, принялъ его очень сухо, писалъ 
о немъ разныя небылицы въ Петербургъ. Джонсъ поступилъ 
однако же подъ начальство принца Нассау, командоввшаго 
гребной флотил1ей, стоявшей въ дн-бпровскомь лиман* въ 
числ* 5 линейныхъ кораблей, 8 фрегатовъ, 65 галеръ, 
ботовъ и плавучихъ батарей и 80 казачьихъ лодокъ и по- 
ручилъ Джонсу командоваше 5 кораблями и 8 фрегатами, 
Принцъ собирался сжечь турецкШ флотъ и очень радъ былъ 
заполучить для такого рискованнаго предпр1ят1я храбраго 
Джонса. Онъ поручилъ ему произвести ночную рекогносци- 
ровку для узнан1я положешя непр1ятеля. Отважный корсаръ 
од'Ёлся казакомъ и на казачьей лодк*!, съ несколькими 
удальцами, отправился на поиски; удачно подошелъ къ турец- 
кому флоту и на одномъ изъ кораблей м'Ьломъ написалъ: 
^сжечь. Поль Джонсъ. ^^ Смелый планъ Нассау удался пре- 
восходно: 6 шля 1788 г. флотил1я наша подошла къ не- 
пр1ятелю. Турки двигались на нее, нам'Ьреваясь атаковать 
наше правое крыло. Нассау выдвинулъ на него наше л-бвое, 
Джонса послалъ на ТурецкШ фронтъ; онъ • скоро вступилъ 
въ бой и чрезъ весьма непродолжительное время взорвалъ 
два корабяя на воздухъ а друпе два зажегъ; 18 галеръ и 
шебекъ были такъ повреждены что вышли изъ лиши. По 
счастливой случайности, между истребленными Джонсомъ 
кораблями, былъ и нам'Ьченный имъ къ истреблешю. Этимъ 
закончился первый день битвы. 17 шля Капуданъ-паша по- 
велъ вторичную атаку на нашъ флотъ, избравъ путь между 
Очаковымъ и гаванью Глубокою; но чрезъ часъ поел* начала 
боя съ л']^вымъ нашимъ флангомъ , два его корабля стали на 
мель, взяты казаками на абордажъ и созжены; другхе не- 
пр1ятельск1я суда, осьГпаемыя нашими снарядами, обратились 
въ б-Ьгство. Капуданъ-паша прекративъ бой, 19-го числа 
началъ отступлеше, но проходя Кинбурнъ попалъ подъ 
каленыя ядра кр']^пости и отряда Суворова, произведш1Я 
пожаръ на н4которыхъ судахъ, друпя же приткнулись къ 
м-Ьли. Принцъ пресл-Ьдовалъ б^гущихъ и сжегъ еще два 
фрегата и семь галеръ, а пять взялъ въ пл-йнъ. Такимъ 
образомъ, Турки потеряли 8 большихъ и 17 малыхъ судовъ 
и 5000 челов-Ькъ убитыми и раненными. Поб-Ьдители получили 
блестящ1я награды: Нассау — Св. Теория 2 ст., а Джонсъ 
св. Анну 1 степени. 
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Во вс&хъ посл^дующихъ дМств1яхъ нашего флота, Дяюнсъ 
участвовалъ не бол-Ье какъ подчиненный. Потемкинъ не только 
не давалъ ему ходу, но постоянно пресл-Ьдоваль и, поддаваясь 
ВЛ1ЯН1Ю Англичанъ слу1жившихъ у насъ, то писалъБкатерин'Ьу 
что Джонсъ П1^спалъ Турокъ, то что онъ ихъ боится, или 
что онъ трусъ и храбръ только изъ корысти, словомъ чер- 
нилъ его какъ могъ и окончилъ т^мъ что отправилъ въ 
Петербургъ. Зд-Ьсь старые враги Джонса подали на него 
императриц* доносъ, будто онъ обезчестилъ 14 летнюю 
девочку! Веб возстали противъ Джонса, одинъ Сегюръ 
(французскШ посланникъ при нашемъ двор^) знавш1й его 
еще во Францш, принялъ его подъ свою защиту и упросилъ 
императрицу разсл'Ьдовать истину. Сл4дств1е открыло не- 
винность честнаго корсара; императрица приняла Джонса 
снова ко двору и была очень къ нему милостива; но Джонсъ 
самъ хорошо созналъ, что елу не житье въ Россщ, что парт1я 
Англичанъ не дремлетъ и ожидать отъ Россш ему было не- 
чего; онъ уЬхалъ подъ видомъ отпуска въ Парижъ и больше 
не возвращался. Онъ умеръ въ бедности въ Париж* въ 
1792 г. въ самый разгаръ революцш. Закодательное собраше, 
ражая его заслуги, наложило трауръ. Джонсъ вероятно 
похороненъ въ Париж*, но могила его не отыскана, не смотря 
на старашя С*веро-американскихъ штатовъ. 

БоБолинА, славная героиня новой Грещи, вдова одного 
изъ богят*йшихъ приматовъ острова Спецш, несколько времени 
занимала всю Европу своими похождешями. Портреты ея 
раскупались тысячами во вс*хъ государствахъ, а у насъ 
сделались даже предметомъ спекуляцш для лубочныхъ худож- 
никовъ, изображавшихъ ее какою то страшною амазонкою 
во всеоружш, хотя наружность ея не им4ла ничего воинствен- 
наго и она никогда не одевалась по мужски. Даже теперь, 
когда желаютъ восхвалить женщину за ея отвагу, особливо 
когда еще она обладаетъ несколько воинственный внешностью 
и духомъ, ее называютъ боболиой или просто бобелиной. 
Мужъ Боболины, за несколько времени до возсташя въ Грецш, 
былъ казненъ Турками (1812), по одному только подозр'Ьшю 
въ сношен1яхъ съ Али. Боболина,ожесточась за неправду, 
поклялась в^чнымъ мщешемъ и сдержала слово. Огромные 
капиталы (до 127, милл1оновъ рублей) , добытыя ея мужемъ, 
удалымъ морякомъ, во время континентадьЕОЙ системы^ дада 
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ей вс^ къ тому средства. Сыновья ее вели успешную тор- 
говлю, когда поднялось возсташе въ Пелопонез4 и на бере- 
гахъ Дуная. Присоединясь къ возставшимъ, она. усердно 
стала пропов4дывать войну за независимость и, въ тайномъ 
сов'Ьтй островитянъ соотечественниковъ, убедила ихъ освятить 
знамбН1ёмъ креста свои коммерческге флаги и вступить въ 
бой съ неверными; при чемъ пожертвовала значительную 
сумму на вооружеше родныхъ острововъ, а сама вооружила 
7 кораблей, обезпечивъ матросовъ и ихъ семейства хорошимъ 
содержашемъ; домъ свой въ Спецш обратила' въ казарму и 
вм-Ьст* съ сыновьями вышла въ море, гд4 неоднократно 
вступала въ сражеше съ Турецкими судами. Въ одномъ изъ 
нихъ убитъ былъ одинъ изъ ея сыновей; но это несчастхе 
не смутило ее, она продолжала свои крейсерства въ Архи- 
пелаг* и везд4 гд-Ь былъ случай вредила Туркамъ. Зам-Ьча- 
тельнМпшмъ изъ партизанскихъ ея подвиговъ былъ блокада 
Навлл1и, гд* она обнаружила опытность моряка и строгость 
военачальника. Родственныя и политическхя связи ея съ 
Колакотрони, вовлекли ее къ сожад4тю въ раздоры съ 
вожаками возсташя и она, во все время заключен1я его на 
остров* Идр*, оставалась въ безд-ЬйствЫ, замышляя новыя 
подвиги. Въ это время (1825 г.) одий^ изъ сыновей. ея 
обольстилъ молодую спец10тку и б4жалъ, опасаясь мщешя ея 
родныхъ; безумное это увлечете взволновало весь островъ. 
Боболина вышла на балконъ своего дома, желая говорить 
съ народомъ,но въ это время братъ обесчещенной д4вушки 
выстр-Ьлилъ въ неповинную мать и она упала замертво. Со 
смертш ее, семейство впало въ безвестность, а Греки, со- 
отечественники великодушной и безкорыстпой героини, не 
токмо не почтили ея память какимъ либо монументальнымъ 
произведешемъ, но даже не выставляютъ ее въ списк* 
героевъ дравшихся за освобождеше родины отъ власти не- 
вйрныхъ! 

Понтоны. Такъ назывались старые , негодные къ морской 
служб* военные корабли, превращенные въ жилье. Въ сущ- 
ности пом-Ьщенхе было не дурно. На памяти . автора этой 
книги, въ Свеаборг* (1840) было несколько такихъ кораблей, 
обращенныхъ въ казармы для матросовъ, не помещавшихся 
въ кр4постныхъ казармахъ. На нихъ устроена была пре- 
1фасная кухня, просторныя нары и вмещалось все хозяйство 
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ц'Ьлаго экипажа въ 1000 челов^къ. У насъ ихъ называли 
блокшифами. 

Понтоны, на которыхъ Англичане и Испанцы держали 
пл^нныхъ Французовъ, въ сущности были т^же блокшифы; 
вся разница состояла въ томъ, что военнопленные наби- 
вались туда зря, безъ счету, почему и страдали отъ тесноты, 
неизбежной грязи и зараженнаго,вследств1е того, воздуха, и 
крайн-Ь скудной пищи,последств1ями которыхъ были тифъ и 
друг1я повальныя болезни, истреблявш1я пленныхъ массами. 
Выведенные изъ терп^нхя, пленники не р^дко покушались 
на открытыя возмущешя, а ино1*да и на побеги. Съ неко- 
торыми, более изъ нихъ интересными, не лишнее познако- 
миться читателю. 

Капитанъ французскаго флота Уа1еп(1П оставилъ после 
себя любопытный разсказъ о пребыванш на понтоне и бег- 
стве. Попавшись въ пленъ въ 1807 г., онъ, въ числе про- 
чихъ своихъ товарищ;ей,посаженъбылъ на портсмутскШ пон- 
тонъ. Тяготясь скучной и суровой жизнью, онъ задумывалъ 
побегъ. Случай скоро представился: однажды, глядя въ порть, 
онъ заме'Гилъ, что рабочШ, красившШ понтонъ снаружи, упалъ 
в1 воду; за нимъ следомъ, бросился одинъ изъ пленныхъ и 
спасъ англичанина ,'за такую услугу его освободили изъ плена. 
Валентинъ, не думая долго, подкупилъ солдата англичанина, 
какъ бы нечаянно свалится въ воду, заговоръ удается и при- 
водится въ исполнеше, за что Валентинъ получаетъ свободу; 
его перевозятъ въ Шербургъ д передаютъ местнымъ влас- 
тямъ. Онъ же сообш;аетъ два интересныхъ эпизода изъ осво- 
божден1я его товариш;ей, прикинувшихся сумашедшими. Одинъ 
изъ нихъ помешался на томъ что онъ лошадь, ржалъ не- 
угомонно целыми днями, то скакалъ галопомъ, то бегалъ рысью, 
сидя верхомъ на палке; все это проделывалъ съ такимъ, 
упорнымъ хладнокров1емъ, что местный власти не могли не 
признать его за сумашедшаго и повели для освидетельство- 
ван1я зъ особую коммиссш. Едва ввели его въ залъ, где 
собрано было полное заседаше, какъ пленникъ бросился на 
председателя и оседлалъ его такъ крепко, что его едва ста- 
щили. Бомедая удалась, пленника признали сумашедшимъ и 
отправили на родину. Другой случай былъ съ корсаромъ 
Ланти изъ Сенъ-Мало, который для получетя свободы заду- 
малъ прикинуться также помешаннымъ и изобралъ себе роль 
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П'Ьтуха. Для перехода къ такой роли, онъ обвернулъ голову 
од-Ьяломъ и бросился въ растопленную печь; его разумеется 
тотчасъ же вытащили, но вынули уже не человйкомъ въ 
здравомъ ум4, а п^тухомь! Онъ тутъ же зап^лъ и съ того 
момента принялъ всЬ привычки пернатаго хозяина дворовъ; 
пересталъ говорить, "Ьлъ только хлйбъ и зерно, п-Ьлъ въ 
определенные часы дня и ночи, хлопая руками, какъ бы рас- 
правляя крылья, ну словомъ это былъ настоящШ п4тухъ, въ 
человечьей кож*. Такъ прошло несколько м-Ьсяцевъ; началь- 
ство решило и его подвергнуть испытанш коммиссш. Пред- 
седатель, желая удостовериться на сколько онъ рехнулся, 
предложилъ ему подписать актъ своего освобождешя. Ланти 
нахмурился, взялъ было перо и, разсмотревъ что оно гусиное, 
отказался отъ подписи, требуя петушьяго. Когда новое перо 
было подано, онъ предварительно пропелъ петухомъ, а по- 
томъ пресерьезно подписалъ „1е сод йе Ргапсе". „Да онъ 
действительно помешанъ" — заметилъ президентъ и решилъ 
отправить его въ Шербургъ. Еонецъ страдашямъ Ланти былъ 
близокъ но не конченъ; его посадили на пакетботъ и по- 
местили въ каюту, где было еще двое помешанныхЪ) но не 
кроткихъ какъ онъ, а свирепо-сумашедшихъ, которые до- 
рогой искусали ему все ноги и только потому не задушили 
беднаго корсара, что были прикованы. Наконецъ тхъ выса- 
дили всехъ на берегъ; когда Англичане удалились и вся 
опасность миновала, то онъ объявилъ коммисару, что онъ 
вовсе не съумашедппй, а въ такомъ же здравомъ уме какъ 
и самъ коммисаръ! Оказалось, что и его соседи по путе- 
шествш только прикидывались помешанными и кусали его 
для своего же освобождешя! 

Какъ не подивиться такой громадной силе воли въ этихъ 
людяхъ и не сказать при этомъ: какъ томительна неволя, да 
еще на чужбине! 

Известный морской художникъ Луи Гарнерей, плававшШ 
съ Сюркуфомъ и дравшШся- на эскадре адмирала Линуа 
(1806 г.), былъ взятъ въ пленъ Англичанами и просиделъ 
на понтонахъ до совершеннаго падешя Наполеона 1-го. За- 
писки его очень интересны и переведены на русскШ языкъ, 
нзъ нихъ можно вполне ознакомиться съ жизней на пон- 
тонахъ. 

Содержан1е на испанскихъ понтонахъ было еще. более 
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дурно. Отсутсв1е воздуха отъ тесноты, всл4дств1е многолюд- 
ства, флало его зараэителънымъ, пл']&нные изнывали, болели 
и мерли. Мнопе нл-Ьиники пытались бежать, но при стро- 
гомъ надзор* побеги не всегда удавались; бЬжавшихъ или 
ловили или пристр']^ливали, но неудачи не останавливали см'Ь- 
лыхъ Французовъ. Настоящей разсказъ относится до пл'Ьн- 
ныхъ, задержаныхъ поел* трафальгарскаго, несчастнаго для 
Французовъ сражешя, гд* они были совершенно разбиты, 
такъ какъ союзные имъ Испанцы вели себя чрезвычайно 
двусмысленно и не только не оказали ни какой помощи, но, 
спасш1еся въ Кадиксъ пять французскихъ кораблей, задержали 
какъ военнопл^нную добычу вм^ст*]^ съ ихъ экипажами и 
обратили ихъ въ понтоны, на которые и помещали также 
другихъ пл'Ьнныхъ французовъ у попадавшихся во время 
Францусско-Испанской войны и набивали ихъ такое множе- 
ство, что отъ тесноты и грязи открылся повальный тифъ. О 
медицинской помощи нечего было и думать. Понятно, что 
пл^^нные доходили до отчаятя и р']^шались на самыя край- 
шя м4ры, лишь бы получить свободу. На одномъ изъ такихъ 
кораблей 1а УШе Са8Ш1е былъ храбрый офицеръ Гривель, 
въ то время капитанъ, а въ пятидесятыхъ годахъ нашего 
стол4т1Я дослужившШся до вице-адмираловъ. На корабл* об- 
разовались дв*! партш, одца бол']^е отважная/ другая нер*!- 
шительная. Гривель принадлежалъ къ первой; онъ во что 
бы то ни стало решился убежать и склонилъ на свою сто- 
рону 37 челов-Ькъ экипажа. 22 февраля 1810 г. подошло 
къ понтону небольшое водовозное судно 1е Ми1е1, отъ вре- 
мени до времени снабжавшее понтонъ водою. Гривель съ то- 
варищами, подъ предлогомъ таскать на него пустыя бочки 
и наливать водою, переходятъ на судно, связываютъ Испан- 
цевъ, поднимаютъ паруса и идутъ въ море. На Кадикскомъ 
рейд* стояли въ это время англШсше корабли. Поднялась 
тревога, въ нихъ начинаютъ стр']&лять съ кораблей и изъ 
кр-Ьпости, но ни одинъ выстр4лъ ихъ не зад4ваетъ и они 
благополучно достигли до своихъ береговъ. Въ это время 
Кадиксъ осаждали Французы и некоторый ихъ батареи были 
близки къ берегу. Оставшхеся на УШе Са8Ш1е, завидуя то- 
варищамъ и ободренные ихъ удачей, въ одинъ прекрасный 
день, когда на батареи дулъ попутный в^теръ, обрубаютъ 
неожиданно для Исианцевъ швартовы ^ перевязываютъ часо- 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 253 — 

выхъ и достигаютъ благополучно подъ защиту своихъ бата- 
рей. Корабль-понтонъ Аргонафтъ стоялъ рядомъ, пленные 
р-Ьщаются последовать примеру товарищей; 26 мая, во время 
прилива, началось между ними возстан1е, всЬ Испанцы пере- 
вязаны, канаты обрублены, женщины и д-Ьти спрятаны въ 
трюмъ и корабль подъ вл1яшемъ прилива началъ отходить 
отъ берега. Но Аргонафтъ не былъ такъ счастливъ • 
какъ его предшественникъ; проученные Англичане и Ис- 
панцы, посылаютъ въ погоню вооруженныя шлюпки; начи- 
нается абордажная свалка^ кончившаяся однако въ поль- 
зу б4глецовъ. . Тогда Аргонафта начинаютъ . обстреливать 
съ кораблей и крепости и только съ наступлешемъ ночи 
пальба стихаетъ. На б4ду понтона, начавшШся отливъ та- 
щитъ его въ средину непрхятельскихъ кораблей, и гибель 
была неизбежна, французы решились драться на смерть. 
По особенному счастливому случаю, съ отливомъ ихъ на- 
таскиваетъ на мель, а на утро съ новымъ приливомъ, они 
медленно, но прямо влекутся имъ къ мйсту французскихъ 
батарей. Между т4мъ, съ разсветомъ канонада съ англхй- 
скихъ судовъ и крепости начинается снова; много б^гле- 
цовъ гибнетъ отъ выстр-Ьловъ до того времени, пока они 
попали подъ защиту французскихъ батарей и были сняты 
съ полуразбитаго корабля. Изъ 584 челов^къ, жившихъ на 
понтоне, осталось въ живыхъ только 250 челов'Ькъ. Посл4 
этого, Испанцы зорко стерегли остальные корабли и поб-Ьги 
массой были невозможны. Французы же были та^ъ озлоблены 
без^§дов'Ьчной бойней безоружныхъ земляковъ, что при взятш 
Бадахоса не оставили въ живыхъ ни одного англичанина, а 
ихъ было тамъ 1400 челов'Ькъ. Они кололи ихъ пригова- 
ривая, что мстятъ за Аргонафтъ. 

Въ нашъ, выражаясь книжнымъ языкомъ, „гуманный в§къ^ 
вопросъ о корсарстве не разъ обсуждался и въ литературе 
и на конгрессахъ, но „гд* до прибыли коснется, то тамъ 
не только что гусямъ — и людямъ достается" и рйшеше его 
представляетъ, по видимому, по крайней мйр-Ь въ настоящее 
время, неодолимыя препятствхя. Американцы и Испанцы 
отказались на отрйзъ, а друпя государства р-Ьшаютъ его 
съ разными оговорками. Англичане, богатые только чрезъ 
морскую торговлю , и рады были бы, еслибы частная ихъ 
собственность была неприкосновенна, но сами не прочь при 
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случай поживит1,ся; всЬ это знаютъ и никому не хочется 
высказаться положительно. Болйе другихъ намъ, русскимъ, 
памятны воинственные подвиги англШскихъ судовъ, топив- 
шихъ въ войну, 1853 — 56 годовъ, въ Б4ломъ мор* суда 
поморцевъ, бомбардировавшихъ беззащитный г. Колу, Соло- 
вецкШ монастырь, грабившихъ несчастныхъ чухонъ, возив- 
'шихъ дрова, да салаку по Финскому заливу, а жители о-ва 
Наргена не скоро забудутъ какъ англичане вырубили на 
немъ весь строевой сосновый лЬсъ. Стол^ття деревья исчезли, 
а молодыя выростутъ не скоро и долго будутъ напоминать 
окрестнымъ мирнымъ рыбакамъ о британскомъ рыцарстве 
въ БалтШскомъ мор-Ь. Въ Керчи союзники поступили еще 
недостойнее: они ограбили Керченск1й музей — достояше 
науки, а въ Париж*, въ Клюни, въ числ* хранящихся тамъ 
разныхъ древностей, поставленъ въ саду крестъ, снятый съ 
Севастопольскаго собора! Крестъ железный, ничего н4тъ 
въ немъ необыкновеннаго, не составляетъ онъ и военнаго 
трофея — что же руководило французовъ снять его съ храма? — 
религ10зный фанатизмъ или страсть пограбить? — отвечать на 
это трудно; также невозможно ручаться и за удовлетвори- 
тельное р4шете вопроса о неприкосновенности частной соб- 
ственности въ военное время. Англичане и теперь уже со- 
жал^ютъ что принимали участге на Парижскомъ конгресс* 
по разр-Ьшенш этого международнаго вопроса; всенародно 
заявляютъ что данное ими согласхе было ошибкой и что част- 
ная собственность воюющей стороны будетъ считаться ими 
военной добычей. — Это молъ необходимо для велич1я нащи 
повелевающей морямц! 

Еще н-Ьсколько словъ о судахъ употреблявшихся корса- 
рами. Они какъ и пираты выбирали всегда небольшхя, пово- 
ротливыя и Х0ДК1Я суда. Жанъ Бартъ наприм4ръ корсарни- 
чалъ на бригантин*; но въ его время он* изм*нили уже 
свою конструкщю и вооружеше. Весла были оставлены, а 
паруса въ с*верныхъ моряхъ употреблялись четыреугольные. 
Въ числ* хорошихъ ходоковъ подъ парусами, кром* бриган- 
тинъ,были гоЛеты, люгера, тендеры, шхуны, и т. п.; онихъ 
будетъ сказано при обзор* судовъ, употреблявшихся въ два 
посл*дшя стол*т1я. 

Торгъ Неграми. Рабство ведетъ свое начало съ са- 
мыхъ отдаленныхъ вревсен'ь человечества. Сильный порабо- 
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щалъ слабаго, слабый, не находя нигд-Ь защиты, подчинялся 
сил4' и служилъ сильному. Война у древнихъ былапрямымъ 
и прост-Ьйшимь способомъ къ пршбр'Ьтеюю рабовъ; скупость 
и жадность поддерживали и размножали рабство. Военно- 
плАнные, считаясь военной добычей, составляли предметъ 
торга. Захваченные въ плйнъ, уводились въ неволю и про- 
давались какъ товаръ; рабы считались вн4 закона; влад*- 
лецъ смотр'Ёлъ на раба какъ на животное, билъ, терзалъ, 
убивалъ когда хотЬлъ и не отв4чалъ ни передъ людьми , ни 
передъ закономъ за свою жестокость. 

Не смотря однако же на такое варварство, рабы все таки 
им'1ли возможность избежать рабства; у нихъ были храмы и 
убежища, гд* иногда удавалось имъ спасаться и считаться 
неприкосновенными. Были случаи, что господа, оц^нивь за- 
слуги рабовъ, давали имъ свободу; Эзопъ, Федръ, Эпиктетъ, 
Теренщй и много другихъ происходили изъ рабовъ. Нако- 
нецъ христ1анство значительно ослабило и улучшило поло- 
жеше рабовъ и опред']^лило отношенхя ихъ къ рабовлад']^ль- 
цамъ, а зат4мъ и самое рабство уничтожено было во всЬхъ 
европейск1къ государствахъ кром4 Турщи. Въ этомъ госу- 
дарств* и у Аз1атскихъ народоръ оно и до сего времени 
остается въ прежней сил4 и т^ргъ ими ведется съ прежнимъ 
безчелоб^ч1емъ. 

Совс4мъ не то было съ неграми, иргобр-Ьтавшимися въ 
неволю въ поздн'Ьйппя времена и не дал^е какъ со времени 
открытая Америки. 

Великому Колумбу в-Ьроятно не приходило въ голову, что, 
открывая новый св-Ьтъ, онъ открываетъ новый путькъчело- 
в-Ьческимъ страдан1янъ. Последователи его: Пизарро, Кор- 
тецъ и друг1е завоевали Мексику и Перу съ ихъ несмйтнымя 
сокровищами. Золото, можнс^ сказать, полилось въ Европу. 
Жадные Европейцы не находили достаточно рукъ для раз- 
работки обильныхъ рудниковъ^ Отнявъ у б-Ьдныхъ дикарей 
ихъ богатыя земли, они захва1^];1вали ихъ въ илЪяъ^ застав- 
ляли разработывать ихъ же рудники — прежде бывш1Я сокро- 
вища ихъ и вообще употреблять на самыя тяжелыя работы. 
Привыкш1е къ свободе, дикари не долго выдерживали не- 
волю; племя стало вымирать; рабочихъ опять недоставало; 
тогда т^е Испанцы бросились на берега Африки и начали 
довить лрибрежныхъ негровъ и увозить въ Америку. Ис- 
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пуганные черные удалились тогда во внутрь материка, но не 
избавились отъ пресл%дован1я. Испанцы прибегли къ хитро- 
сти, начали соблазнять ихъ безделушками, ценными для ди- 
каря и ничего нестоившими европейцу. Жадные до нихъ 
начальники племенъ и короли охотно продавали за нихъ 
своихъ несчастныхъ подданныхъ, заводили войны сх сосЬ- 
дями, забирали въ пл^нъ ихъ жителей и продавали евро- 
пейцамъ, которые въ свою очередь помогали при нападеш- 
яхъ. Такимъ образомъ, дикари ознакомились съ губительной 
силой европейскаго оруж1я и отказавшись отъ безд']&лицъ, 
иргобр^тали его,м'Ьняя на невольниковъ. Такъ, мало по малу 
развилась торговля Неграми и охвативъ большое простран- 
ство Африканскихъ береговъ, проникла даже внутрь ма- 
терика. 

Начало торга принадлежитъ Испанцамъ, за ними приня- 
лись за него Португальцы, потомъ Голландцы, Англичане и 
Французы. Португальцы одно время были полными хозяевами 
на Гвинейскомъ берегу и образовали ц']^лую компашю для 
торга. Въ 1590 году они захватили даже н']^сколько англШ- 
скихъ кораблей, вздумавшихъ пом']&шать имъ въ ихъ выгод- 
ной торговл']^, но преобладан1е ихъ было не продолжительно; 
посл*]^ мира въ Бред']^ Англичане восторжествовали. Сначала 
они выдавали на право торга неграми привиллегш; мало по 
малу право это сделалось общ;имъ всему государству. 1749 
годъ былъ самымъ счастливымъ для Англичанъ по торгу 
неграми. Въ этомъ году они насчитывали 200 кораблей при- 
надлежавшихъ негроторговцамъ Лондона, Ланкастера, Бри- 
столя и Ливерпуля. Плимуте К1Й житель Джонъ Гавкннсъ 
изв-^^стонъ въ л'Ётописяхъ Англ1и,какъ самый неутомимый и 
отважный торговецъ невольниками. Въ октябр*]^ 1562 года, 
въ товариществ* съ Томасомъ Гамптономъ онъ вооружилъ 
три большихъ корабля и отправился въ Сгерра-Леону. На- 
бравъ тамъ 300 негровъ,онъ повезъ ихъ въ Америку; придя 
въ Кадиксъ, грузъ его, по приказашю Испанскаго короля, 
былъ конфискованъ, самъ же Гавкннсъ отданъ суду инкви- 
зицш, но усп']&лъ освободиться. Лордъ Пемброкъ покрови- 
тельствовалъ Гавкинсу и уговорилъ королеву Елизавету за- 
няться также этой постыдной торговлей. Королева согласи- 
лась и даже дала Гавкинсу одинъ изъ лучшихъ кораблей. 
При такой сильной заручк*!, Гавкннсъ отправился во вто- 
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рую экспедищю изъ Плимута 18 октября 1564 г., им'Ья у 
себя четыре корабля; изъ нихъ одинъ былъ въ 700 тоннъ 
и всЬ были вооружены сильной артиллерхей. Елизавета такъ 
увлеклась торговлей неграми, что дала другой корабль не- 
коему Давиду Картелю, который также собралъ эскадру и 
отправился за живымъ грузомъ. Неутомимый Гавкинсъ тор- 
говалъ очень удачно, ловилъ несчастныхъ негровъ гд-Ь по- 
пало и парт1ями челов^къ въ 400 возилъ въ Вестъ Индш. 
Прибрежные жители Африки трепетали при имени Гавкинса 
и скрывались при появленш его кораблей. Р1спанцы нена- 
видели его и за частую за нимъ гонялись, но ловкШ море- 
ходъ усп'Ьвалъ всегда увертываться отъ ихъ пресл4дован1й. 
Его сторожили даже правительственные крейсеры и наконецъ 
Испансшй адмиралъ настигъ его въ Сенъ-Жанъ-Уллоа. Зная 
отвагу Гавкинса, долго не решался онъ напа'сть на него 
открытой силой. Темная тропическая ночь помогла адмиралу, 
онъ подкрался къ его флотилш и зажегъ самый большой его 
корабль „1е8и8". Огонь быстро сообщился другимъ судамъ 
и вся флотил1я Гавкинса съ несчастными неграми и огром- 
нымъ награбленнымъ богатствомъ погибла. Спасавш1еся люди 
бросались на берегъ и попались въ пл-йнъ Испанцамъ, а 
Гавкинсъ съ однимъ изъ своихъ сотоварищей Дракомъ (впо- 
слйдствш знаменитымъ мореплавателемъ), успели на двухъ 
шендерахъ уйти отъ катастрофы и возвратились въ Англш 
т-Ьми же б-Ьдняками какъ и были. . 

Франц1я начала торговлю неграми съ 1604 г. чрезъ Дхеп- 
скихъ арматоровъ, а съ 1664 г., съ учреждешемъ колоши 
въ Индш, она приняла уже огромные размеры. 

Положеше Негровъ было по истине отчаянное; взятые въ 
пл'Ьнъ или ирхобрйтенные инымъ путемъ, они заковывались 
въ ц4пи; имъ надавали наручники и отводили въ трюмъ, 
гд'Ь приковывали за шею. Безъ свита, безъ доступа воз- 
духа, окруженные нечистотами, они забол'Ьвали иногда столь 
заразительными болезнями, что сообщали ихъ экипажу; эпи- 
дем1я делалась всеобщею и нередко истребляла всЬхъ безъ 
разбору. Наученные горькимъ опытомъ, арматоры изъ предо- 
сторожности начали выбрасывать забол'Ьвавшихъ за боршъ 
безъ всякаго сожалЬшя, когда страдавшШ былъ еще живъ. 
Эта же м-Ьра употреблялась и при недостатке воды или 
провизш, что случалось нер'Ьдко, когда плаванхе замедлялось 

ИСТОРТа КОРАБЛЯ т. I. 17 
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бурями или бе9Э'Ьтр|ел'Ь. Когда торговля Неграми была за- 
прещена и негроторгбвцы строго преследовались крейсе- 
рами, а карательные законы для нихъ были также неумо- 
лимы, какъ ц они непощадны къ своему живому товару, 
тогда эти варвары, избегая пресл'Ьдован1я, частенько выбра- 
сывали весь живой грузъ въ море, ради своего спасешя и 
наскоро уничтожали вс4 слйды, могущ1е обнаружить ихъ 
промыселъ. 

Мнопе возвышенные люди возставали противъ постыднаго 
торга, много рФчей говорилось въ пользу его уничтожешя, 
много писалось по этому случаю сочиненШ, но не скоро 
голосу правды и челов-Ьколюбхя удалось подавить торговлю 
въ ея основаши. Англичане: Морганъ, Годуайнъ, Джонъ 
Вульменъ, Бенезеръ, общество квакеровъ (1754), Французы: 
Фроассаръ, аббатъ Жанти, Некнеръ, Реноль, Монтескье, 
Сенъ-Ламбертъ, Жанъ-Жакъ-Руссо и только одинъ Испа- 
нецъ Ласказасъ — вотъ т4 лица, которыя посвятили себя на 
освобождеше чернаго племели. Оффищальное пресл'Ьдованге 
торговцевъ началось въ начал* нын^шняго стол^йя, но, не 
смотря на строгость наказанШ, не прекращалось до послед- 
ней междуусобной Американской войны. Строгхе законы и 
преслйдованхя вынудили только негроторговцевъ прибегать 
къ большимъ хитростямъ, увеличить ценность невольниковъ 
и ввести бол-Ье строгую браковку; но потребность въ нихъ 
оставалась прежняя, почему и торговля велась съ тймъ же 
ожесточешемъ, пока не подоспела Неграмъ на выручку 
междуусобная война въ Америк-Ь (1863 — 65), положившая 
конецъ постыдной торговле живыми людьми. Рабство и 
торгъ невольниками остаются теперь въ Турщи и Египте, 
гд4 они по прежнему продаются на рынкахъ. 

Известно, что невольничество въ Америк* существовало 
только въ южныхъ штатахъ. Автору предлагаемой читате- 
лямъ книги, еще въ конц* пятидесятыхъ годовъ случи- 
лось 4хать по железной дорог* съ плантаторомъ южныхъ 
штатовъ, который всЬми неправдами усиливался доказать, 
что негръ стоитъ ближе къ животному, ч'бмъ къ человеку; 
у негра, говорилъ онъ, „вс* привычки животныхъ: посмот- 
рите на ступню, — она ближе къ медвежьей, на черепъ — 
онъ сходенъ съ черепомъ обезьяны. У насъ жары нестер- 
пимые; мы, б-Ьлые, ищемъ тАнь и прохладу, а негръ въ 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 259 — 

это время какъ собака н4жится нажгучихъ лучахъ солнца, 
съ открытыми глазами! У насъ много учеяыхъ людей раз- 
бирали свойства негровъ, мы им4емъ много серьезныхъ со- 
чиненШ по этому предмету, которыя подтвердятъ вамъ мои 
слова" . Уб4жден1я Американца были сильнее его доводовъ — 
не мудрено — онъ былъ самъ изъ числа рабовлад^льцевъ. 

Въ настоящее время, въ замену Негровъ плантаторы 
употребляютъ Китайцевъ и Остъ-Ияд1йцевъ, эмигрирующихъ 
изъ отечества въ чаянш хорошихъ заработковъ. Они из- 
вестны подъ общимъ названгепъ кулгевъ и страдаютъ на 
фермахъ корыстолюбивыхъ плантаторовъ не мен4е рабовъ 
негровъ. Ихъ вывозятъ съ родины большею частш обма- 
номъ, суля имъ несм'Ьтныя выгоды. Агенты, промышляю- 
Щ1е наймомъ дов4рчивыхъ и неопытныхъ кул1евъ, закаба- 
ляютъ ихъ въ неволю на довольно продолжительные годовые 
сроки (не мен-Ье пяти), заключая съ ними контракты на не- 
понятномъ для б4дняковъ европейскомъ языке и переводя , 
имъ услов1е въ искаженномъ вид^. По заключеши контрак- 
товъ^ ихъ везутъ на корабляхъ или въ англ1йскую Гвгану, 
или на острова Фиджи и ев. Мавришя, или во французсшя 
колоши: Каэнну, Гваделуппу, Мартинику^ Бурбонъ; въ 
Испансшя на Кубу, въ Перу и проч. По привоз* б4дныхъ 
наемниковъ на м4ста назначешя, местные агенты, зная по 
заявлен1ямъ плантаторовъ, число потребныхъ рабочихъ ира- 
ботницъ, распредйляготъ транспортъ по своему усмотр4тю; 
безъ всякой жалости къ семейнымъ и брачнымъ отноше- 
шямъ, разд']&ляютъ мужа съ женой, д']^тей съ родителями и 
передаютъ плантаторамъ, гд4 жизнь кулхевъ едва ли не хуже 
ч4мъ прежнихъ негровъ. Жалобы на прит^снетя остаются 
не только безъ удовлетворешя, не скорее кул1Я признается 
возмутителемъ и наказывается не по м4р4 вины, а по при- 
хоти местной власти. И нйтъ бедному кулш надежды когда 
либо оправиться и возвратиться на родину. Его заработокъ 
на столько скуденъ, что едва хватаетъ на необходимое; та- 
кимъ образомъ, отслуживъ срокъ, онъ или переходитъ къ 
другому владельцу, или остается у прежняго, или гибнетъ 
отъ голода, труда и тоски. Бывали случаи, что эмигранты, 
нанятые въ одно какое либо м-Ьсто, везлись въ другое. Узнавъ 
объ обман*]^, они возмущались, связывали экипажъ судна и 
капитана и возвращались на родину. 

17* 
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Но пора возвратиться къ прошлому, отъ котораго сделано 
уклонеше, чтобы сказать несколько с ловъ о кулхяхъ.Негры, 
соблазняемые Европейцами^ какъ уже сказано, торговали не- 
грами. Торговля производилась сл-Ьдующимъ образомъ: учре- 
дились сначала факторш и факторы изъ негровъ же. За т^мъ 
образовались пребрежные и внутреннге рынки, на которые 
свозились невольники, гд4 покупщики, предъ покупкой, осмат- 
ривали товаръ, свидетельствовали крепость мускуловъ, раз- 
меры кости, смотрЬли зубы, заставляли ходить, бЬгать и т. п.; 
за т4мъ начинался настоящШ торгъ. Прежде негры поку- 
пались за ножи, ножницы, зеркальца, бусы и т. п., а по- 
томъ не иначе какъ за оружхе и порохъ. Самая деятельная 
торговля велась по берегамъ Сенегала и Гамбш, вверхъ по 
ихъ теченш, за т^мъ отъ мыса Монтедо мысла Пальмы; на 
золотомъ берегу противу Анна-Мабое. Наконецъ въ Видах^, 
Боне, Бала^барё, Бенике и Анголе. Ихъ добывали различ- 
ными способами: или обманомъ, спаивая до потери сознашя, 
или пленомъ въ войне, или за преступлешя, за которыя 
прежде резали головы, а потомъ нашли выгоднее продать 
въ неволю, или проигравшихъ себя въ азартныя игры, или 
наконецъ родившихся въ неволе. Негроторговцы более всего 
опасались возмущешй. Пленные конечно не дорожили своею 
жизнею, зная о своей горькой будущности, бунтовались и 
резались на смерть. Горе было тому экипажу, который за- 
зевается, — онъ вырезывался наголо, но горе было и неволь- 
никамъ при неудачахъ, тутъ правыхъ и виноватыхъ обыкно- 
венно загоняли на корму или на носъ и растреливали кар- 
течью. По привозе на место ихъ выводили на рынокъ, где 
живой товаръ покупался съ тою же браковкой, какъ и для 
первыхъ рукъ. Плантаторы, бракуя невольниковъ, не обра- 
щали внимашя на родственныя связи и бедняки родители и 
мужья разлучались навсегда съ детьми и женами. Беременныя 
женщины продавались дороже, въ томъ расчете, что носятъ 
зачатокъ живаго существа, имеющаго рыночную цену. Ка-; 
леки и неизлечимо больные покупались обыкновенно жидами, 
которые ихъ лечили и продавали съ барышемъ. Здесь кстати 
сказать объ одномъ оригинальномъ способе покупки на удачу: 
Негровъ запирали въ темные сараи и по данному сигналу 
покупщики накидывали на группы невольниковъ длинныя ве- 
ревки, кто сколько захватить. Англичане называли этотъ спо- 
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собъ зсгатЫе. Побеги Негровъ были нередки, но и на- 
КАзашя были жестошя, съ ноймашшхъ только не снимали 
кожи, но били до полусмерти. Плантаторы держали нарочно 
собакъ, которыхъ прхучали отыскивать б'Ьглыхъ по запаху. 

Когда торговля неграми велась свободно, ихъ продавали 
отъ 150 до 200франковъ,нопрс сл-Ьдоваше торга возвысило 
ц4ну до 1500 фр. Въ свободное время, торгъ производился 
на судахъ довольно значительныхъ размФровъ; когда же 
начались пресл^доватя, негроторговцы завели маленькхя, 
Х0ДК1Я суда: бриги, люгера, шхуны и т. п. въ 100 и 200 
тоннъ водоизм-Ьщетя и набивали въ трюмы до 300 и даже 
500 челов4къ. Бывали примеры, что въ трюмахъ 100 тоннаго 
люгера находили до 347 челов-Ькъ! 

Англичане болФе всего занимались пресл4доватемъ негро- 
торговцевъ, но прирожденная ихъ алчность къ торгашеству 
и нажив*, не помогали несчастнымъ невольникамъ. Отбираемые 
правительственными судами, они не получали свободы; ихъ 
продавали также рабовлад^льцамъ; вырученная сумма шла въ 
въ казну вмйстЬ съ конфискованнымъ судномъ, а экипажъ 
отвозился на понтоны. Вотъ одинъ изъ эпизодовъ возмуш;ен1я 
негровъ на корабл-Ь: 

Французъ, капитанъ Ашейёе началъ службу матросомъ. 
Въ Трафа.1ьгарскомъ сражен1и ему оторвало руку и онъ былъ 
роленъ въ отставку, при чемъ получилъ небольшую сумму 
йзъ причитавшихся ему призовыхъ денегъ. Капитанъ думалъ 
не долго что съ ними делать; купилъ небо-шьтой бригъ и 
занялся торговый неграми, за которыми пошелъ къ Африкан- 
скимъ берегамъ; благополучно миновалъ крейсеровъ и за- 
брался въ рйку Жоаль, гд* адресовался за грузомъ къ королю 
Дауд*, известному въ то время храбрецу и ловкому постав- 
щику невольниковъ. Дауда не зам^длилъ доставить ему грузъ, 
даже съ излишкомъ. Тутъ были женщины и мужчины, мо- 
лодые и старые. Началась торговля на ружья, порохъ, ножи, 
пилы, топоры и всякую всячину. Дауда любилъ выпить, 
Амедей угощалъ не жалФя, лишь бы выгоднее обделать д4ло. 
Когда трюмъ былъ наполненъ, у Дауда оставалось еще 7 
челов^къ большею частью негодныхъ къ продаж*. Амедей 
отъ нихъ отказывается, Дауда навязываетъ и, видя упорство 
покупщика, начинаетъ стрелять въ несчастныхъ. Амедею 
стало жалко не людей, а что товаръ пропадаетъ за без- 
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ц-Ьнокъ; онъ уговариваетъ Дауду продать ихъ за водку. 
Торговцы сходятся, Дауда получаетъ по два стакана за 
голову, напивается до пьяна и теряетъ созяан1е. Въ это 
время Амедей, уже давно зам^тившШ что у Дауда жена 
молода и красива, забираетъ ее силой, перевозить на бригъ 
и снимается съ якоря. Проспавш1йся Дауда, узнавъ о похи- 
щеши жены, бЬжитъ за бригомъ, догоняетъ его вплавь и 
требуетъ жену,но Амеде не былъ такъ простъ, какъ думалъ 
Дауда, онъ задерживаетъ и его, заковываетъ и бросаетъ въ 
трюмъ. Одна жена Дауда оставалась свободной и была при 
капитане. Бригъ вышелъ между т'&юъ въ море, невольники 
казались смирными и смягчившШся Амеде дозволилъ негритянк'6 
повидать мужа. Этого свидан1я было достаточно, чтобы не- 
гритянка успела передать мужу въ хл4б4 небольшую пилку, 
которую она стащила въ каютй Амеде. Наступила ночь, 
невольники затянули свои заунывныя п^сни, подъ звуки 
которыхъ перепилены были ц4пи и смелый Дауда съ несколь- 
кими см']^льчаками товарищами, нападаютъ на сонный экипажъ, 
бьютъ его, убиваютъ капитана, бросаютъ всЬхъ въ море и 
остаются хозяевами брига. Одинъ изъ нихъ отыскиваетъ 
водку, начинается попойка, шумъ, плясъ, а за т^мъ рождается 
сожал^ше, что вс*]^ б']&лые перебиты и некому управлять 
судномъ.Это сожал4те переходитъ въ злобу на Дауду, какъ 
главнаго виновника ихъ несчастШ, они хотятъ его убить, но 
онъ храбро защищается отстр'бливаясь изъ за бочки и усп'Ь- 
ваетъ усмирить бунтовщиковъ. Поразмысливъ что имъ д-Ьлать, 
они р-бшаются бросить корабль и кое какъ добраться до 
берега на шлюпкахъ; спустили ихъ кое какъ на воду, но 
шлюпки не могли вм']^стить вс^хъ людей; тогда началась 
борьба кому спасаться на шлюпкахъ, борьба на жизнь и 
смерть, въ которой шлюпки затонули, а съ ними погибли и 
негры; спасся одинъ Дауда какъ искусный и сильный пловецъ 
и жеца его, которую онъ же втащилъ на бригъ. Провиз1и 
и воды было вволю и на долго обезпеченные съ этой стороны, 
они носились по морю, не зная конечно гд* находятся. Въ 
одну ночь они почувствовали сильный ударъ въ носовую 
часть брига, крики, стоны и опять все смолкло; в']&роятно 
какое нибудь судно ударилось о бригъ, пробило себ-Ь бокъ 
и затонуло безсл-Ьдио. Отъ испуга несчастная жена Дауды 
заболела и чрезъ н'Ьсколько дней умерла. Не изв-Ьстно долго 
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ли осирот-Ьлый король негръ качалсй ьъ мор-Ь, йогдк Ш 
бригу подошелъ англ1йск1й фрегатъ Шарлотта и перевезъ 
его къ себ-Ь, совс4мъ больнаго. Онъ то и разсказалъ всю 
настоящую исторш и когда совсЬмъ оправился, то высаженъ 
былъ на берегъ въ Кингестоун4. М^стныя власти признали 
его за бунтовщика, но губернаторъ взялъ его подъ свою 
защиту и такимъ образомъ Дауда спасенъ былъ отъ висЬ- 
лицы, но не получи лъ свободы, его заставляли работать въ 
порт*, отпуская по 6 су. въ дець на содержаше. Дауда 
былъ красивый и сильный отъ природы; командиръ 75 полка 
выпросилъ его къ себ4 въ полковые . музыканты; онъ вы- 
учился говорить по англШски, но не разучился пить водку, 
отъ которой получилъ воспалеше въ лёгкихъ и умеръ, не 
видавъ бол^е своей родины^ 

ЕоРАБЛЕКРУШЕН1я. Не собственно съ погибелью су- 
довъ эти строки познакомятъ читателей, ихъ гибнетъ мно- 
жество каждый годъ, гибнутъ и люди иногда ц-Ьлыми эки- 
пажами. Челов4къ часто бываетъ безсиленъ въ борьб-Ь съ 
грознымъ моремъ; иногда гибнутъ отъ неосторожности, иногда 
отъ ошибки, словомъ н^тъ ■ возможности точно определить 
тф причины, которыя ежегодно подвергаютъ крушенш не 
одну тысячу судовъ, а съ ними и не одну тысячу народа. 
Ц4ль статейки состоитъ въ сообщенш той грустной доли, 
которой подвергались въ старые годы несчастные спасшгеся 
отъ крушешй; съ т-Ьмъ не только безжалостнымъ, но, можно 
сказать, зв4рскимъ обращешемъ съними береговыхъ жителей, 
принимавшихъ по видимому участ1е въ ихъ спасен1и и съ 
т4ми усил1ями, которыя употреблялись различными нащями 
къ прекращенш в-Ьковаго варварства. 

Гибель судовъ началась конечно съ того времени, какъ 
люди отваживались избирать море, какъ путь для взаимныхъ 
сношешй. Законовъ въ тй времена не издавалось, а корысть 
и жажда къ наживи были присущи людямъ на столько же 
какъ и въ наше время. Если еще представить себФ тог- 
дашнюю неразвитость и грубость нравовъ, то легко будетъ 
пойять, по чему имущество, выброшенное на берегъ съ по- 
гибшаго корабля, забиралось прибрежными жителями, а спас- 
шхеся отъ крушен1й или убивались или забирались въ не- 
волю и съ ними обращались уже какъ съ рабами. За не- 
счастныхъ никто не заступался, виновные оставались безна- 
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казаннм и, такимъ образомъ, захваты грузовъ и людей съ 
разбившихся судовъ вошли въ обычай, какъ бы узаконились 
по всЬмъ побережьямъ южныхъ и сЬверныхъ морей и долго 
никаше законы не приносили никакой пользы, оставаясь мер- 
твой <$уквой. О такихъ обычаяхъ упоминаютъ Геродотъ, 
Плишй, ВиргилШ. Писатели обвиняютъ бол-Ье всего Родос- 
цевъ. Изв-Ьстно, что морсше законы, прежде всего были из- 
даны Родосцами, узаконившими право грабежа имущества съ 
разбитыхъ бурей кораблей. Они вообще считаются древней- 
шими и во многихъ государствахъ Средиземнаго моря при- 
няты были въ основан1е при составлети местныхъ морскихъ 
узаконенШ, въ которыя вошли и законы о морской добычЬ 
при крушешяхъ (береговое право только въ обратномъ сиисл^). 
Римляне несколько челов^чн-Ье смотрели на это безче- 
лов-Ьчное право. Адр1анъ и Титъ оградили собственность 
съ погибшихъ судовъ и неприкосновенность личности спас- 
шихся отъ крушешя, но съ нашеств1емъ варваровъ все пошло 
по прежнему. Феодализмъ, унасл'Ьдовавш1й в-Ькъ варвар- 
ства, удержалъ и его обычаи. Феодалы едва ли отличались 
отъ варваровъ; по праву сильнаго они забирали грузъ и 
спасшихся въ свою собственность и распоряжались съ по- 
следними какъ съ рабами. У феодаловъ Французовъ такое 
право называлось йго!* йе Ьп8, т. е. правомъ надъ остат- 
ками отъ крушенШ. Оно принято было почти во всей Европ*, 
подъ назван1емъ 1айа шагхз — морскаго закона, сущность 
котораго состояла въ томъ, что имущество и люди делались 
достоян1емъ или государства или феодала, смотря по тому 
кто влад^лъ берегомъ, на которомъ случилось крушеше. Всё 
почти государства пользовались этимъ правомъ, но жесто- 
кость его въ графств* Понтье доходила до того, что несчастнымъ, 
попавшимся влад^льцамъ, не давали даже права выкупа и за- 
частую убивали. Въ 1179 году это, можно сказать, людоед- 
ское право обсуждалось на Латранскомъ собор*, гд* было 
постановлено: вс^хъ занимавшихся столь постыднымъ и без- 
человечнымъ грабежомъ отлучать отъ церкви, но законъ оста- 
вался мертвой буквой. Въ 1191 г. Филиппъ Августъ заста- 
вилъ графовъ фландрскаго и понтьеврскаго, графиню бу- 
лоньскую и владетеля Сенъ-Валери подписать въ Ам1ене 
трактатъ объ отрсчети отъ береговаго прав1Е1, но и эта м^ра 
не принесла пользы. Андроникъ Комнинъ также не мало 
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хлопоталъ о томъ же. Онъ издалъ даже законы, по кото- 
рымъ грабители крушившихся судовъ присуждались къ ви- 
селиц-Ь, а укрыватели ихъ жестоко наказывались и соблюдалъ 
строго ташя м-Ьры. При немъ дМствительно грабежи ослабли, 
но по смерти его все пошло по прежнему. Людовикъ IX 
заключилъ съ герцогомъ Бретаньскимъ договоръ, по кото- 
рому посл'ЬднШ обязался защищать потерп'Ьвшихъ крушеше, 
но герцогъ обратилъ договоръ въ выгодную для себя спе- 
куляц1ю: онъ продавалъ свидетельства на право не быть 
ограбленными разбившимся въ его влад'Ьшяхъ. Около этого 
времени изданы были олеронсше законы (XIII в.), изъ этого 
собрашя видно, что пресл-Ьдоваше крушившихся не везд* 
были одинаковы. У иныхъ потерп^Ешхе крушеше убивались. 
У другихъ забирались въ рабство съ имуществомъ. Иные 
забирали только имущество, а людей отпускали на волю 
Божью. Феодалы нер-Ьдко делили имущество между собой и 
влад-Ьльцемъ. У германскихъ народовъ береговое право — 
8<;гапйгесЫ;, известно было подъ назвашемъ права переема^ 
по которому часть имущества отдается перенявшимъ его, т. е., 
спасшимъ, другая идетъ въ пользу владельца берега гд4 
случилось крушеше и только третья часть возвращалась хо- 
зяину. Олеронсше законы, обязывали оказывать всякую по- 
мощь при крушешяхъ и охранять спасеный грузъ отъ во- 
ровъ, подъ опасешемъ отлучешя отъ церкви и причислен1Я 
грабителей къ разряду воровъ. Также строго поступали и 
съ т-Ьми, которые въ течете года не заявятъ о спасен- 
номъ груз*. Пираты и враги религ1и преследовались этими 
законами безъ всякой пощады и судились на равн^ съ 
ограбившими разбитое судно. Ихъ купали съ реевъ (см. 
наказашя). Генрихъ III, король Англш и Норманд1и, ввелъ 
эти законы въ своихъ влад'Ьшяхъ (1226 г.), оговоривъ 
только право на имущество такихъ судовъ, при крушеши 
которыхъ всЬ люди погибали. Въ этомъ случае спасенный 
грузъ принадлежалъ спасшимъ его. Такая м4ра породила 
разныя злоупотреблешя, сопровождавш1яся нередко убШствами. 
Мало по малу Олеронсше законы вошли въ основу законовъ 
во всЬхъ приморскихъ державахъ. Валенс1я признала его 
въ половин* XIII в., а въ конц4 его, они введены были 
на остров* Готланд* въ БалтШскомъ мор*. Въ 1495 г. 
Генрихъ III договорился съ Генрихомъ VII Бургундскимъ, 
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оказывать взаимную помощь въ поддержке закона и сохра- 
нять въ течеши года самое имущество, выдавая его насл4д- 
никамъ, если найдутся, а къ концу XV в. ОлеронскШ за- 
конъ, о спасенномъ имуществ-Ь и рпасшихся, былъ принятъ 
и строго охраняемъ во всЬхъ приморскихъ нац1яхъ. Людо- 
викъ XIV, дополняя законъ, приказалъ считать грабителей 
за государственныхъ преступниковъ. 

Законы, правда, ослабили грабежи, но не прекратили 
совс^мъ. Они повторялись отъ времени до времени въ раз- 
ныхъ м'Ьстахъ и бол4е всего держались въ Германхи, гд* 
ихъ засталъ даже Фридрихъ Велишй и узаконилъ казнить 
грабителей, какъ разбойниковъ на большой дороге. 

Конечно, много способствовало къ обходу законовъ су- 
ровость нравовъ и твердо, издавна вкоренивш1йся обычай; 
обычаи, какъ известно, сильнее закона; съ ними трудно 
разстаются люди вообще, а не развитые въ особенности. 
Прибрежные жители, им'Ьющ1е передъ собою бурное море, 
съ которымъ приходится имъ состязаться, удерживаютъ за 
собою типичную грубость, много способствующую къ равно- 
душному взгляду на несчасйе. Для нихъ крушен1я такъ 
обыкновенны, какъ и случаи изъ обыденной жизни. 

Этимъ легче всего объяснить неохотное подчинеше закону, 
отнимающему у нихъ право на вещь, которую отняли они 
у бурнаго моря, да еще съ опасностью утонуть или иска- 
лЬчячъся. Но время все-таки взяло свое и въ настоящую 
пору понят1е о челов-Ьколюбхи и о помощи ближнему сде- 
лались бол4е общи между побережцами, почему и разграб- 
леше имущества съ погибшаго корабля почти не мыслимо. 
Въ настоящую пору имущество и корабли обеспечиваются 
страховкой; на бол-Ье опасныхъ м^стахъ, гдЬ случаи кру- 
шешй бол']&е часты, устроены спасательныя станц1и (см. 
ниже), на которыхъ имъются спасательныя лодки и вс^ 
принадлежности, придуманныя по указатямъ опытовъ, къ 
облегчетю снят1я людей съ разбивающагося корабля. Если 
со спасательной станщи зам'Ьтятъ, что корабль идетъ не 
надлежащимъ курсомъ, то его предупреждаютъ или сигна- 
лами, или высылается къ нему нарочно лодка. Но было 
время и очень еще недавно, и именно въ начал']^ нашего 
стол'Ьтхя, когда жители острова Эзеля жгли фальшивые огни, 
чтобы сбить съ пути мимо идупця суда, заставить ихъ при- 
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ткнуться къ мели и за т4мъ ограбить, а около мыса Фини- 
стере, Гасконскомъ залив* и на сЬверныхъ берегахъ Африки 
грабежи продолжались еще дол'Ье. За полудикаго Араба и 
теперь нельзя еще поручиться, чтобы не ограбилъ. Да можно 
ли утверждать, чтобы грубый житель суровыхъ странъ Европы 
не покусился зажечь ложнаго огня, чтобы сбить съ пути 
мимо идущее судно и завлечь его на погибель! 

Въ Германш, какъ было уже сказано, право грабежа 
спасеннаго имущества удерживалось дол-Ье другихъ госу- 
даретвъ; въ ней, а также въ н'Ькоторыхъ изъ нихъ, моли- 
лись даже въ церквахъ, чтобы Богъ благословилъ берегъ и 
насылалъ по больше крушенй. Автору настоящей книги 
случилось наткнуться на сл^дуюпцй разсказъ про священника 
южной Норманд1и изъ временъ царствовашя Людовика XIV: 
разсердясь на прихожанъ за несвоевременный взносъ цер- 
ковныхъ денегъ, онъ огорошилъ ихъ проповедью, въ ко- 
торой доказывалъ, что Богъ въ наказан1е за ихъ неисправ- 
ность, вотъ уже 12 л^Ьтъ, какъ не насылаетъ на ихъ берегъ 
ни одного судна для поживы. — Хорошъ пастырь! 

Желающ1е ближе ознакомиться съ ужасами, сопровождав- 
шими несчастные экипажи съ разбившихся судовъ въ старые 
годы, могутъ найти несколько разсказовъ въ исторш кораб- 
лекрушешй Дункена, переведенныхъ на руссшй языкъ ка- 
питаномъ Головнинымъ. Эта книга теперь р-Ьдкая. Также 
любопытна книга покойпаго капитанъ-лейтенанта Соколова 
„л-Ьтопись крушешй русскихъ судовъ". 

Китовая ловля. Такое громадное животное какъ китъ, 
былъ издревле соблазномъ для приморскихъ жителей, по 
огромному количеству жира и усовъ, дающихъ хорошую 
прибыль. ПлинШ и Страбонъ свид-Ьтельствуготъ, что ловлей 
китовъ занимались Тиряне, Греки, Арабы, Римляне; но 
промыселъ ихъ, при. плохихъ условхяхъ судостроешя и по 
небольшому количеству китовъ заходившихъ въ Средиземное 
море не былъ добычливъ. У Китайцевъ, еще въ IX в-Ьк* 
китовый промыселъ былъ довольно выгоденъ. Н'Ьскольво позже 
имъ занялись Исландцы, Норвежцы, Финляндцы, отыскивая 
ихъ около береговъ Фландрхи, Лапландаи и потомъ Гренландш. 
Баски промышляли китовъ появлявшихся въ Гасконскомъ 
залив*; но киты давно уже оставили Немецкое иБШскайское 
море и вынудили отважныхъ моряковъ XV и XVI в-Ьковъ 
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искать ихъ около Канады и Гренландш. Въ это время на- 
считывали однако не бол'Ье 50 или 60 судовъ занимавшихся 
китовымъ промысломъ. 

Голландцы, а потомъ Англичане пошли по сл4дамъ Басковъ 
и перегнали ихъ въ ретивости. Голландцы считаютъ, что въ 
посл-йднюю половину XVI и въ первыхъ годахъ XVII в. они 
добыли не мен-Ье 3200 китовъ, доставившихъ имъ до 40 мил- 
л1оновъ франковъ. 

Бол'Ье всего этимъ выгоднымъ, хотя и опаснымъ промы- 
сломъ начали заниматься всЬ приморсшя государства въ 
нынйшнемъ стол'Ьтш.Киты, преследуемые промышленниками, 
удалились преимущественно въ с^верныя и южныя части 
океановъ, куда направились и китоловы, изъ которыхъ въ 
конц4 первой четверти нашего стол'Ьт1я, на долю однихъ 
англичанъ приходилось до 200 судовъ, добывавшихъ отъ 
китоваго промысла до 500 милл1оновъ франковъ въ годъ. 
Въ настоящее время этимъ промысломъ занимаются всЬ при- 
морсшя государства, не исключая и Россш; въ последней 
ловлей китовъ промышляютъ Финляндцы и весьма мало и не 
охотно северные поморцы. Они бьютъ, когда китъ нечаянно 
обмел-Ьетъ. 

Китъ, уже сказано, преследуемый отважными и настойчи- 
выми китобоями, удалился въ окраины океановъ и преиму- 
щественно въ Ледовитые, гд* промышленникамъ приходиться 
бороться не съ нимъ однимъ, но и съ природой и нередко 
попадать между льдовъ, почему суда ихъ строются гораздо 
прочн-Ье ч-Ьмъ обыкновенныя. Величина и конструкщя кито- 
бойныхъ судовъ различна, подробное имъ описаше читатель 
найденъ въ III части этой книги въ глав* о купеческомъ 
судостроенш. На каждомъ китобо* бываетъ не мен-Ье 6 или 
7 гребныхъ судовъ о 4 и 6 веслахъ, у которыхъ носъ и 
корма заостренныя, чтобы можно было отходить отъ кита 
не заворачиваясь. Он* известны подъ назвашемъ вельботовъ, 
пирогъ. Экипажъ китобоевъ бываетъ въ 40 — 50 человЬкъ, 
между которыми отъ 12 до 14 челов^къ гарпунщиковъ, т. е. 
людей, ум4ющихъ бросать въ кита гарпуны (коротк1я копья). 

Способъ ловли состоитъ въ сл-Ьдующемъ: когда корабль 
лридетъ къ тому м-Ьсту, гд-Ь водятся киты, экипажъ уже 
знаетъ что ему надо быть на готов* день и ночь. Опытные 
матросы, офицеры и даже самъ капитанъ чередуются сидеть 
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на гротъ- - марсЬ и высматривать появлеше кита на поверхности 
воды. Едва завидятся фонтаны, спускаются шлюпки, садится 
команда и 4детъ по указанному направлешю. Когда достаточно 
приблизятся, гарпунщикъ бросаетъ копье, два и даже три, 
стараясь попасть въ ухо, въ спину или вообще въ ту часть, 
гд* сильнее кровообращеше; матросы же сторожатъ этотъ 
моментъ и, какъ только копья брошены, гребутъ торопливо 
назадъ (табанятъ) чтобы удалиться отъ раненаго животнаго, 
которое отъ боли, мечетъизъ ноздрей фонтаны, бьетъ хвостомъ, 
и уходитъ въ глубь и конечно разбило бы шлюпку въ дребезги, 
если бы она быстро не удалилась (что при оплошности и 
случается). Гарпуны обыкновенно привязаны къ веревке, 
намотанной на вьюшку; по м^р-Ь углублешя кита въ море 
она разсучивается такъ быстро, что ее поливаютъ, иначе 
дерево загорится. Быстрота кита доходитъ до 35 футовъ въ 
секунду; остается онъ въ вод* до получаса, а зат'Ьмъ снова 
появляется на поверность иногда усталымъ, слабымъ, а 
иногда очень свир'Ьпымъ. Его атакуютъ вторично и такимъ 
образомъ доводятъ до изнеможешя отъ сильной потери крови. 
За т'Ьмъ китъ издыхаетъ и поворачивается либо на бокъ, либо 
на спину. Мертваго кита подводятъ къ борту, гд* и разби- 
раютъ по частямъ. Такъ производилась охота за китами въ 
прежнее время. Нын4 употребляютъ усовершенствованные 
китобойные гарпуны или стр'Ьляютъ въ него отравленными 
пулями или бомбой-копьемъ. Гарпуиъ новаго устройства 
им-Ьетъ два вращающихся ушка, которыя идутъ по его на- 
правленш) и раздвигаются когда войдутъ въ т'Ьло животнаго 
и гарпунъ потянутъ за веревку; тогда ушки расходятся въ 
т-Ьл'Ь на подобхе в-Ьера. Карабинъ есть толстый, короткШ, 
стволъ, изъ котораго стр4ляютъ бомбой-копьемъ (Американцы). 
Снарядъ этотъ состоитъ изъ чугуной трубки въ 30 — 40 
сентиметровъ длины и 2 — 3 септ, въ дхаметр*. Ее напол- 
няютъ порохрмъ около 100 грамовъ. Къ верху она оканчи- 
вается трехугольной пирамидой съ вырезанными боками и 
весьма острыми углами и вершиной. Низъ соединяется съ 
трубкой посредствомъ винта, содержащаго фитиль, котораго 
одинъ конецъ зарывается въ порохъ, а другой выходитъ въ 
наружу и соединяется съ зарядомъ карабина. Девимъ (изве- 
стный оружейникъ) придумалъ разрывную пулю съ ударнымъ 
капсулемъ;ею стр^ляютъ изъ винтоваго ружья. Пуля разры- 
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вается при удар* капсуля о кожу животнаго. Но пули эти 
не убивали кита; почему Девимъ соединилъ въ новомъ сна- 
ряд-Ь и гарпунъ и бомбу. Гарпунъ открывается при разрыв* 
снаряда уже въ т^л-Ь кита, а у пули им-Ьется хвостъ, къ 
которому прикр-Ьплена веревка подобно гарпунной; онъ вы- 
ходить изъ дула на 7^ вершка, но и эта пуля не причиняла 
скорой смерти и киты нер-Ьдко уходили; почему докторъ 
Терсененъ придумалъ ядъ изъ см-Ьси стрихнина съ кураре, 
этимъ составомъ начиняютъ пулю и стр4ляютъ въ кита. 40 
граммовъ состава достаточно чтобы животное окол4ло чрезъ 
5 — 16 минутъ, что зависитъ отъ глубины зас4дашя пули. 
Посл-Ьдшй способъ считается самымъ безопаснымъ, но все 
д-Ьло въ томъ, чтобы попасть въ кита. Хотя онъ и великъ 
съ виду, но стрелять приходится съ шлюпки, которая качается 
и надо быть очень искустнымъ стр-йлкомь. 

Разборка кита по частямъ состоитъ въ томъ, что изъ него 
вырубаютъ куски и отд4ляютъ отъ кожи жиръ. Прежде куски 
рубили до 1000 фунтовъ, укладывали въ трюмъ, топили жиръ 
на берегу, и брали жиръ только со спины, а внутреншй 
жир*:^ бросали; ныньче поступаютъ иначе: внутри тиши скложъ 
топятъ печь, нарочно устрое]Ш]рх^ на китобойномъ судн* и 
вытапливаемый евяяной жиръ складываютъ въ бочки, которыми 
и нагружаютъ трюмъ. Такое нововведеше даетъ возможность 
вм'Ьстить въ корабль больше хорошагожиру.Въ то же время, 
какъ отд4ляютъ отъ кита куски мяса и жира, разрубаютъ и 
голову, вынимаютъ усы и языкъ, изъ котораго иногда можно 
добывч^ть до 6 бочекъ жиру. 

Величина китовъ не одинакова, доходитъ отъ 60 до 100 
футъ. Изъ большаго кита можно добыть до 120 бочекъ жиру; 
большею частш попадаются киты въ 70 — 80 футъ. Сред- 
нимъ числомъ можно добыть изъ одного кита до 100 — 120 
бочекъ, а на судно средней виличины можно нагрузить про- 
дуктовъ отъ 8 китовъ. Каждый китъ даетъ до 6000 фран- 
ковъ, следовательно валовая прибыль равняется 48000 франк. 
Расходовъ на содержаше судна и команды до 8000 франковъ, 
разныхъ пошлинъ до 14000 ф.; следовательно чистую при- 
быть можно определить до 26000 франковъ. Бочку (кардель) 
французы определяютъ въ 281 литръ или 23.68 ведра. 

Повърья моряковъ. Суев4р1я всегда были сродны лю- 
дямъ и остаются при немъ со временъ язычества, когда 
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каждый, можно сказать, шагъ сопровождался какимъ либо за- 
клинатемъ или суев'Ьрнымъ обрядомъ. Мног1е изъ нихъ утра- 
чены, но мнаг1е удерживаются и до настоящаго времени даже 
въ сред* людей вполне развитыхъ, разумныхъ и безстраш- 
ныхъ, следовательно ихъ нельзя приписывать одному неве- 
жеству. Настоящее изложеше не имеетъ ц^лью входить въ 
психологическ1я изсл-Ьдоватя; зд^сь читателю предлагаются 
голые факты, взятые изъ жизни моряковъ, фактц бол^е любо- 
пытные, которымъ безусловно в-Ьрятъ приморсше жители и 
моряки; факты эти, переходя изъ поколен1Я въ цокол^нхе, 
сложились въ поверья, противу нихъ создались веками раз- 
личныя, бол^Ье или мен4е охранительныя правила, къ кото- 
рымъ и прибегаютъ моряки, въ ограждеше себя отъ различ- 
выхъ случайностей на мор*, — правила конечно суев-Ьрныя, 
иногда забавныя и по большей части безвредныя. 

На военныхъ судахъ суеверхя конечно обходятся, но част- 
ные арматоры считаютъ напр. дурнымъ предзнаменован1емъ на- 
чинать плаваше въпонедельникъ, въ пятницу, на 13-е число; 
хотя нередко бываетъ,что пропущенный въ эти дни попут- 
ный в-Ьтеръ задерживаетъ судно на несколько дней на м-Ьст-Ь. 
Въ одномъ изъ многочисленныхъ разсказовъ о крушешяхъ, 
есть одинъ о гибели купеческаго корабля; сбившись съ пути, 
онъ попалъ въ Мальстремъ (водоворотъ между Лафоденскихъ 
острововъ) и потонулъ. Онъ вышелъ въ море именно въ пят- 
ницу и несчастный экипажъ приписалъ крушеше началу пла- 
вашя въ этотъ роковой день. 

На купеческихъ судахъ, экипажи большею частш состо- 
ятъ изъ людей различныхъ нац1ональностей, различныхъ сте- 
пеней развит1я; тутъ можно встретить и негра и мулата и 
деревеньщину рыбака и каботажнаго матроса - горожанина; 
протестанта англичанина й ревностнаго католика испанца; 
всЬ они хфинесли съ собою различныя суеверныя привычки 
своей родины, сообщенныя имъ чрезъ матерей, мамокъ, ня- 
некъ, благочестивыхъ старушекъ, передающихъ различныя 
суевер ныя предашя и явлешя съ такой отчетливостш, какъ 
будто они испытали сами на себ* все сообщаемое. 

Начнемъ хоть съ гобелина. Матросы считаютъ его злымъ 
духомъ; онъ совсЬмъ не то, что дедушка домовой, заботя- 
Щ1ЙСЯ о порядке на корабле также какъ и въ конюшне; 
гобелйцъ, напротивъ, считается самымъ злымъ демономъ, заби- 
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рающимся въ корабль сначала его постройки. Матросы в-Ь- 
рятъ, что по ночамъ онъ обходитъ всЬ палубы и лазаетъ 
даже въ трюмъ. Адмиралъ Виломецъ въ своихъ запискахъ 
сообщаетъ, что матросы на военныхъсудахъ вполне ув-Ьрены, 
что днемъ онъ прячется въ трюм*, а ночью подкрадывается 
къ спящимъ, свиститъ въ уши, иного толкнетъ подъ бокъ, 
другому подр4жетъ коечныя сезни и сонный матросикъ валится 
на палубу; у иного украдетъ табакъ, а иногда и деньги. Были 
однако и таше случаи, что гобелина ловили на воровстве 
и признавали за одного изъ своихъ товарищей, которому ко- 
нечно и задавали порядочную мятку; но это не мешало оста- 
ваться команде съ прежними поняйями о настоящемъ го- 
белин-Ь. Матросы Рюйтера верили, что если при нагрузке 
корабля онъ наклонялся прежде на л4вую сторону — плаван1е 
ожидалось удачное, если же на правую — то кораблю пред- 
стояли разныя невзгоды. 

Древше Греки приносили жертвы Юпитеру, Кастору и 
Поллуксу и всЬмъ вообще морскимъ божествамъ , въ осебен- 
ности же Нептуну, когда ему вздумается разгуляться по морю 
и поднимать волны едва ли не съ трехъ этажный домъ, а 
свирепый Борей то и д4ло загоняетъ слабые корабли въ 
пучины и береговые прибои. Въ поздн4йш1я времена про- 
тиву неделикатности этихъ морскихъ буяновъ, матросы при- 
думали произносить разныя заклинашя на хл-Ьб*, соли, вин* 
и бросали ихъ въ море, куда выливали и вино, въ надежд* 
что морск1е хозяева примутъ дары съ надлежащей благо- 
солонностью и не будутъ тревожить заклинателей. Греки 
даже въ XVII в-Ьк*, на каждомъ корабле возили по трид- 
цати нарочно испеченныхъ небольшихъ хл-Ьбовъ, посвящен- 
ныхъ святому Николаю Чудотворцу, и бросали въ воду смотря 
по надобности, сопровождая церемошю разными молитвами 
и причиташями. Финляндцы, а чрезъ нихъ и некоторые рус- 
сше матросы, проходя мимо острова Гохланда, расположен- 
наго поперекъ Финскаго залива и на порядочное простран- 
ство (10 верстъ) заслоняющаго прямой путь по заливу, бро- 
саютъ за корму м-Ьдный пятакъ, съ уб-Ьждешемъ, если не со- 
вершатъ такого обряда, то островъ не пропуститъ мимо себя 
судно. Насвистывать в-Ьтеръ во время штиля обращаясь въ 
ту сторону, съ которой его желаютъ, — составляетъ общее 
поверье вс']&хъ плавающихъ. 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 277 — 

наго в4тра былъ отв'Ьтъ. „Вы получите его въ течете 
трехъ дней", говорить заклинатель и падаетъ безъ чувствъ 
на палубу. Предсказаше было удачно, попутный. в4теръ какъ 
бы нарочно задул ъ на третШ день поел* этой комедш. 

Чтобы разогнать смерчь, нынче въ него стр-Ьляютъ. До- 
статочно одного сотрясешя воздуха, чтобы его разрушить 
и не допустить до корабля. Нашъ первый путешественникъ 
вокругъ св4та, капитанъ (впосл'Ьдствш адмиралъ) Крузен- 
штернъ, разсказываетъ,что смерчь зад'Ьлъ его только краемъ 
и переломилъ марса-рей; обрушся же ц-Ьликомъ на палубу, 
онъ пробилъ бы ее и потопилъ корабль. И такъ, смерчь 
какъ опасное и грозное явлеше, до изобр4тешя пушекъ и 
пороха, разгонялся заклинашями, которыя не забыты и по 
сю пору; для этого обыкновенно добывали ножъ, непременно 
съ чернымъ черенкомъ и вонзали его въ мачту, произнося 
различцыя молитвы, перем']&шанныя съ суев']&рными заклина- 
шями. Въ ХШ в. употребляли еще другой способъ: едва 
завидятъ смерчь, какъ обнажаютъ сабли и стучачъ ими одна 
о другую. 

Пираты были очень суеверны; отправляясь въ свои опа- 
сныя крейсерства, они проделывали разные фокусы, пред- 
в-Ьщавшхе имъ удачу или проигрышъ и забирали съ собою 
всЬ снадобья для вызывашя в^тровь и укрощетя ихъ, когда 
они очень ужъ расходятся. Прежде всего они отправлялись 
къ известному своею набожностью колдуну и просили мо- 
литься вм4стё съ ними. Коддунъ давалъ имъ овцу, для 
принесешя въ жертву злому духу, напускающему бури. Жены 
пиратовъ, и въ особенности алжирскихъ, присутствовали 
также при молитвахъ колдуна и независимо отъ &его, делали 
разныя жетвоприношешя, по предашямъ перешедашя къ нимъ 
отъ древнихъ. МаленькШ источникъ,не подалеку отъ Бабъ- 
Эль-Уеда въ Алжире, былъ любимымъ местомъ для жертво- 
приношешй пиратовъ, совершавшихся преимущественно жен- 
щинами; оне разводили большой огонь и кидали въ него 
мирру и ладонъ; за темъ отрезали голову петуху, кровь 
выливали на огонь, ощипывали его, а перья пускали по 
воздуху и во все время произносили таинственныя заклинатя. 
Если перья падали на землю вертикально или двигались ти- 
хонько къ стороне села, то предсказаше считалось неблаго- 
пр1ятнымъ и экспедищя откладывалась; если же йерья ле* 
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Въ Исландскихъ л'Ьтописяхъ (1215 г. саги) пом']&щено 
описаше двухъ чудовищъ Гафсшромба и Масчугера. Цер- 
вое признавалось за мужчину, а второе — за женщину. Пер- 
ваго, воображеше рисовало съ высокой, острой головой, ши- 
рокими плечами, обрубками рукъ и очень строгимъ взгля- 
домъ. Второе т-Ьломъ походило на женщину, съ растрепан- 
ными волосами, большими грудями, руками и пальцами съ 
плавательными перепонками. Отъ Гафстромба произошла 
рыба епископъ, ибо голова его похожа на митру, по чему у 
моряковъ сложилось понят1е,что епископы бываютъ не на 
одной земл']^, но и водяные. Если кому либо изъ моряковъ 
приходилось вид']&ть во св^ ры(5у съ митрой на голов^^, съ 
манией на плечахъ, то это истолковывали такъ, что сновидцу 
приснился епископъ въ вщ1^ рыбы. Любопытно, что ученые 
хезуиты не только не старались разубедить суевЬрнаго сно- 
видца въ противномъ, но напротивъ, поддерживали въ не- 
в^еств'Ь и ув4ряли бЬщлто суевера, что онъ удостоился 
великой благодати: пос']&щешемъ его епископомъ во время сна. 

Аптанъ сообщаетъ о сл4дующемъ суев-Ьрномъ обряд']^: 
корабли предъ отправлешемъ въ море, будь то простое пла- 
ваше или военное предпр1ят1е, приглашали жертвоприносн- 
телей, которые входили въ воду, зар']&зывали въ ней живот- 
ное, предназначенное въ жертву, вынимали внутренности и 
складывали на шлюпку, обязанную объехать съ ними трижды 
вокругъ корабля или эскадры. Въ это время экипажъ судна 
молилъ боговъ объ удаленш отъ себя и судовъ ихъ вс^Ьхъ 
напастей и обольщешй отъ сиренъ и ниспослаши усп']Ьш- 
наго плаватя. Въ Гермаши сиренъ называютъ чиксами и 
полагаютъ, что он4 осуждены на долпя страдашя за какое- 
то преступлен1е, совершенное ихъ предками во времена от- 
даленной древности. Фрисландцы, Голландцы, Бельпйцы на- 
зываютъ ихъ мермедами или мермесами и полагаютъ, что 
если морякъ влюбится въ которую либо изъ нихъ, то дол- 
женъ по смерть оставаться морякомъ. Изм^нниковъ мермесы 
крадутъ съ постели и уносятъ въ море. Подобныхъ разска- 
зовъ множество, ими переполнены разныя сочинешя сред- 
нихъ в'Ьковъ Въ то время в']&ровали во все сверхъестествен- 
ное и мало вдавались въ критическое изследован1е вид'бн- 
наго. Читатель припомнитъ разсказъ Неарка о похищенш 
сиренами одного изъ его кораблей. Положимъ, что этотъ 
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случай былъ во времена язычества и следовательно край- 
няго невежества, но и знаменитый Христофоръ Колрхбъ не 
былъ чуждъ предразсудкамъ, онъ также вид4лъ около Сенъ- 
Домцнго трехъ сиренъ, которыя, впрочемъ, ему не пригля- 
нулись, онъ нашелъ ихъ безобразными. Въ морЬ, помимо 
сиренъ, встр^чаютъ и чертей; такъ, во время французской 
кампанш къ острову Митилену, гребцы одной изъ бриган- 
тинъ видели того самаго чорта, который проглотилъ будто 
бы матроса у острова Занта. Онъ казался имъ страшнымъ 
морскимъ животнымъ. Жанъ д'Отонъ, подтверждая этотъ не- 
лепый разсказъ, прибавляетъ, что матросъ этотъ былъ 
горькШ пьяница и богохульникъ и что именно за пьянство 
ш богохульство его постигла такая кара. 

Переходя отъ в^раванШ въ сиренъ къ различнымъ по- 
в4рьямъ и суевЪрнымъ обрядамъ, нельзя обойти молчашемъ 
существовавшаго въ Венецш обряда, принадлежащаго къ 
области суев'Ьрныхъ и состоявшаго въ томъ, что во время 
прохода Буцентавра мимо церкви Бож1ей Матери, построен- 
ной при вход* къ арсеналу, экипажъ галеры долженъ былъ 
трижды прокричать: аль, аль, аль! и столько же разъ уда- 
рить веслами въ тактъ объ воду. 

Спонъ (1678), описывая свое путешествхе въ Италш, 
разсказываетъ о приключенш некоего Дмитр1я, бывшаго 
пассажиромъ на фелуке, застигнутой штормомъ. Отъ при- 
роды былъ онъ трусъ и суев^ръ и очень боялся моря. 
Когда началась буря, онъ принялся бросать свои хл-Ьбы; но 
вотъ уже всЬ хл^бы выброшены, бедная фелука ударяется 
о берегъ и гибель неизбежна. Тогда онъ принялся за ко- 
шелекъ и сталъ бросать монеты; на его счастхе показы- 
вается изъ-за берега другая фелука и спасаетъ погибавшихъ. 
Обрадованный ДмитрШ собираетъ съ пассажировъ значи- 
тельную сумму, увеличиваетъ ее изъ своего кошелька и на- 
граждаетъ спасавшихъ ихъ людей, оставаясь въ полной уве- 
ренности, что не брось онъ несколькихъ монетъ въ море, 
гибель была бы неизбежна. 

Португальсше матросы имеютъ привычку, при дальнихъ 
плавашяхъ, брать съ собою статую св. Антошя, къ кото- 
рому прибегаютъ съ мольбами о ниспослаши попутнаго 
ветра. Если заметятъ, что святой холоденъ къ иХъ прось- 
бамъ, они переходятъ къ угрозамъ. Пьетро де-Ла-Валли 

18* 
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б4днякъ, магнатъ, простолюдинъ, короли, королевы, князья, 
бароны, рыцари, монахи, вс'к были подвержены этой сла- 
бости. При дворахъ царей и вельможъ держались астрологи 
и горе было вольнодумцу; его преследовали даже товарищи 
и предсказывали ему какое либо несчаст1е, хотя бывърод* 
того, что его проглотитъ какое нибудь морское чудовище. 
Разные же предразсудки еще присущи и въ развитомъ со- 
словш, такъ: про одного изъ нашихъ почтенныхъ адмира- 
ловъ (уже покойник*) разсказываютъ: что въ поход* или на 
рейд*, закусывая передъ об4домъ, онъ им4лъ привычку по- 
ложить на кусочекъ хл*ба селедку, кильку или вообще, что 
было подъ рукою и бросить его за бортъ, приговаривая: это 
дгьдутка тебть! 

Къ числу обрядовъ скор-Ье шутовскихъ ч*мъ суев4рныхъ, 
однакоже и до сихъ поръ ещё соблюдаемыхъ даже навоен- 
ныхъ судахъ, сл*дуетъ отнести празднован1е перехода въ 
южное полушар1е, известное подъ именемъ праздника пе- 
рехода чрезъ дквашоръ. 

Начало его должно конечно искать съ того времени, когда 
Португальцы проникли за мысъ Доброй надежды. Тогда пла- 
вашя совершались гораздо медленн-Ье ч-Ьмъ ныньче, что за- 
висало отчасти отъ несовершенства въ судостроеши и па- 
русности, а бол-Ье отъ незнашя условШ, прикоторыхъ сле- 
довало переходить черезъ экваторъ въ изв-Ьстныхъ долготахъ 
и въ определенное время года. Известно, что два пассатные 
ветра, встречаясь подъ экваторомъ, образуютъ полосу без- 
ветр1я въ несколько ррадусовъ, где царствуютъ продолжи- 
тельные штили, сменяемые штормами. Мореходцы прежнихъ 
временъ, попадая въ эту полосу, нередко задерживались шти- 
лямя недели и даже месяцы, подвергаясь мучительной тоске 
въ ожидан1и ветра. Бывали такхе несчастные случаи, что 
экипажъ съедалъ всю провизш, выпивалъ всю воду и гиб- 
нулъ съ голоду и жажды. Понятно, что это время прохо- 
дило въ полнейшей недеятельности и что по всей вероят- 
ности плодомъ досужей фантазш и былъ придуманъ такой 
праздникъ, чтобы занять экипажъ. Сущность его состоитъ 
въ томъ, что Нептунъ— повелитель морей и океановъ, име- 
ющШ постоянное пребываше свое на экваторе, посещаетъ 
въ сопровождеши своего штаба каждое переходящее чрезъ 
него судно и, приветствуя старыхъ мореплавотелей, уже быв- 
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Сирены,' Нвреиды, Тритоны, происходя отъ брака 
Океана съ Тетисой (ТекЬуз) и Нептуна съ Амфитридой, при- 
надлежатъ къ разряду такихъ морскихъ обитателей, которые 
тревожатъ воображеше суев-Ьрныхъ мореходцевъ отъ самой 
глубокой древности и, переходя отъ покол-Ьтя къ покол4шю 
въ различныхъ формахъ, не оставляютъ въ поко'Ь дов^^рчи- 
вое воображеше неразвитаго моряка и въ настоящее время. 
Сначала, древше представляли ихъ себ'Ь въ самыхъ неопре- 
д^ленныхъ формахъ и очерташяхъ, потомъ имъ начали при- 
давать т^ло, члены, голосъ; такимъ образомъ создались три- 
тоны съ грубыми мужскими формами, а нереиды и сирены 
съ очаровательными формами женщины и такими же чарую- 
щими голосами. Миеъ, опред']&ливъ ихъ чудовищами съ рыбь- 
ими хвостами, придалъ имъ и чудовищныя ъсепожирающ1я 
наклонности. Очаровывая мореходцевъ своими сладостраст- 
ными п'Ьснями, съ акомпаниментомъ даже лиры и флейты, 
они, по сказашямъ древнихъ, умерщвляли попадавшихся имъ 
дов^рчивыхъ мореходцевъ. Только Орфей, сопровождавши 
Аргонафтовъ въ Колхиду, поразилъ этихъ кровожадныхъ тва- 
рей своимъ очаровательнымъ п4шемъ и остановилъ пре- 
сл^доваше ими корабля Арго; иначе путешественники не добра- 
лись бы до Колхиды. Улису удалось избавиться отъ соблазна 
другимъ бол-Ье надежнымъ средствомъ: онъ заткнулъ уши *и 
себ^ и матросамъ воскомъ а самъ привязался къ мачт']^. 
Обычай затыкать уши перешелъ ивъсредшев^ка.Винцентъ- 
де-Бове, между различными правилами предосторожностей 
противу Сиренъ, сов-Ьтуетъ бросать имъ пустыя бутылки, пред- 
полагая что этимъ можно отвлечь ихъ внимаше и остановить 
пресл^дован1е. 

Когда мореплаватель Каботто отправленъ былъ къ мысу 
Доброй Надежды, то получилъ особую инструкцш, въ ко- 
торой между прочимъ было сказано: „утромъ и вечеромъ со- 
вершать публично (всЬмъ экипажемъ) молитвы, изгонять вся- 
К1я дьявольсюя изобр^тешя, какъ то: кости, карты, шашки 
и проч.; привлекать на судно туземцевъ иностранныхъ земель, 
поить ихъ до пьяна и въ это время разузнавать, что лежитъ 
у нихъ на душ*. Беречься козней н'Ькоторыхъ тварей съ 
челов'бческими головами и рыбьими хвостами, которыя пла- 
ваютъ въ заливахъ и бухтахъ, вооруженныя луками и стре- 
лами и питаются человёческимъ мясомъ^. 

ИСТ0Р1Я КОРАБЛЯ. Т. I. 18 
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т4ли къ морю — плаваше обещало выгоды и пираты снаря- 
жались въ путь. Если въ мор* на горизонт-Ь показывался 
парусъ, который по разнымъ прим'Ьтамъ признавался ими 
за христ1анскШ, — они гнались за нимъ съ расчетомъ 
на добычу. Но если при этомъ на нихъ нападало какое 
нибудь сомн'Ьше, они брали дв4 стр4лы или въ об* руки 
одинъ или двое по одной и почти сводили концами, заранее 
опред^ливъ, которая изъ нихъ означаетъ христ1анское судно 
и которая пиратское; при этомъ писарь принимался выво- 
дить разныя кабалистичесше знаки на бумаг* и писать 
таинственныя слова. Пока писарь колдовалъ, руки уставали, 
начинали дрожать, а вм'Ьст* съ т*мъ и стрелы то сближа- 
лись, то ударялись другъ о друга. Если христханская страда 
ударяла первой, — погоня прекращалась, а если первый ударъ 
былъ со стороны пиратовъ, она усиливалась и, худо ли, 
хорошо ли, но падеше не откладывалось. Овца, полученная 
отъ колдуна, зар*зывалась при вызываши в*тра или при 
мольбахъ объ укрощенш штормовъ; но убШство невиннаго 
животнаго совершалось не просто, а опять съ разными це- 
ремошями и заклинашями. Овцу р*зали вдоль на дв* части; 
часть, при которой оставалась голова, бросалась въ море 
съ праваго борта, а безголовая съ л-Ьваго. На заклинан1я 
и овецъ не скупились, иногда ихъ убивали до дюжины, если 
СТИХ1И упорствовали. Если овцы не помогали, бросали ку- 
бышки съ масломъ; если и масло не. приносило пользы, 
тогда зажигали св-Ьчи, ночники, фитили и жгли до т'Ьхъ 
поръ, пока в*теръ или задувалъ, илизатихадъ. Въ крайно- 
ностяхъ заставляли гребцовъ-невольниковъ, почти всегда хри- 
ст1анъ, молиться св. Николаю Чудотворцу и Бож1ей Матери. 
Греки и Римляне им4ли много суев4рныхъ прим^тъ. На- 
прим'Ьръ, ес^и на корабль садилась ласточка — это считалось 
дурнымъ предзнаменовашемъ. Клеопатра предъ поездкой своей 
къ флоту Антошя; который нашла при Актхум'Ь, вид4ла 
ласточекъ на своемъ корабле — сражеше было проиграно. Въ 
это же сражеше корабль Антошя былъ остановленъ будто-бы, 
известной породой рыбъ — прилипаломъ. Въ такую способность 
этой рыбы в-Ьрили и въ позднМшхя времена. Чихнуть на 
правой сторон* корабля считалось предзнаменованхемъ хоро- 
шимъ, на д4вой же дурнымъ. Говорятъ, что вемистоклъ 
былъ р'Ьренъ въ поб'Ьд'Ь надъ Есерксовымъ флотомъ, потому, 
что кто то чихнулъ на правой сторон* когда онъ входилъ 
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на галеру. Шутархъ говвритъ, что Тимоеей ъ% момеИ'Ь 
подъема якоря лриказадъ тотчасъ же его сбросить потому, 
что при этомъ кто то чихнулъ на л'Ьвой сторон-Ь судна. 

Изъ всЬхъ жертвъ, приносившихся Борею, бритье волосъ 
считалось самой большой и действительной. Волосы конечно 
составляютъ такое украшеше, съ которымъ не легко раз- 
стается челов-Ькъ и сбриваетъ ихъ въ крайности. Въ древюя 
времена они также ц']^нились, и даже было пов'Ьрье, что 
если кто сбрйетъ ихъ на корабл-Ь безъ надобности, можетъ 
накликать бурю и разныя друг1я напасти. По поводу та- 
кого обычая ПетронШ 'расказываетъ забавный случай съ Жит- 
тономъ и его товариш,емъ по путешествие: желая, чтобы ихъ 
не узнали въ Ликасй (Ьуказ), они во время ночи обрили себ-Ь 
головы; суев-Ьрный капитанъ счелъ ихъ поступокъ за дурной 
знакъ и чтобы парализировать несчасйе далъ имъ по сорока 
линьковъ. 

Суш,ествуетъ еш,е поверье — это на землф встреча со свя- 
* щенникомъ, а на мор-Ь присутств1е чужаго священника на 
судн*. Моряки Средиземнаго моря очень не любятъ, когда 
священники пере^Ьзжаютъ на ихъ судахъ. Вотъ одинъ раз- 
сказъ о путешествш монаха, сЬвшаго на тартану для пере- 
езда на одинъ изъ острововъ гречевкаго архипелага. Едва 
тартана вступила подъ паруса, какъ вФтеръ началъ кр-Ьпчать 
и скоро превратился въ бурю. Матросы пристали къ мо- 
наху, чтобы тотъ молился о ея прекращенш, но только что 
расходившШся в-Ьтеръ не стихалъ и труды монаха пропадали 
даромъ. Между т-Ьмъ тартану начало прижимать къ берегу; 
матросы осерчали на монаха, что плохо молится и решили 
бросить его во море, авось либо тогда стихнетъ. Несчаст- 
ному, полуживому монаху дано была всего два часа Сроку. 
Онъ молился уже не за прекращенш шторма, въ чемъ не 
им^лъ надежды, а готовился къ смерти, какъ на его счастье 
вЬтеръ началъ стихать и монахъ добрался до острова уже 
въ тихую погоду. 

Въ настоящШ просв-Ьщенный в-Ькъ суев-Ьрхе конечно ос- 
лабло; статую св. Антотя уже не привязываютъ къ мачт*, 
не рфжутъ воловъ и т. п.; но в-Ьра въ домовыхъ, злыхъ ду- 
ховъ, д-Ьдушекъ, водяниковъ, русалокъ еще не совершенно 
исчезла, хотя и доступна только непросв-Ьщеннымъ людямъ. 
Въ древше же и средте в^ка вс^ были суеверны: богачъ, 
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былъ свид-Ьтелемъ сл-Ьдующей забавной сцены во время сво- 
его путешеств1я въ Индш: на мор* былъ мертвый штиль, 
корабль не двигался; матросы вынесли статую св. Антошя 
и начали молиться прося попутнаго вЬтра, но штиль какъ 
на зло продолжался. Недовольные равнодуш1емъ святаго къ 
молитвамъ, матросы отъ моленхй перешли къ угрозамъ, но 
в4теръ все не задувалъ. Тогда отъ угрозъ они задумали 
перейти къ д'Ьлу и хот-Ьли привязать неповиннаго ни въ 
чемъ святаго къ мачт4, капитанъ долго не соглашался на 
крутую м-Ьру; но продолжительность штиля, тянувшагося 
н-Ьсколько дней сряду, вынудила его на уступку требова- 
шямъ экипажа и статуя св. Антошя была привязана къ 
мачт-Ь. В-Ьтеръ какъ нарочно не поднимался, матросы при- 
тянули статую покрепче и только посл4 того, какъ они 
порядкомъ побранили святаго за равнодуш1е, началъ задувать 
попутный в^терокъ; тревожный во все время экипажъ 
приписалъ счастливый исходъ своей неотвязчивости къ св. 
Антошю, отъ угрозъ перешолъ къ благочестш, освободилъ 
статую отъ путъ и бережно съ молитвой перенесъ ее на 
обычное м4сто! 

Арабы еще съ большимъ суев4р1емъ вызываютъ в^теръ 
или укрощаютъ бурю; они пускаютъ въ ходъ волшебство. 
Вотъ что сообщаетъ францискански монахъ 11одж10, изда- 
тель путешеств1я Венещанца Николо - ди - Конти въ Индш. 
Капитанъ аравитяне каго корабля, на которомъ находился 
Николо-ди-Конти, застигнутъ былъ штилемъ; опасаясь, что 
онъ будетъ продолжителенъ и замедлитъ его торговые обо- 
роты, онъ р4шилъ вызвать в'Ьтеръ: приготовилъ около мачты 
столъ, поставилъ на него горшокъ съ горячими углями и 
началъ творить разныя заклинан1я царю небесныхъ духовъ 
Муфхаму. Матросы окружали жертвоприносителя съ безмолв- 
нымъ благогов^шемъ; вдругъ одинъ изъ нихъ возвЬщаетъ 
капитану, что въ немъ сидитъ демонъ и начинаетъ прыгать, 
бегать какъ помешанный, схватываетъ горяч1й уголь, гло- 
таетъ его и начинаетъ кричать, что его томитъ* жажда и 
что для утолешя ее необходима кровь петуха. Достаютъ 
петуха изъ курятника и вручаютъ бесноватому, который 
свертываетъ ему голову и съ жадностью сосетъ кровь не- 
повинной твари. Насосавшись досыта, какъ будто успокои- 
вается и спрашиваетъ товарищей, чего имъ надо? — попут- 
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встр'Ьч'Ь съ пиратами, всЬ защищали имущество купца, онъ 
и самъ дрался въ числи воиновъ. Если слабое судно встре- 
чало сильное и просило помощи отъ пиратовъ, сильный не 
былъ въ прав-Ь отказать слабому; нарушивши этотъ законъ 
подвергался суду. 

Наказаше плетьми (кошки, родъ плети), линьками и ку- 
пан1е съ реевъ ведутся съ древнихъ временъ; он-Ь введены 
въ законахъ Ричарда при отправленш въ Палестину. Въ 
XII в4к4 купали за богохульство, произнесенное хотя бы 
въ шутку. По олеронскимъ законамъ т4, которые вместо 
того, чтобы подать помощь при кораблекрушешяхъ, ока- 
жутся на столько безчелов-Ьчны, что будутъ мучить спас- 
шихся, или убьютъ ихъ для того, чтобы отобрать деньги и 
снять одежду, должны быть погружаемы въ море до т-Ьхъ 
поръ, пока будутъ доведены до состояшя безчувств1я, а по- 
томъ ихъ побивали каменьями какъ собаку или волка. Законъ 
неоспоримо жестоки, но неизбежный для того времени, 
чтобы хотя несколько ослабить имъ, если не совсЬмъ пре- 
кратить тотъ варварск1й произволъ, которому подвергались 
несчастные, усп^вгахе спастись отъ погибели при крушс- 
шяхъ. 

Купан1е, какъ наказанхе, прилагалось въ такихъ мало- 
важныхъ случаяхъ и было такъ употребительно, что н'Ьтъ 
возможности йодобрать вс* проступки, за которые оно при- 
суждалось; достаточно сказать, что (1634) къ нему присуж- 
дались пойманные въ куренхи табаку по захождеши солнца. 
Законъ говоритъ, что каждый, кто будетъ курить когда 
солнце сядетъ, будетъ окунутъ въ воду три раза, а потомъ 
битъ вс-Ьмъ экипажемъ. О купанш съ реевъ, какъ наказа- 
Н1И, исходящемъ изъ отдаленной древности, свидетельствуетъ 
Тацитъ, онъ пишетъ, что Германцы окунали л4нтяевъ и 
негодяевъ. Н^кто Турнъ ГернадШ, относившШся оскорби- 
тельно о Тарквинш Красивомъ, былъ присужденъ къ погру- 
жешю въ море, отъ чего и умеръ. Въ Бордо сводники, свод- 
ницы, развратныя женл^ины наказывались купаньемъ съ 
реевъ. Ихъ обыкновенно раздавали, оставляя одну рубашку, 
запирали въ железную кл-Ьтку, поднимали ее подъ рей и 
оттуда бросали стремительно въ, воду, повторяя подъемъ и 
бросаше несколько разъ. Жилле (1678 — 1683) описываетъ 
эту казнь для матросовъ сл'Ьдующнм'Ь образомъ; „купашо 
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этого момента и начинается ^ потеха, сопровождаемая ре- 
чами, прибаутками, остротами; начинаются обливашя,. шьются 
струи воды изъ бранспойтовъ, съ марсовъ бросаютъ ор^хи 
вместо граду, словомъ наступаетъ момеитъ матросскаго ве- 
селья, кончающагося т4мъ, что парики, бороды, дамсюя 
накладныя прелести летятъ на палубу и за бортъ при все- 
общей веселой потасовк-Ь, которой и заканчивается празд- 
новаше. 

РусскШ флагъ впервые перекицулся черезъ Экваторъ въ 
начал-Ь нын4пшяго столйтхя, на двухъ фрегатахъ Надежда 
и Нева у подъ командой капитана Крузенштерна, послапнаго 
въ наши сЬверо-американскхя колонш для изучен1я наилуч- 
шаго способа для сбыта колонхальныхъ произведен^. При 
всемъ^желанш развлечь команду обычнымъ праздникомъ, не 
было возможности потому, что только одинъ капитанъ Кру- 
зенштернъ плавалъ въ южномъ полушархи, служа волонте- 
ромъ на англШскомъ флот*. Не мен-Ье того, д4ло безъ по- 
явлешя Нептуна не обошлось и первымъ лицед'Ьемъ былъ 
матросъ Павелъ Еурганобъ. 23 ноября 1803 г. въ половин* 
11 по полуночи, Кургановъ, од'Ьтый по нептунскПу появился 
на палуб-Ь и, какъ краснобай отъ природы, прив'бтствовалъ 
экипажъ Надежды съ благополучпымъ переходомъ*въ южные 
области водянаго его царства. 

Какъ видитъ читатель, во всей этой зат** не много остро- 
умнаго. Бол4е осмысленно переходъ чрезъ Э1^ваторъ былъ 
отпразднованъ на нашемъ клипер* Из у мру дг^ при возвра- 
щен1и на родину въ 1867 г. Служивши на клипер*, док- 
торъ Богдановъ сочинилъ н*сколько сценъ и хоровъ, со- 
ставившихъ н*что ц*лое, носившее характеръ нащонально- 
сти и по тому принятое командой клипера весьма сочув- 
ственно и разыгранное очень удачно. Желающхе ближе озна- 
комиться съ зтой шуткой, найдутъ ее въ 20 нумер* газеты 
Яхта за 1876 г. Зд*сь же иом*щаются только д*йствую- 
Щ1Я лица, то были: Нептунъ, Амфитрида, Зыбь — незаконная 
дочь Нептуна, Кащей безсмертный, велики визирь — церемо- 
нШмейстеръ при Нептун*, Муссонъ, Ураганъ, Пассатъ, 
смерчь , попутнякъ , штиль , штормъ , шквадъ , Герольдъ , 
в*тры: О, К, 8, А/^, водяники, п*сенники, гарнисты и ба- 
рабанщики. Вс* д*йствующ1я лица были костюмированы и 
размалеваны. Нептунъ былъ въ огромномъ парик* и съ 
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сЬдой бородой. Дамы од'Ьты были въ платья изъ флагдуку, 
Кащей очень походилъ на Черномора въ опер'Ь Руслана и 
Людмилла. Муссона одйли въ китайское платье и привязали 
длинную косу. Пассатъ од'Ьтъ былъ негромъ. На Смерчь 
надели дождевой чехолъ отъ главнаго компаса, шквалъбылъ 
весь въ каболкахъ, шевелившихся при малМшемъ движеши. 
Штилю перевязали ноги. • Нептуна вооружили громаднымъ 
трезубцемъ, а Герольду над-Ьли офицерскую шляпу и б'Ьлый 
шарфъ черезъ плечо. Амфитрида, какъ женщина, на пер- 
выхъ же порахъ побранилась съ супругомъ. Муссонъ при- 
лично потолкался съ попутнякомъ, а подъ конецъ шесы 
шквалъ налет^лъ на штиль и д'Ьло не обошлось безъ по- 
тасовки, ч-Ьмъ и закончилась вся шутка, удачные куплеты 
которой долго распевались командой клипера. 

Наказан1я. Въ этой статейк-Ь собранъ небольшой пе- 
речень карате льныхъ законовъ и постановленШ въ разныхъ 
государствахъ, изданныхъ въ разное время, которымъ под- 
вергали провинившихся. Законовъ въ сущности жестокихъ, 
къ счастью нашего в4ка уже отм-Ьненныхъ; законовъ, пора- 
жающихъ своею безчелов'Ьчностью, если принять во внима- 
ше всю ничтожность проступковъ, за которые они налага- 
лись, и которые деспотамъ того времени казались преступ- 
лешями. Эти безграничные властелины наказывали прови- 
нявшихся въ нихъ б-Ьдняковъ съ полнымъ произволомъ своей 
необузданности. 

Постановлешя, отличавшхяся наибольшей жестокостью, 
были изданы Голландцами (1551) и королемъ Филиппомъ П 
(1563). По нимъ, наприм'Ьръ, матросы, игравш1е въ кости 
или карты, наказывались какъ воры, а воры за вторичное 
воровство наказывались килевангемъ и, кром-Ь того, 100 
ударами линька; за третШ разъ ихъ вешали на нок-Ь реевъ. 

Пресл^доваше за богохульство начинается съ ХШ в-Ька. 
Король Ричардъ англШскШ, отправляясь въ походъ къ свя- 
тымъ м-Ьстамъ, издалъ хотя и стропе законы за смерто- 
убШство, воровство, ругательство, брань, обиды и оскорбле- 
шя, но о богохульств-Ь не сказалъ ни слова. Король же 
Людовикъ IX, снаряжась въ крестовый походъ, напротивъ, 
за богохульство опред-Ьлилъ ужасныя казни. Наприм'Ьръ, 
уличеннымъ въ этомъ престуллеши резали носы, нижшя 
губы. Въ Алансои* и ла-Рошел-Ь резали языки. Въ 1268 г. 
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(1590) ограничилъ право грабежа 24 часами; но такая полу- 
мера вызывала лишь бол-Ье безчелов4ч1я. Пав1я, Яффа и те- 
перь еще не забыли грабежей, допущенныхъ Наполеономъ I. 

Этихъ извлеченШ, кажется, достаточно для ознакомлешя съ 
ихъ направлен1ями; въ нын-Ьштй в-Ькъ отменены вс4 жесто- 
кости. Проступки людей, считавш1еся прежде престу- 
плешями, оцениваются въ нашу пору по ихъ достоин- 
ству, безъ преувеличен1я ихъ значешя, а самыя преступле- 
шя не влекутъ уже за собою никакихъ истязанШ, хотя бы 
и строго наказывались. Законы и строгое ихъ исполнеше 
связаны столь т^сно съ военной дисциплиной, что безъ нихъ 
служба на судахъ военныхъ флотовъ не мыслима*), Поэтому 
каждое государство йм4етъ свои уголовные морсше уставы, 
составленные по современному настроенш всего образованнаго 
М1ра, прим-Ьненные лишь къ обычаямъ и условхямъ страны. 
Иное д4ло осуждеше проступковъ и преступлешй на судахъ 
частныхъ арматоровъ; совершившхе ихъ, при нахождеши су- 
довъ вдали отъ берега, судятся на берегу по гражданскимъ 
законамъ страны и власть капитана надъ преступникомъ, 
ограничивается лишь правомъ лишешя его свободы, дабы 
пресЬчь виновному возможность впасть въ новое преступле- 
ше и въ тоже время оградить отъ опасности экипажъ а быть 
можетъ и самое судно. 

Сигналы. О т4хъ способахъ, которые употреблялись на 
древнихъ флотахъ для сообщен1я различныхъ приказатй и 
распоряженШ начальниками флотовъ, было уже сказано. Они, 
какъ припомнятъ читатели, производились посредствомъ труб- 
ныхъ звуковъ или для передачи приказашй, флотоводцы раз- 
сылали мелк1я суда, находились которыя всегда при ихъ га- 
лерахъ, а иногда даже сами садились на нихъ и проходили по 
лишямъ. 

Въ позднМш1я времена средства передачи распоряжешй 
несколько улучшились. Условные знаки, обозначавшхе какое 
либо распоряжеше главнокомандующаго требовавшхя испол- 
нешя или ц^лымъ флотомъ или его частями, производились 
чрезъ взаимное положеюе реевъ: ихъ или опускали во все 
или поднимали горизонтально или наклоняли съ известными 



*) На яашемъ фдогЬ т'Ьдесныя вакааашл также отм^^ненн. Овш осталжсь 
еще у Анг1вчаы1. 
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шихъ за равноденственной чертой, посвящаетъ в'^ права море- 
ход овъ т4хъ изъ путешественниковъ, которые переходятъ ее 
въ первый еще разъ. Это-то посвящеше и составляетъ всю 
суть веселья и состоять въ обливанш а иногда и полномъ 
погружеши новичковъ въ соленую воду. Впрочемъ, снисхо- 
дительный повелитель морей, допускаетъ, не желающимъ под- 
вергаться купанью право выкупа въ пользу своей свиты. 

Праздникъ этотъ исключительно матросски, они составляютъ 
и программу, они же избираютъ д^йствующихъ лицъи приготов- 
ляютъ имъ костюмы. Нептунъ обыкновенно появляется съ 
своей законной супругой ^«^^г^трг^^ой. Ихъ свиту составляютъ 
церемонШмейстеръ, тритоны, наядьу, сирены, а у русскихъ 
водяники и русалки. Иногда къ нимъ прим'Ьшиваютъ всФ 
страны св4та и главнаго штурмана, обязаннаго, прежде по- 
с4щешя повелителя морей, удостовериться въ правильности 
корабельнаго счислешя. Иногда для Нептуна и его супруги 
устроиваютъ изъ пушечнаго станка ко-цесницу и запрягаютъ 
белыми медведями; однимъ с ловомъ, каждый экипажъ, смотря 
по характеру нацш, придумываетъ все, что только способно 
позабавить и посмешить. Незат-Ьйливые, но всегда уродли- 
вые костюмы д4йствующихъ лицъ изготовляются изъ под- 
ручныхъ средствъ, между которыми ворса, каболка, овчина, 
обрывки отъ старыхъ флаговъ, м-Ьлъ, сурикъ, вохра, суть 
самыя употребительныя. Изъ первыхъ приготовляютъ парики, 
бороды, искусственныя женсшя прелести; флагдукъ служитъ 
для дамскихъ нарядовъ; красками размазываютъ лица, въ 
овчинные тулупы од^ваютъ медведей, а иногда и Нептуна, 
когда желаютъ изобразить его дряхлымъ, обезсиленнымъ 
старикомъ, в4чно дрожащимъ отъ холода; иногда же онъ 
является въ костюме нашихъ праотцевъ, ув-Ьшанный рако- 
винами. Непрем-Ьннымъ атрибутомъ Нептуна бываетъ тре- 
зубецъ, а церемошймейстера вооружаютъ рупоромъ. Обык- 
новенно изъ-за борта, куда его спускаютъ передъ момен- 
томъ перехода чрезъ Экваторъ, онъ окликаетъ судно, спра- 
шиваетъ какой нащи, какъ зовутъ, куда идетъ; за т-Ьмъ яв- 
ляется штурманъ съ огромнымъ деревяннымъ секстаномъ и 
циркулемъ и справляется съ. корабельнымъ журнал омъ. За 
этой процедурой появляется Нептунъ и, приветствуя коман- 
дира и офицеровъ съ благополучнымъ прибыт1емъ въ южную 
половину его царства, выкликаетъ моряковъ новичковъ. Съ 
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съ реевъ бываетъ двоякое: мокрое и сухое. Мокрое со- 
стоитъ въ томъ, что виноватаго сажаютъ на доску, привя- 
занную съ двухъ концовъ къ веревкЬ горизонтально и под- 
нимаютъ подъ рей, потомъ веревку отпускаютъ и пригово- 
ренный стремительно падаетъ въ воду; такимъ образомъ 
повторяютъ подъемъ столько разъ, сколько присуждено. 
Сухое купаше состоитъ въ томъ, что виноватаго бросаютъ, 
не допуская до погружешя. 

За купашемъ сл-Ьдуотъ килеван1е; наказаше это состояло 
въ сл4дующемъ: осужденнаго привязывали къ одному концу 
веревки, которая подведена была подъ килемъ къ противополож- 
ному борту; при погруженш, осужденнаго тянули за веревку 
съ того борта откуда ее проводили, Такимъ обраэшгь, нес- 
частный протаскивался нодъ килемъ^ н, оставаясь въ вод* до- 
вольно продолжительное время, р-Ьдко вынимался изъ нее 
неповрежденнымъ: иногда ломали руку, иногда ногу, а иногда 
сворачивали и голову. Такая казнь назначалась, по счастью, 
въ весьма рЬдкихъ случаяхъ, за чрезвычайно важныя пре- 
ступлешя. ' 

Смертная казнь определялась за мног1я провинности; такъ: 
если лоцманъ взялся провести судно, будетъ ли оно воен- 
ное или купеческое до какого либо порта, съ отв4томъ сво- 
ей головой, то по законамъ родосскимъ и олеронскимъ ему 
рубили голову на корабл-Ь же, если онъ поставитъ его на 
мель и если она разобьется; но прежде надо было только 
справиться можетъ ли онъ возместить убытки. 

Если кто либо напалъ на кого и убилъ, убШцу привязы- 
вали къ трупу спиной къ спин-Ь и бросали въ море. 

По Каталонскимъ законамъ, комитъ, перер-ЬзавшШ со зло- 
сти канатъ и въ томъ уличенный сажался на колъ. 

По т-Ьмъ же законамъ запрещалось отрубать руки, ноги, 
пальцы и предпочиталось лишеше жизни; ибо членовредитель- 
ство делало человека неспособнымъ къ служб*. Въ Анкон4, 
напротивъ, эта казнь употреблялась: такъ напр. отсекали 
руку тому, кто оставитъ судно во время крушен1я, отказав- 
шись подавать помощь. 

Въ Висби (островъ Готландъ) отрубали руку матросу, уда- 
рившему своего капитана. ** 

По Голландскимъ законамъ 1634 года: кто будетъ гро- 
зить ножемъ командиру, стращая что убьетъ, того осуждали 
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пригвоздить руку ножемъ къ мачт4 и держать несколько ча- 
совъ. Бывали случаи, что несчастный отъ боли дергалъруку 
и разр-Ьзывалъ ее до промежутковъ пальцевъ, а иногда и во- 
все отрывалъ часть руки. 

Еомиты, т.е. управлявшхе движешемъ судовъ , за всякое 
повреждеше, происходившее отъ ихънерадйшя, обязаны были 
исправить его на свой счетъ. 

Но вотъ оригинальный законъ: „для рулеваго, который во- 
преки приказашю комита не такъ положить руля, какъ ука- 
зано комитомъ и отъ того судно потерпитъ какое либо по- 
вреждеше, и если это повреждеше не можетъ исправить по 
не им4юю средствъ ,такого рулеваго сажаютъ наполовину днявер- 
хомъ на бочку, подвязанную передъ носовой частью судна и 
даютъ въ руки руль, который онъ обязанъ держать какъ бы 
имъ управлялъ для того, сказано въ законе, чтобы всякШ 
зналъ что онъ худо имъ управлялъ и предунреждалъ бы его, 
чтобы на будущее время онъ не.былъ такъ оплошенъ". 

Морск1е законы о завлад-Ьши призами указываютъ на то, 
что во время абордажа дозволялось матросамъ забирать въ 
свою пользу только то что находилось на верхней палуб-Ь, на 
строго запрещалось, подъ опасешемъ лишешя призовой доли 
взламывать люки и грабить товаръ, находившШся подъ верх- 
ней палубой и въ трюм-Ь. Ящики и сундуки съ драгоценно- 
стями запрещалось укрывать, они предъявлялись ц4ликомъ 
капитану, взявшему призъ. 

Если призы взяты были въ виду эскадры однимъ или н-Ь- 
сколькими ея судами, то призовыя деньги составляли при- 
надлежность всей эскадры. 

Разд^лъ призовыхъ денегъ определялся законами. Часть 
шла въ казну, а остальная доля делилась между капитаномъ, 
офицерами и матросами. 

Эти законы о захват* чужой частной собственности, по- 
кажутся слишкомъ слабыми и человечными если сравнить 
ихъ съ обычаями древнихъ, гд-Ь право разграблешя не только 
одобрялось, но даже поощрялось победителями. Покоренные 
города, правда, могли освобождаться отъ грабителей и убШ- 
ства откупами, внося сумму требуемую победителемъ, за 
то горе было т^мъ, кто отъ него отказывался: войско вры- 
валось и грабежъ и убШства прекращались лишь тогда, какъ 
некого было убивать и нечего больше грабить, Генрихъ IV 
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наказашя были смягчены: виновныхъ присуждали къ пении 
били кнутомъ, но Кольберъ (1674) снова ихъ уведичилъ, 
определяя за второй разъ прокалывать языкъ. Донъ-Жуанъ, 
идя къ Лепанту, наказывалъ богохульство смертью. 

По норвежскимъ законамъ (1274) определялось, обличен- 
ному на корабл-Ь въ краж-Ь: обрить голову, обмазать смолой, 
посыпать перьями и въ такомъ вид^Ь прогнать сквозь строй 
чрезъ всю команду; при чемъ каждый челов-Ькъ долженъ 
былъ бить виноватаго камнемъ или палкой. Посл^ казни 
онъ изгонялся съ корабля. Во французскихъ законахъ (1790) 
битье линьками присуадалось за разныя вины, но ограничи- 
валось тридцатью. По каталонскимъ законамъ, адмиралъ могъ 
присуждать виноватыхъ къ отр-Ьзашю ушей и битью линьками. 
Въ барселонскомъ устав* (1354) Дона Педро Ш арра- 
гонскаго, постановлено было: матроса, проигравшаго свои 
вещи, прогонять чрезъ линьки или палки вдоль куршеи. 
Если комиты ударятъ кого либо изъ Ш1урмы ножемъ или 
копьемъ, то также присуждались къ линькамъ или палкамъ, 
ибо, какъ прибавлено въ закон'Ё, чрезъ это можно лишить 
галерника жизни и следовательно уменьшить рабочую силу 
экипажа, тогда какъ отъ битья линьками и палками чело- 
в-Ькъ остается живъ! Следовательно человеколюб1е было въ 
стороне. 

Въ венещанскихъ законахъ (1232) помещены правила 
для наложешя клеймъ виновнымъ на лбу, плечахъ, ушахъ. 
Тоже видно и въ ганзейскихъ законахъ (1418); напримеръ, 
если матросъ покинетъ своего начальника во время опасно- 
сти, его клеймили въ ухо. 

Въ Венецш существовалъ законъ, запрещавши продавать 
корабли другимъ нацхямъ; въ соблюдены закона арматоры 
обязывались клятвой. Нарушители клятвы (1232) подверга- 
лись .лишешю всего ихъ имущества, которое шло въ пользу 
общины, за темъ ихъ выставляли на лестнице, ведущей къ 
судилищу, на публичное осмеяше — ихъ освистывали. Такою 
же клятвой и присягой на Евангелш обязывались командиры 
судовъ, войско и лоцмана, нанявшхеся для перевозки гру- 
зовъ предъ грузоотправителями. Купцы имели право требо- 
вать отъ нихъ сохранешя имущества въ целости. Если на- 
примеръ купецъ опасался встретить пиратовъ и требовалъ 
зайти въ портъ, капитанъ не былъ въ праве отказать. При 
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у(^лов1ями, йайрйм^ръ, приподнимали одинъ ноё'Ь рей, йЛй 
ноки обоихъ реевъ или одинъ поднимали, а у другаго опус- 
кали и проч. Таже поднимали паруса или вм4ст4 или по- 
очередно, верхше или нижше, или убирали часть паруса съ 
одной стороны, распустивъ въ тоже время другуА) или пере- 
вязывали ихъ опять-таки условно. 

Еще позднее стали употреблять днемъ флаги, а ночью фо- 
нари, также разнообразя ихъ положешя или въ одинъ рядъ 
или въ несколько или одинъ надъдругимъ. Съ изобр-Ьтешемъ 
огнестр^льныхъ орудШ, трубы были оставлены, и заменены 
выстрелами. 

Употреблеше флаговъ было сперва не сложно. На прим'Ьръ: 
четыреугольный б4лый флагъ, поднятый на адмиральской га- 
лер*, означалъ время раздачи команд-Ь хл-Ьба или сухарей. 
Красный флагъ — раздачу вина, поднятые оба за одинъ разъ 
означали выдачу того и другаго, и т. п. Если адмиралъ под- 
нималъ б'Ьлый флагъ на средин* галерной кормы — значитъ 
онъ требовалъ, чтобы вс* галеры приблизились къ нему для 
переговоровъ и т. д. 

Изобретете сигнал овъ флагами, какъ это делается ныньче, 
приписываютъ герцогу 1оркскому. Въ нынешнее время раз- 
личные флаги, обозначаютъ извёстныя цифры, изъ которыхъ 
составляются числа. Каждое число обозначаетъ какое либо 
дМств1е на флот*. Для этого им-Ьется особая „книга сиг- 
наловъ", въ которой собраны вс* распоряжешя касающаяся 
до требовашя морской службы въ военное и мирное время. 
Кром* того, изъ флаговъ составлены алфавиты, посредствомъ 
которыхъ ведутся между судами переговоры по такимъ во- 
просамъ, которые не заключаются въ сигнальныхъ книгахъ. 
Такой алфавитъ называется „морскимъ телеграфомъ". Не- 
сложные сигналы на недалекомъ разстоянш д*лаютъ днемъ 
поднятхемъ рукъ въ различныхъ положешяхъ,а ночью голо- 
вешекъ. Ночные сигналы состоятъ изъ вспышекъ пороха, 
зажигашя фалшфейеровъ съ бол-Ье или мен^е продолжитель- 
нымъ горешемъ. Поднят1е фонарей разныхъ цв'Ьтовъ и въ 
разныхъ положешяхъ. Каждый подобный сигналъ означаетъ 
особый номеръ ^очнаго сигнала, разъясняемый „книгой же 
ночныхъ сигналовъ". Каждое судно отдельно, начальникъ от- 
ряда или флота, готовясь с д-Ьлать сигналъ, предваряетъ иногда 
остальныя суда къ внимашю, выстр-Ьломъ изъ пушки. 

ИСТ0Р1Я КОРАБЛЯ. Т. I. 19 
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Суда, стоящ1е на рейдахъ на якор-Ь, обязуются держать 
по ночамъ фонари, поднятые на бол-Ье видныхъ м^стахъ, 
чтобы показать, что м'Ьсто гдй оно стоить не свобдно, огни 
должны быть б'Ьлые, 

Точно также обязаны ноднилать фонари суда, идущ1я въ 
мор*! или по р^камъ, подъ парусами или подъ парами. Такъ 
наприм'Ьръ: паровое судно должно им4ть на форъ-марсЬ яркШ 
б'Ьлый огонь, на правой сторон* зеленый, а на л-Ьвой красный. 
При такой предосторожности и при томъ услов1и, что два 
встр'Ьчно идущ1я судна должны держаться правой руки, 
проходящ1я мимо другъ друга, должны идти такимъ об- 
разомъ, чтобы ихъ красные огни были обращены одинъ къ 
другому. Парусныя суда въ отличхе отъ паровыхъ, им4ютъ 
только цв'Ьтные огни, а б^лаго не держатъ. 

Въ туманы употребляютъ сигналы „туманные": это сиг- 
налы исключительно звуковые, производимые или выстр^ломь 
или звономъ въ колоколъ или паровымъ свисткомъ или на- 
конецъ сигнальнымъ рогомъ. Туманъ, павшШ на море, со- 
ставляетъ весьма непрхятную случайность; онъ бываетъ 
иногда на столько плотенъ (густъ), что въ пяти шагахъ ни- 
чего не видно. Хорошо еще когда погода тихая, но въ 
св4ж1й в-Ьтеръ опасность столкнуться съ мимо идущимъ судномъ 
грозитъ безпрестанно. Если же онъ застигнетъ кого вблизи 
берега, то опасность удваивается; тутъ кром* встр-Ьчи съ 
кймъ либо надо остерегаться приткнуться къ берегу. Пушечный 
выстр-Ьлъ безъ сомн4шя есть лучшШ сигнальный звукъ, но онъ 
скоротеченъ и въ сильный в-Ьтеръ трудно определить направ- 
лен1е откуда слышенъ онъ. Паровой свистокъ слышенъ на 
бверстъ, но опять такивъ тихую погоду, да ведь суда не вс4 па- 
ровыя. Самый слабый сигналъ — это колокольный звонъ, особ- 
ливо во время св^жихъ в'Ётровъ. Не очень давно на бере- 
говыхъ спасательныхъ станц1яхъ, для предупреждешя мимо 
идущихъ судовъ отъ опасности въ туманы, придумали устраи- 
вать паровые свистки большихъ разм-Ьровъ — это ревуны у ко- 
торыхъ свистъ или лучше ревъ слышенъ верстъ на 10 и 
бол-Ье. Спасательиыя станц1и снабжаются и пушками и свист- 
ками и колоколами. 

Каждое государство им-Ьеть свои сигналы, устроенные на 
изложенныхъ началахъ. Кром-Ь того есть сигналы шлю- 
почные — для гребныхъ судовъ. Яхтъ- клубы имЬютъ свои 
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Сйгйалм;нашй крейсерная таможенная флотилхя 1?а1^л^е сна(^- 
жена своими спещальными сигналами. Наконецъ, есть еще 
сигналы международные, т. е. общхе для всЬхъ государствъ. 
Такъ наприм^ръ, если въ мор4 встретятся два судна и по- 
желаютъ поварить свое мйсто на мор^Ь — он-Ь могутъ узнать 
широту и долготу м4ста встр-Ьчи, посредствомъ международ- 
ныхъ сигналовъ и т, п. 



19* 
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VII. 

Суда антиевропейскЫ. — Общ1Й взглядъ на нихъ и подразд^ле1пе по нхъ вв-Ьш- 
нену виду. — Суда уоотребляемня на прибрежьяхъ различинхъ государствъ и 
на островахъ разннхъ группъ (архипелаговъ): Африка, островъ Мадагасиаръ. — 
А81я: Маскагъ, заливъ Кутча, острова Малдивск1е, Малабарск1Й берегъ. — Лодка 
султана Траванкорскаго. — Берегъ Коромандельеюй, островъ Цейлонъ.— Мад- 
расъ. — Бенгалъ. — Берегъ Бирмапск1Й. — Схамъ, Япотя, Китай.— Кохинхина. — 
Острова Филипинскхе. — Архипелагъ Малайсмй. — Островъ Суматра. — Острова 
Великаго Океана, общ1Й взглядъ на нихъ. — Л^вая группа: новая Гвинея, новая 
Голланд1Я, новая Зела11Д1я. —Правая или восточная группа. — ^Мореплаватели 
ихъ открнвш1е.— Общхй характеръ островитянъ. ^Архипелагъ Ка]^олияск1Й. — 
Архчпелагъ Санта-Круцъ. — Новая Ирланд1я. — Новая Каледонхя. — Архипелагъ 
Вити. — Архипелагъ Тонта-Табу. — Архипелагъ Таити. — Архипелага Помоту. — 
Архипелагъ Гаваи (сандвичевъ). — СЬверозападнно берега Америки.— Полу- 
островъ Камчатка. — Острова Алеутсме. — Гренланд1я. — Государства въ южной 
Америк*: Перу, Чили, Огненная земля.- Рю-де-Лаплата.—Бразил1я.—Урагуай* 
и Аргентинская республика. 

Обширныя прибрежья такихъ громадныхъ материковъ /каковы 
Африка, Аз1я, Америка, Австрал1я и многочисленныя группы 
океанскихъ острововъ, населенныя различными по своему 
происхожден1Ю и умственному развитш народами, представ- 
ляютъ для насъ европейцевъ, богатый матерхалъ для все- 
стороннаго изучен1я ихъ жизни и деятельности. НастоящШ 
отд4лъ посвящается исключительно изсл-Ьдованш судостроешя, 
у прибрежныхъ поселенцевъ этихъ странъ. Оно т4мъ бол4е 
любопытно, что европейцы, внося въ среду ихъ, начала своей 
цивилизацш, неотразимо вл1яютъ чрезъ нее на ихъ нравы и 
обычаи, отражающ1еся въ свою очередь и на постройке ихъ 
судовъ, изменяя ихъ первобытный типъ и первоначальную 
оригинальную ихъ постройку, которая въ недалекомъ буду- 
щемъ сделается неизбежно достояшемъ исторхи. 

Суда ВХ0ДЯЩ1Я въ настоящШ отд^лъ можно подразделить 
на четыре главныя группы: 

1) Суда несколько схож1я съ европейскими, сюда отно- 
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сятся суда АравШскаго берега, Персидскаго и Бенгальскаго 
заливовъ и госуцарствъ южной Америки. 

2) Суда изв^стныя подъ общимъ назван1емъ джонки ^ 
употребляемыя въ С1ам4, Кита-Ь и Японш. 

3) Суда островитянъ различныхъ архипедаговъ, изв4стныя 
подъ назвашемъ проа и пирогъ. Т-Ь и другхя им^ютъ съ 
боковъ противовесы (балансиры), предохраняющхе ихъ отъ 
возможности опрокинуться. На тихихъ водахъ, какъ напр. 
въ Индейскомъ мор-ЬуКъ судамъ прикр4пляютъ по два балан-, 
сира, на.моряхъ бол'Ье бурныхъ, проа им^готъ только по 
одному балансиру со стороны. Эти посл'Ьдшя можно сказать, 
представляютъ собой типъ прекрасныхъ морскихъ проа, очень 
легкихъ на ходу и способныхъ носить большую парусность. 
Иныя проа и пироги балансировъ не им4ютъ, но такое 
исключеше р-Ьдко. 

4) Къ четвертой и последней групп-Ь, сл-Ьдуетъ отнести 
суда кожанныя, употребляемыя Эскимосами, Гренландцами, 
Камчадалами и Алеутами. 

Африка. Коренное племя ее негры, живя или правильнее 
прозябая подъ палящики солнечными лучами, среди богатой 
растительности, косн^готъ въ л-Ьни и невежестве, довольствуясь 
съ избыткомъ произведешями природы. Не терпя нужды ни 
въ одежде, ни въ пище, они беззаботны ко всему ихъ окру- 
жающему; оруж1е ихъ плохо и однообразно, да и то по- 
видимому перенято ими отъ Арабовъ. Такой низкШ уровень 
развитости, отражаясь на всемъ домашнемъ ихъ быте, отра- 
зился и на судостроеши и мореплаванш. Ограничиваясь пере- 
ездами чрезъ реки и небольшхе заливы, суда ихъ не отличаются 
ни хорошей конструкц1ей, ни отделкой. Не смотря на огромное 
протяжеше афрдканскаго берега, оне поражаютъ путешествен- 
никовъ своимъ однообраз1емъ и ничтожностш. ОбщШ ихъ 
типъ: челноки однодеревки', долбленые изъ одного кряжа, 
отъ величины и толщины котораго они и зависятъ, почему 
они узки, длинны, редко ходятъ подъ парусами, ибо, не имея 
балансировъ, легко запрокидываются. Лучппя изъ нихъ встре- 
чаются въ Горее. 

Горейская пирога сделана изъ одного кряжа, къ которому 
борта пришиты древесными прутьями. Негры управляютъ ею 
очень ловко и въ особенности искусны при переходахъ 
чрезъ бары ф. 62. 
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На восточномъ берегу Африки, [преимущественно на остров* 
Мадагаскар* , гд* много мелкихъ заливовъ и бухточекъ,по- 
стройкаЗ пирогъ болЬеТ совершенна; величина ихъ больше 
горейскихъ, но и эти делаются изъ одного кряжа; длина 
ихъ доходить до 25 футъ, ширина до 3 футъ, а глубина 
ДО 1Уа футъ. 

На остров* Маге изъ группы Сейшельскихъ острововъ, 
гд* ростетъ превосходный л'Ьсъ, отличающШся необыкновенной 
долговечностью, строятся пироги однодеревки еще большихъ 
разм*ровъ, способныя поднимать значительныя тяжести. 




Фиг. 62. 

Аз1я. Берегъ къ востоку отъ Бабельмандебскаго пролива 
былъ всегда мало извЬстенъ Европейцамъ, онъ пустыненъ; 
кое гд* виднеются деревушки, посЬщаемыя почти исключи- 
тельно Арабами. 

Маокатъ можно считать первымъ м-Ьстомъ, гд4 сосредо- 
точиваются различныя произведешя изъ вс4хъ странъ св-Ьта, 
но м-Ьстоположеше его далеко неприглядно. Онъ лежитъ въ 
глубин* маленькой бухты и какъ бы спрятался въ средин* 
жгучихъ и безплодныхъ скалъ. По бухт* раскинуто несколько 
фортовъ, изъ за которыхъ выглядываютъ ржавыя пушки, не 
способныя ни къ какой защит*. Торговая деятельность 
Маската ^ выражается множествомъ разнаго рода судовъ. Суда 
эти по преимуществу арабсшя, сохранили свой древшйтипъ, 
но сами Арабы уже не тотъ воинственный народъ, потрясавшШ 
некогда своими завоеван1ями даже Европу. Маскатъ, впрочемъ 
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и въ настоящее время считается резиденщей сильн^Ьйшаго изъ 
независимыхъ имамовъ Аравш и пользуется особымъ покро- 
витедьствомъ Англичанъ, сознающихъ выгодное географиче- 
ское его положеше. Если просл-Ьдить исторш Маската, то 
до посЬщешя его Европейцами, Аравитяне вели весьма 
значительную торговлю съ Инд1ей и Персхей и можно сказать 
были полными обладателями морской торговли по Инд-Ьй- 
скимъморямъ; но,съ появлешемъ Португальскаго мореходца 
Альбукерка (1505 — 1515 г.),Маскатъ, вм-Ьст-Ь съ многими 
другими прибрежными государствами Аз1и, подпалъ подъ 
власть Португальцевъ и долгое время (около стол4т1я) оста- 
вался ихъ колошей, сл-Ьды которой остаются и по нын* въ 
развалинахъ маскатскихъ укр^плешй; Португальцы потеряли 
колошю по своей же оплошности и были изгнаны Арабами, 
владевшими одно время всЬмъ Персидскимъ заливомъ; 'они 
им4ли прекрасный флотъ, суда ихъ вооружались 30 и даже 
50 пушками на каждомъ и наво- 
дили нередко страхъ на торговыя 
судна Европейцевъ своими разбой- 
ническими наб-Ьгами. 

Самыя зам^чательныя суда Ара- 
бовъ Багалласы. Фиг. 63. Въ Индш 
он-Ь известны подъ названхемъ йоугз. 

Султанъ Типпо-Саибъ одно вре- 
мя им^Ьлъ значительный флотъ изъ 
такого рода судовъ. Он4 плаваютъ 
по Азхатскимъ берегамъ отъ Крас- 
наго моря до острова Цейлона, но 
преимущественно во время муссо- 
новъ, следовательно не бол4е двухъ 
разъ въ годъ. Видъ багалласа ори- 
гиналенъ: корма очень высока, носъ 
низкШ, окрашенъ черной краской; ^ 

вдоль судна протянуты бЬлЫЯ по- Фиг. 63. 

лосы, перес4ченныя несколькими 

портами, такъ, что издали его можно принять за большое 
военное судно, хотя на немъ р^дко бываетъ больше 10 или 
12 небольшихъ пушекъ. Корма разная украшена арабесками. 
Суда эти вообще красивы, способны хорошо держаться въ 
мор*, но управляются плохо, хотя нельзя сказать чтобы 
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Арабы были пдох1е моряки. Тиковое дерево, изъ котораго 
ихъ строятъ очень прочной долговечно, по тому 100 л-Ьття 
багадласы не редкость. По величин* своей баталласы строятся 
различно, меньш1е могутъ поднимать до 200тоннъ,а большхе 
до 400 тоннъ грузу. На нихъ ставятся дв* мачты. На 
большой, помещенной почти по средин* 'длины, поднимается 
большой рей равный мачт*, которая въ свою очередь равна 
длин* судна. Отъ че^о парусь къ ней прикр*пленный 
огроменъ, затрудняетъ управлен1е судномъ и оно поворачи- 
ваегъ не иначе какъ чрезъ фордевиндъ. Число экипажа до- 
ходить на большихъ багалласахъ до 150 челов*къ. 

Въ залив* Еутча встр*чается еп1;е бол*е оригинальный 
родъ судовъ называемыхъ Дуижгахъ фиг, 64 (Вип^хуаЬ). 



Фиг. 64. 



Между жителями существуетъ предаше, что они сохранили 
свой типъ со временъ Александра Великаго, во время по- 
хода его въ Индш и участвовали въ нёмъ въ качеств* пере- 
возныхъ судовъ. Корма этихъ судовъ непом*рно высока, 
им*етъ дв* крытыя палубы. Нижняя служитъ продолжешемъ 
остальной части судна, которая едва возвышается въ пол- 
номъ грузу на полтора фута надъ водою и забирается съ 
боковъ легкимъ переплетомъ изъ сучьевъ прикрытыхъ бана- 
новыми листьями, для предохранешя груза отъ подмочки. 
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Дунжхахи красятся черной краской, корма украшается резь- 
бой. Им'Ьютъ одну мачту длиною превосходящую длину су- 
дна; на ней поднимается такой же большой парусъ какъ и 
на багалласахъ. Он* ходятъ порядочно, но управляются дурно 
и выжидаютъ муссоновъ, по чему въ мор* ихъ всегда встре- 
чаются ц^льтя флотил1и. Они посЬщаютъ Персидсшй заливъ и 
Бомбей и благополучный приходъ свой заявляютъ залпами ка- 
меньевъ и поднятхемъ множества флаговъ и вымпеловъ. Арабы 
сами сознаютъ всю неуклюжесть ихъ постройки и новыхъ 
бол-Ье уже не строятъ, а зам-Ьняютъ ихъ европейскими кабо- 
тажными судами. 

Жители Ма л дивскихъ острововъ, арабы по происхождешю, 
ИМ'ЬЮТЪ суда П0Х0Ж1Я на выше описанныя^ но меньшихъ раз- 
м^ровъ и весьма грубой отделки. На палуб'Ь они устраива- 
ютъ рубку (каюту) изъ досокъ, узкую и длинную, похожую 
на ихъ береговыя хижины. Торговля ихъ бЬдна, какъ и са- 
мая прирчда ихъ острововъ. Единственный кокосъвыручаетъ 
ихъ изъ нужды; они питаются имъ, вьютъ веревки, гонятъ 
масло и возятъ его въ Балазору и даже БенгальскШ заливъ, 
опять таки только во времямуссоновъ;въ остальное же время 
занимаются рыболовствомъ. 

Бербгъ Малабарск1й. На этомъ берегу можно ука- 
зать только на одинъ портъ Бомбей, гд^Ь суда свободно мо- 
гутъ укрыться отъ 8^ муссоновъ. Его по справедливости 
слЬдуетъ считать центромъ сборника судовъ со всего Пер- 
сидскаго и АравШскаго побережьевъ и складочнымъ мЬстомъ 
богатыхъ произведешй этихъ странъ. При такихъ выгодныхъ 
услов1яхъ, въ течеши 6-ти мЬсяцевъ берегъ отъ Сурата до 
мыса Комоорина ус4янъ судами разныхъ нац1й, снующими 
взадъ и впередъ съ своими грузами, но пройдутъ эти счаст- 
ливые м-Ьсяцы и бури разгоняютъ флотилш, которая пря- 
чется по частямъ, кто куда успёетъ, въ заливы, устья 
рЬкъ и т. п. 

Изъ туземныхъ судовъ Малабарскаго берега можно указать 
на два рода: къ первому принадлежитъ Пашаморасъ — кабо- 
тажное судно очень похожее на наши европейсше по своей 
конструкцш и вооруженш. Одно отличхе киль, который у 
патаморасовъ значительно вогну тъ внутрь судна. Ихъ стро- 
ятъ изъ тику и даютъ иногда длину до 130 футовъ и до 
200 тоннъ водоизм-Ьщетя. Носъ и корма заострены, щтевни 
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им'Ьютъ довольно острые уклоны къ килю; окрашиваются 
различно, иногда б'Ьлой, иногда черной, а иногда и зеленой 
краской. Вооружеше состоитъ изъ двухъ мачтъ наклонныхъ 
къ носу, передняя равняется Уд длины судна. Паруса весьма 
близки къ латинскимъ. Ходятъ хорошо, но поворачиваются 
только чрезъ фордевиндъ. Матросы изъ касты мопиласовъ, 
считаютъ себя потомками арабовъ — выходцевъ въИндш, они 
магометане, считаются хорошими моряками и честными людьми. 
Экипажъ на большихъ патаморасахъ не превышаетъ 12-ти 
челов'Ькъ. 

Другой родъ судовъ этого побережья — пироги изъ Гоа. 
Гоа составлялъ прежде португальскую колошю, считался глав- 
нымъ городомъ Индш, гдЬ сосредоточивалось и дворянство и 
торговое сословхе и духовенство. Посл^дше настроили тутъ 
множество церквей и монастырей, отъ которыхъ теперь оста- 
лись одни развалины. Открытый рейдъ и в-Ьчно бушующее 
море, изгнало отсюда торговлю въ другхе, бол-Ье удобные 
порта и въ настоящее время, некогда богатая коллошя 
представляетъ почти что пустыню, оживляемую б'Ьдными 
индусами и фанатиками монахами, а представителями мореход- 
ства служатъ пироги, небольш1я туземныя лодки отъ 15 до 
35 футъ длины, употребляемыя только въ тихую погоду 
ф. 65. Прибрежные жители возятъ на нихъ небольшхе грузы 



Фиг, 65. 



и ловятъ рыбу. Ихъ строятъ изъ одного дерева, выдалбливая 
его внутренность, а къ бокамъ пришиваютъ доски несколько 
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отваливая кнаруж*!, а для того чтобы пирога не запрокинулась, 
прикр-Ьпляготъ балансиры. Весла у нихъ коротшя въ род* 
гребковъ. 

Султанъ Траивакорекгй им4етъ особаго рода лодку-змгмо 
известную подъ именемъ памбанъ] это ничего бол4е какъ 
длинный долбленный кряжъ въ 64 фута длины и около 3. 2 
фут. шир^ы; наружный видъ пироги очень похожъ на нор- 
мандсшй шнеккаръ, съ такими же за-крученными оконечностями, 
составляющими единственное различхе отъ простаго долбле- 
наго челнока. М'Ьсто для султана устроено въ средин*, а отъ 
него, къ носу и корм'Ь им'Ьются банки для 35 гребцовъ, 
управляющихся гребками. 

Берегъ Коромандбльск1й и островъ Цейлонъ. 
Отъ мыса Коморина характеръ береговъ совершенно изме- 
няется. Зд4сь вместо горъ, плодоносныхъ и л'Ьсистыхъ воз- 
вышенностей, начинается низменная равнина съ однообразной 
зеленью, изредка прерываемою индШскими пагодами. В'Ьчный 
прибой волны нарушаетъ береговую тишину и лишаетъ воз- 
можности къ удобному и безопасному пристанищу судовъ и 
сообщешю ихъ съ берегомъ, въ особенности съ октября до 
половины апреля, когда господствуетъ сЬверовосточный мус- 
сонъ,гонящ1й длинныя п^нистыя волны отъ Бенгала до Цей- 
лона; онъ бушуетъ съ такой силой, что суда и не показы- 
ваются. Въ это время только западный берегъ острова Цей- 
лона доступенъ судоходству, да и самый островъ изобилуетъ 
хорошими пристанищами. 

Жители Коромандельскаго берега. Индусы по происхож- 
дешю, какъ бы сочувствуютъ природ*, и подавленные бра- 
манизмомъ и его суев'Ьрхями, презираютъ выгодами морепла- 
вашя и добычей морскихъ сокровищъ. Кастовое д^леше Ин- 
дусовъ, поддерживая въ нихъ вековой застой, запрещаетъ 
употреблять животную пищу, по чему прибрежное рыболов- 
ство зд-Ьсь ничтожно; имъ занимаются только парш, люди от- 
верженные народомъ и имъ презираемые. Эти бедняки во 
всей сил'Ь, слова, вынуждаемые нуждой, живутъ на плотахъ, 
едва укрываясь отъ непогоды и одни питаются рыбой; суда 
ихъ плохи и также б4дно построены, какъ б4дны и ихъ хо- 
зяева. Они плаваютъ бол^е въ сообществ'^, ц']^лыми фло- 
ТИЛ1ЯМИ и нер'Ьдко гибнуть поголовно, какъ отъ неумелости, 
такъ равно и отъ дурной конструкцш судовъ. Ихъ обывдое 
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плаваше ограничивается Коромандельскимъ берегомъ, ирЬдко 
показываются они на восточномъ берегу острова Цей.10на. 
Ихъ чаще встрЬчаготъ при 80 муссон* между Цейл:ономъ и 
восточнымъ берегомъ Индш, но едва задуваетъ N0 — они пря- 
чутся и половину года остаются въ безд^йствш. Прибрежные 
парш известны европейцамъ подъ именемъ ласкаровъ, ко- 
торыхъ они нанимаютъ для плавашй въ тропическихъ мо- 
ряхъ, но ласкары, робкхе отъ природы, въ минуты опасности 
теряются и на ихъ услуги нельзя расчитывать. 

Изъ судовъ, употребляемыхъ преимущественно на Коро- 
мандельскомъ берегу и остров* Цейлон*, бол*е известны 
Дони (фиг. 66). Ихъ величина отъ 50 до 57 футъ въ длину 



Фиг. 66. 

м 13 въ ширину. Н'Ькоторыя построены порядочно, скр*п 
лены даже жел-Ьзомъ, но большая часть выстроены плохо, 
съ бортами сшитыми ивовыми прутьями или древеснымъ во- 
локномъ. На н'Ькоторыхъ устроены палубы, друг1я же вовсе 
безъ палубъ. На остров* Цейлон*, н*которые дони снаб- 
жены балансирами. Рангоутъ состоитъ изъ двухъ и даже 
трехъ мачтъ. На посл*днихъ, какъ показано на рисунк*, 
даруса четыреугольные привязанные къ реямъ, наиныхъ они 
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трехуголъные-рейковые, похожхе на галерные. Говорйтъ, чт^о 
ласкары для узцашя течешя, доходящаго около острова Цей- 
лона до 60 миль въ сутки, бросаютъ въ воду песокъ, ра- 
ковины, перья и чрезъ сравнеше движешя ихъ, расчитываютъ, 
на сколько течеше выгодно или невыгодно для хода судна. 

Жители острова Цейлона, для прибрежныхъ плаванхй упо- 
требляютъ пироги однодеревки съ балансирами. Система по- 
стройки пирогъ очень сходна съ пирогами Малабарскаго бе- 
рега. Балансиры ихъ иногда двойные, удалены отъ корпуса 
на 12 и даже 15 его ширинъ. Парусь сравнительно съ пи- 
рогой можно назвать громаднымъ, ибо онъ превышаетъ площадь 
ее въ 300 разъ; шьется изъ плохой бумажной ткани и кра- 
сится въ красный цв^тъ. Подъ нимъ пироги ходятъ очень 
быстро. При употреблеши одного балансира подобно океа- 
шйскимъ проа, балансиръ всегда остается на наветренной 
сторон-Ь; — хотя этотъ балансиръ и очень солиденъ, но при 
св4жихъ вЬтрахъ пирогу легко можетъ опрокинуть; для пре- 
дупреждешя такой случайности, ласкары садятся на рычаги 
поддерживающхе балансиръ и терп-Ьливо выдерживаютъ волну, 
обливающую ихъ съ ногъ до головы. Управлеше пирогами 
очень ловкое. При условш, что балансиръ долженъ всегда 
оставаться на в^тр*, поворотовъ не существуетъ, перено- 
сится только парусъ, а челов^къ управляющШ рулемъ, пе- 
реходить на другой конецъ пироги и опускаетъ доску заме- 
няющую руль; служившую же до того времени рулемъ под- 
нимаетъ. Экипажъ пироги соститъ обыкновенно изъ 5 че- 
лов^къ. При нужд* они отходятъ отъ берега на 20 и 25 
миль, и предпочитаютъ ходить подъ парусами, употребляя 
коротшя весла (гребки), только при безв-Ьтрш или когда онъ 
противный. 

Къ северу отъ Мадраса у мели на столько затрудняютъ 
прибрежное плаваше, что туземцы ласкары, которыхъ един- 
ственное занят1е составляетъ рыболовство, придумали особаго 
рода плоты изъ легкаго дерева (пины). Величина этихъ пло- 
товъ, изв'Ьстныхъ подъ общимъ именемъ катимароновь бы- 
ваетъ отъ 20 до 38 футъ (фиг. 67). Парусъ близокъ къ 
треугольному; онъ поднимается на мачту, имеющую у боль- 
шихъ плотовъ ванты и всегда держится на подветренной 
сторон*. На иныхъ катимаронахъ, при св^жихъ в'Ьтрахъ вы- 
кидываются балансиры какъ и на пирогахъ. Говорятъ, что 
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ласкары перескакиваютъ на нвхъ. бары въ какую угодно 
погоду и при большонъ волненш, котс^м>е окачиваетъ весь 
катимаронъ, они поднимаютъ руки, чтобы противупо- 
ставить волн*]^ наименьшую собою площадь. Буду^к с^личными 
пловцами, они нимало не теряются въ томъ случа*^ когда 
плотъ ихъ переворачивается, они соскакиваютъ въ воду юь 
ворачиваютъ его какъ сл-Ьдуетъ и продолжаютъ плаваше. 



=ае* 



Фиг. 67. 

Бе ЯГ А Л ъ. БенгальскШ залива признается первымъудоб- 
нымъ м'З^стомъ для пристанища морскихъ судовъ, начиная 
отъ Балазоры, который въ прежте времена былъ значитель- 
нымъ торговымъ городомъ. Въ настоящее время отдано пред- 
почтете Калькут*, прежде бывшей ничтожной деревеньк* 
въ устьяхъ р'Ьки Ганга, а теперь благодаря обширной его 
дельт*, превратившейся въ громадный городъ съ монумен- 
тальными постройками, не уступающими европейскимъ и сде- 
лавшимся главной резиденщей европейской администрацш. 

Глубошя воды Ганга способствуютъ судоходству внутрь 
богатыхъ провинц1й Индустана и свозки въ Калькуту раз- 
личныхъ произведетй, отъ чего вся р^Ька покрыта судами 
различныхъ величинъ и конструкщй соответственно его 
руслу. Тутъ встречаются и пароходы, поднимающхеся до 
Бенареса и роскошно отделанные для путегаественниковъ 
суда пгмасы и неуклюжхе палилесы и легк1я доонги и лодки 
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б^дняковъ, промышляющихъ рыболовствомъ иразнагорода чел- 
ноки однодеревки; словомъ, разнообразхе въ конструкцш пере- 
возочныхъ судовъ на столько велико, какъ и н1а нашей Волг*. 
Описаше рЬчныхъ пароходовъ, одинаковыхъ во всЬхъ го- 
сударствахъ, было бы излишне. Пинасы, — это летя очень 
красивыя суда, приспособленныя для плавашя по р, Гангу 
европейцевъ; он* вооружены какъ наши бриги и голеты 
(см. это) и походятъ на нихъ своею внешностью; внутрен- 
нее разм4п1;ен1е каютъ роскошно и приспособлено для пре- 
до лжительныхъ плавашй. Надъ палубой пов'Ьшенъ постоянно 
движуп1;1йся огромный в-Ьсръ. Богатые путешественники, на- 
нимая пинасу , вм'Ьст* съ т-Ьмъ нанимаютъ несколько 
(иногда 5 и 7) туземныхъ лодокъ, на которыя пом'Ьщаютъ 
прислугу, лошадей, экипажи, провизш, словомъ все, что 
необходимо для полнаго комфорта. Не р'Ьдко такого богача 
сопутствуютъ до 100 челов4къ всякаго народа и путеше- 
ств1е, наприм'Ьръ отъ Калькуты до Аллагабала тянется 2*Д 
и 3 м-Ьсяца. Верхняя часть Ганга уже и мельче, почему и 
суда строятся различныя, но ни т*, ни другхя не представ- 
ляютъ особенныхъ отличШ. Вотъ одна изъ бенгальскихъ 
перевозочныхъ барокъ, называемая палилесъ (фиг. 68). 



Фнг, 68. 
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Она йрилагаетсй какъ типъ безобраз1я и йебрёя^ной по- 
стройки. 

Пироги, употребляемый въ многочисленныхъ притокахъ 
р. Ганга, гораздо красивее; одна изъ нихъ доонга (фиг. 69) 
очень походитъ па русское ручное судно. 



Фнг. 69. 

БирмАнскхй БЕРЕгъ, омываомый Бенгальскимъ зали- 
вомъ, составляетъ береговое влад^ше Бирманскаго королев- 
ства, почти никогда не посЬщаемаго индийскими судами. 
Бирманы не отличаются морскимъ искусствомъ, почти не 
покидаютъ своей земли и все ихъ судостроеше ограничи- 
вается небольшими лодками, способными плавать по р'Ькамъ 
и тихимъ водамъ заливцовъ, почти не употребляя парусовъ. 

Несколько бол'Ье заслуживаютъ вниман1я морсюя силы 
бирманскаго императора. Они состоять изъ военныхъ ло- 
докъ, выдолбленныхъ изъ одного тиковаго кряжа, длиною 
отъ 80 до 100 футовъ, а шириною не бол'Ье 8 ф. (фиг. 70). 




На такихъ лодкахъ 
помещается отъ 50 
до 60 гребцовъ, 
управляющихъ лод- 



ГРЕБо*(г 



Фиг. 70. 



кой гребками, утвер- 
жденными на шты- 
рахъ. На носу устро- 
ена платформа; на 
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ней ставится пушка 6 и даже 12-ф. калибра. Говорятъ, что 
Бирмансшй императоръ можетъ собрать такихъ лодокъ до 
500 штукъ, которыя обязаны выставлять по его требова- 
Н1Ю, всЬ города, лежащхе около рфкъ, что и составляетъ 
вооруженную морскую силу Имперхи. Лодки начальственныхъ 
лицъ расписываются различными узорами и украшаются по- 
золотой; каждое лицо им-Ьотъ свой флагъ. 

Лодка самого императора весьма оригинальна (фиг. 71). 
Это скорее императорская яхта; на ней настроено множе- 
ство каютъ самой затейливой архитектуры, въ которой есть 
много сходства со вкусами соседней Бирману китайской 
имперш. 



Фиг. 71. 

СхАмъ, Япон1я, Китай государства крайняго востока, 
зам'Ётно поддающ1яся вл1ян1ю европейской цивилизацш. Долгое 
время эти державы придерживались своеобразнымъ типамъ 
мореходныхъ судовъ, им^ющихъ много сходства и въ кон- 
струкцш и въ оснастке, а военныя суда походили даже и 
вооружешемъ, что объясняется т-Ьмъ, что пределы ихъ пла- 
ван1й ограничивались Китайскимъ и Японскимъ морями, а 
характеръ плавашя былъ каботажный, общШ для вс']^хъ 
трехъ нацш. По этому ихъ торговыя суда, вполне удовле- 
творяющ1я своимъ нуждамъ, остаются отчасти ещевъпреж- 
немъ вид* и встречаются во множеств* около своихъ бере- 
говъ. Иныя, бол^е совершенной конструкцш, ходятъ въ 
Батавш, на острова Яву, Суматру, въ МалакскШ проливъ, 
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на МанильскШ архипелагъ, острова Филипинсше, МалайскШ 
архипелагъ и доходятъ даже до острова Цейлона, избирая 
для этихъ переходовъ попутные муссоны. 

Существенный переворотъ замечается въ военномъ суде- 
строенш этихъ государствъ. Неуклюж1я съ виду ихъ джонки 
совершенно исчезаютъ и заменяются судами нов'Ьйшнхъ 
европейскихъ конструкцШ, вм4ст4 съ т4мъ замечается 
стремлен1е обезпечить себя постройкой судовъ своими сред- 
ствами, безъ европейскаго вмешательства. Такимъ образомъ 
въ С1АМ*, въ столице ИХЪ Банкоке, устроено адмиралтей- 
ство съ двумя доками, принадлежащими правительству. Правда, 
что, по отзывамъ очевидцевъ, оно содержится далеко не 
привлекательно, однако въ немъ строятся военныя паровыя 
суда для нац10нальнаго флота, состоящаго изъ 2-хъ корве- 
товъ, 5 канонерскихъ лодокъ, изъ которыхъ две броненос- 
ныя, съ опускающимися въ трюмъ оруд1ями, 3-хъ шкунъ и 
пароходовъ; на всехъ этихъ судахъ считается 40 орудай, 
изъ нихъ некоторыя нарезныя, системы Армстронга приве- 
зены изъ Англш, равно какъ и паровыя машины и броневыя 
плиты, прюбретены либо въ Англш, либо во Францш. Ра- 
боч1е въ адмиралтействе Китайцы. Корветами командуютъ 
Европейцы, но офицеры и команда природные Саамцы, о 
которыхъ командиры отзываются съ большой похвалой, какъ 
о бравыхъ и сметливыхъ людяхъ. 

Въ Схамскомъ торговомъ флоте считается до 80 судовъ 
совершенно европейской конструкцш и три парохода; вс* 
они строились въ С1аме. Въ постройку судовъ входитъ по 
преимуществу тиковое дерево, ростущее въ изобилш въ 
королевстве. 

Япон1я очевидно желаетъ сделаться морской державой, 
на сколько позволяютъ ей средства. Некоторые Европейцы 
предсказываютъ ей какъ островному государству, такую же 
вл1ятельную будущность, какую въ Европе въ настоящее 
время занимаетъ Англ1я. Такъ ли это или нетъ покажетъ 
время, однако въ настоящую пору деятельность восточной 
островской имперш проявилась устройствомъ въ Нагасаки 
военнаго порта, где уже выстроенъ пароходный заводъ при 
содейств1и голлландскихъ инженеровъ, служащШ преиму- 
щественно для исправлен1я паровыхъ военныхъ судовъ. Ря- 
домъ устроенъ докъ,ана противуположномъ берегу НагасаК' 
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скаго залива — Мортоновъ Элингъ, могущ1й поднимать суда 
до 1500 тоннъ, Такъ какъ Нагасаксшй портъ значительно 
удаденъ отъ столицы, то правительство избрало бухту 1окоско, 
лежащую вблизи 1еддо, гд* при содМстш французскихъ 
инженеровъ устроило портъ въ большихъ разм4рахъ, со 
строительнымъ элингомъ и несколькими доками для осмотра 
и исправлешя судовъ, а для починки и поправки небольшихъ 
судовъ устроило небольшое адмиралтейство въ самомъ 1еддо 
и открыло вм-Ьст'Ь съ т'Ьмъ морское училище. Независимо 
отъ этихъ учреждешй, находится еще заведете въ Фюго, 
гд-Ь строятся р-Ьчные пароходы, содержащхе сообщеше между 
Фюго и Оосака. 

Вс^хъ портовъ въ Япоши въ настоящее время пять. Къ 
четыремъ упомянутымъ сл^дуотъ прибавить еще Хакодаде. 
Въ нихъ ежегодно насчитываютъ бол-Ье 1000 различныхъ 
европейскихъ судовъ, заходящихъ для торговли и исправлешя 
повреждешй. 

Военный флотъ Японш еще въ зародыш*)^, въ немъ 
считаютъ: башенный мониторъ о трехъ нарезныхъ оруд1яхъ — 
7 — 9 дюйм, калибра, броненосный корветъ о 12 оруд1яхъ — 
3 — 7 дюйм, калибра и 15 деревянныхъ судовъ различной 
величины. 

Торговый флотъ состоитъ изъ 68паровыхъ и18парусныхъ 
судовъ. Японцы настойчиво домогаются объ его улучшенш; 
торговыя суда ихъ показываются уже въ отдаленныхъ Китай- 
скихъ портахъ напр. Гонъ-КонгЬ и, Манилл'Ь; кром* того, не- 
которые Японцы составили изъ себя торговую компашю и 
обзавелись 23 кораблями, на которыхъ капитаны и матросы 
природные Японцы. Каботажное плаваше совершается однако по 
преимуществу еще на джонкахъ, очень схожихъ поконструкцш 
съ джонками китайскими, но отличными отъ нихъ по рангоуту и 
оснастк*!: китайсшя джонки им'ёютъ 2 и 3 мачты и трельяжные 
паруса, а на японскихъ джонкахъ паруса полотняные, оснастка 
же состоитъ изъ одной большой мачты въ средин* и весьма 
маленькой на носу. 

Китай не мен-Ье Япоши озабоченъ европейскими ново- 
введешями по военнымъ отрос лямъ какъ на сухомъ пути, 
такъ и на мор*; достаточно посЬтить Нанкинъ, чтобы убе- 
диться въ этомъ и действительно, въ Нанкин* устроенъ 
пушечный заводъ, попавшШ правда въ руки Англичанъ, 

20» 
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однако же это не м-Ьшаетъ Китаю з1з1пасаться медными и 
чугунными нар-Ьзными оруд1ями, изготовленными на этомъ 
заводЬ. Тутъ же устроены и оружейный мастерсшя, гд-Ь вы- 
дЬлываются ружья системы Ремингтона. Англичане, зав'Ьдующ1е 
пушечными заводами, надеются, что на нихъ можно будетъ 
отливать 15 дюймовыя оруд1я. 

Нанкинъ, какъ известно, находится на р. Янсе-Шангъ и 
считается единственнымъ изъ Китайскихъ портовъ, им-Ьющихъ 
свободный доступъ съ моря во всякое время, такъ какъ 
устья р^ки и самая р-Ька везд* приглубы, что благопрхятно 
вл1яетъ на торговое движете парусныхъ судовъ и пароходовъ, 
доходящихъ своею величиной до 3000 тоннъ. Въ Нанкин*, 
кром* пушечнаго и оружейнаго заводовъ, находится военное 
адмиралтейство, устроенное весьма основательно; тутъ же 
устроенъ и паровой заводъ, гд4 изготовляются паровыя ма- 
шины, строится бронепрокатный заводъ и производятся опыты 
надъ подводными минами. 

Въ Кита^Ь вообще вс4 порты, лежатъ въ глубин* шкеръ 
и въ значительномъ разстояши отъ устьевъ р-Ькъ; такъ: 
Кантонъ удаленъ на 80 миль, Амой — 11, Нингпо — 14, 
Шанхай — 50 и Фунчау — 58. Изъ этихъ городовъ самый 
доступный есть Амой, другхе же им'Ьютъ бары, чрезъ которые 
входятъ только во время приливовъ. 

Въ Шанха* и Фунчау имеются также адмиралтейства; но 
Шанхайское похвалить нельзя за благоустройство; любопыт- 
нее другихъ въ военноморскомъ отношеши, — это въ Фунчау. 
Адмиралтейство зд-Ьсь устроено въ 11 миляхъ ниже города; 
имъ зав-Ьдуютъ французы и ведутъ д-Ьло очень хорошо. Зд*сь 
имеется элингъ для починки судовъ, тутъ же находятся ко- 
рабельная и навигаторская школы, гд* воспитываются до 275 
учениковъ изъ природныхъ китайцевъ. Въ Нанкин*, при 
адмиралтейств* содержится также навигац10нная школа и 
школы для н*мецкаго и англШскаго языковъ. Бром* того, 
много молодыхъ и способныхъ китайцевъ отправлено въ Аме- 
рику изучать судостроительное искусство и друг1я науки, 
0ТН0СЯЩ1ЯСЯ до мореплавашя и судостроешя, а так^е лучш1я 
сочинен1я 0ТН0СЯЩ1ЯСЯ до морскаго д*ла вообще. Словомъ 
сказать, Китай сбросилъ съ себя в*ковой застой и видя что 
Европейскому давленш можно противуд*йствовать только 
т*мъ же оруж1емъ, какинъ гнетутъ его Европейцы, Китай 



01д1112ес1 Ьу 



Соо^к 



— 509 - 

употребдяетъ вс^ свои силы, чтобы парализироватъ этотъ гнетъ 
и н'Ьтъ сомн'Ьнхя, что настанетъ то время, когда трудолю- 
бивый и смышленый народъ достигнетъ желаемаго. 

Въ Нанкин'Ь и Фунчау производятся главныя постройки 
судовъ для военнаго китайскаго флота. Въ первомъ, еще къ 
1873 г. было построено: фрегатъ, 3 канонерск1Я лодки и 
2 парохода, а въ посл^днемъ 5 винтовыхъ транспортовъ, 
5 канонерскихъ лодокъ въ 500 — 600 тоннъ, корветъ въ 
1200 тоннъ; вс4 они вооружены 5 и 7 дюймовыми нарез- 
ными орудаями системы Витворта, а въ конц-Ь прошлаго года, 
Китай бр1обр4лъ въ Англ1и 2 канонерки типа 8<;аипс11 и по • 
видимому окончательно отрешается отъ своихъ оригинальныхъ 
военныхъ джонокъ, становящ,ихся большою редкостью. 

Нельзя сказать того же о судахъ каботажныхъ, рыболов- 
ныхъ и другихъ. Зд-Ьсь царствуетъ оригинальная первобыт- 
ная старина и рыболовныя и каботажныя суда съ ихъ досча- 
тыми парусами, снуютъ въ громадномъ количестве по шке- 
рамъ и покрнваютъ горизонтъ на далекое пространство. 

Рыболовство сущ,ествуетъ зд^сь съ глубокой древности и 
ведется съ большой системой. Огромныя флотил1и рыбаковъ 
д'Ьлятся на отряды, отрядные старшины носятъ особые флаги 
и охраняютъ порядокъ въ своемъ отряд* рыболовныхъ джонокъ. 

Джонки — это суда по истине самыя оригинальныя и свое- 
образныя. Не вдаваясь въ подробности ихъ архитектуры, до- 
статочно описать ихъ внешнШ видъ, оснастку, а на воен- 
ныхъ и вооружен1е, не имеющее никакого сходства не только 
съ судами Европы, но даже съ судами другихъ странъ, где 
кораблестроете стоитъ на весьма невысокой степени разви- 
тости. Если посмотреть на военную джонку (фиг. 72), то прежде 
всего, глазъ поражается необыкновенною шириною кормовой 
части. Корма какъ бы раздута и возвышается надъ всемъ 
корпусомъ. Отъ чего носовая оконечность кажется очень 
низкой, да и сама скорее близка къ форме четыреугольника, 
способнаго пропускать воду подъ себя чемъ ее разсекать. 
Боковая обшивка очень крута и весьма мало углубляется въ 
воду, чрезъ что общШ видъ джонки на воде таковъ, что она 
какъ бы напираетъ на поверхность воды, но въ нее не углу- 
бляется. Обшивныя доски оструганы весьма грубо и укра- 
шены такою же деревянной резьбой, окрашенной белилами. 
Бормы непременно разрисованы; чаще всего изображаются 
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на нихъ горы, облака, драконы, цв^ты. Все это помещено 
на б'Ьломъ фон* и раскрашено самыми яркими цв'Ьтами, а 
верхняя грань кормы завершается огромными разноцветными 
фонарями изъ просаленной бумаги, на которой, въ свою оче- 
чердь, нарисованы разныя фигуры и надписи. Надстройки въ 
кормовой части выходятъ несколько за бортовую обшивку и 



Фиг. 72. 

назначены для пом-Ьщентя провизш. Въ кормЬ и носу устроено 
несколько каютъ; въ носовой помещается кухня, а въ дру- 
гихъ всякая всячина. Въ корм* помеп^ается капитанъ; въ 
его кают'Ь непременно нарисована картина, изображающая 
Конфуц1я и дьявола. Так1я картины помещаются впрочемъ 
Китайцами и на дверяхъ домовъ. Каюта мандарина подъ 
палубой въ корме же, она просторна, освещена сверху иллю- 
минаторами, размалеванными красной краской. Въ носовой 
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части просторно и удобно разм'Ьщена команда. Въ трюм^ 
хранится пресная вода и порохъ. 

Военныя Джонки вооружены несколькими пушками неболь- 
шаго калибра. На носу стоитъ погонная м'Ьдная пушка, съ 
разными литыми украшешями. Абордажное оруж1е размещено 
по бортамъ и состоитъ преимущественно изъ коп1й. На джон- 
кахъ 3 мачты, бушприта нЬтъ, паруса прямоугольные не па- 
русинные, а драничные, связанные горизонтальными жердями. 
Они тяжелы, плоски, сл'Ьдовательно неудобны для крутыхъ 
боковыхъ в'Ьтровъ, но ихъ легко уменьшать, такъ какъ каждая 
часть паруса, между горизонтальными жердями, легко подби- 
рается. Якоря большею частда деревянные, кашя употреб- 
ляются Малайцами. Длина джонокъ- доходитъ до 40 метровъ 
или 128 футъ. Он* легки на ходу и порядочно лавируютъ, 
но сидятъ мелко и по тому ихъ сильно дрейфуетъ. Экипажъ 
набирается преимуш,ественно изърыбаковъ. На каждой им-Ьется 
опытный лоцманъ и переводчикъ, такъ какъ капитаны боль- 
шею частш совершенные невежды. 

Купечесшя джонки (фиг. 73,) очень схожи съ военными и 
разнятся съ ними внутреннимъ разм4щен1емъ, по чему ихъ 



Фиг. 73. 
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трюмъ разгороженъ плотными переборками. Въ особенности 
так1я переборки необходимы для перевозки въ жидкомъ вид-Ь 
индиго. 

Изъ прилагаемыхъ двухъ рисунковъ можно легко усвоить, 
себ* понят1е о постройкахъ и наружномъ вид* джонокъ, 
которыя вообще можно причислить къ порядочнымъ морскимъ 
судамъ, не смотря на ихъ оригинальную и неуклюжую 
вц^шность, ибо на взглядъ кажется, что корпусъ и парус- 
ность какъ бы нарочно придуманы на перекоръ всему, что 
усвоено морскимъ искуствомъ. 

Военныя джонки малыхъ размЪровъ, напр. длиною 45 — 60 
футъ, называются пенишщ он* очень схожи съ большими, 
вооружены одной пушкой каменометомъ однофунтоваго ка- 
либра, им'Ьютъ дв'Ь мачты. Есть кром* того лодки таможенныя, 
изукрашенныя очень яркими красками; ихъ можно встретить 
въ устьяхъ р-Ькъ, наблюдаюш,ими за провозомъ европейскихъ 
товаровъ. Лоцмана употребляютъ своего рода лодки (ф. 74), 
на которыхъ ставится пять мачтъ. 



Фиг. 74. 



Китай, съ его обширной торговлей, громаднымъ населе- 
шемъ, омываемый съ востока моремъ и влад'ЬющШ большими 
судоходными р'Ьками и каналами, им*етъ множество различ- 
ныхъ судовъ, приспособленныхъ къ, спещальнымъ ц-Ьлямъ. 
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Такъ наприм^ръ: чайныя лодки перевозятъ ценные грузы, 
не терпящхе сырости, устроены очень солидно съ плотными, 
непропускающими мокроты бортами и палубой, подъ которой 
перевозятъ чай изъ внутреннихъ провинщй къ приморскимъ 
портамъ. Лодки для индиго, перевозимаго въ жидкомъ вид*, 
им-Ьють кром* крыши плотныя переборки". Такимъ образомъ 
приспособляются и друг1я грузовыя суда, о которыхъ не 
упоминается, такъ какъ въ нихъ я-Ьтъ ничего особеннаго. 

Гораздо бол-Ье интересу представляютъ суда, на которыхъ 
гнездится бедное рабочее населенхе Китая и суда такъ назы- 
ваемыя увеселительныя, поражающ1я Европейца своею мпого- 
численностш и разнообраз1емъ. Он* служатъ какъ бы про- 
должен1емъ населенныхъ торговыхъ городовъ и располагаются 
правильными лишями, вдоль и поперекъ большихъ р4къ и 
каналовъ, составляющими собою прямыя водянныя улицы, 
чрезъ которыя перекинуты мостики и по которымъ снуютъ 
взадъ и впередъ маленьк1я лодки съ различными жизнен- 
ными припасами, развозимыми крикливыми торговкаии. Насе- 
лен1е такихъ пловучихъ городовъ составляютъ весьма почтенныя 
цифры: въ Кантон* — насчитываютъ до 80000 душъ, 
въ Гонкоиг'Ь~12000,-Фунчау— 20000 и Шанха*— 8000. 

Въ этихъ пловучихъ городахъ сосредоточено все, что не- 
обходимо для жизни и что можетъ поразить человека своею 
роскошью и своею ниш,етой; тутъ есть и торговый заведен1Я 
и развратъ присущШ тому и другому состояшямъ гнездится 
тутже и привлекаетъ къ себ4 береговыхъ жителей. Едва 
наступаетъ вечеръ, пловучШ городъ осв'Ьщ.ается бумажными 
разноцветными фонарями и начинается вечернШ разгулъ, 
продолжаюш,1йся далеко за полночь. 

Между этими плавающими домами, въ изв^стныхъ кварта- 
лахъ помещаются особаго рода длинныя и плосшя лодки съ 
низкими и широкими бортами, по которымъ удобно ходить. 
На верхнихъ палубахъ настроено несколько комнатъ , чистыхъ 
и роскошно убранныхъ ажурной резьбой, съ весьма затМливой 
архитектурой, походящихъ своею внешностью на яхту бир- 
манскаго императора и раскрашенныхъ яркими красками, — 
это своего рода рестораны и трактиры, посещаемые какъ 
Китайцами такъ и Европейцами. Въ кормовой части такихъ 
пловучихъ ресторановъ, похожей на корму у лодки (фиг. 75), 
только отделанной более роскошно, помещается женское 
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отд'Ьлеше, составляющее необходимое условхе всЬхъ обществен- 
ныхъ домовъ отдохноветя, къ которому Еитайпы очень 
склонны. Впрочемъ и Европейцы не прочь отъ развлеченШ и 
удовольств1й въ такого рода уб^жищахъ. Въ Кантон* на- 
прим'Ьръ^предъ богатымъ Европейскимъ кварталомъ, стоитъ 
много такихъ лодокъ, установленныхъ свежими цветами и 
растешями. Не р'Ьдко общество, желающее повеселиться что 
называется всласть и покутить, нанимаетъ такую лодку и 
отправляется вверхъ, либо внизъ по р-Ьк*, сопутствуемое 

музыкой, пляской, фокусниками и т. п. уД0В0ЛЬСТВ1ЯМИ. 

Лодки б-Ьдняковъ имйютъ весьма скромную внешность. 
Обыкновенно они скупаются у судохозяевъ, когда лодка ста- 
новится уже негодной для перевозки грузовъ и способна 
только стоять на тихой вод'Ь. Ее приспособляютъ тогда къ 
жилью; она становится въ ряды пловучихъ домовъ и стоитъ, 
пока не придетъ время ей затонуть. 

Зд-Ьсь изображены дв-Ь лодки (фиг. 75): одна торговая 
маленькая, пристала продавать свои продукты къ большой 
жилой лодк*. Въ такихъ же б-Ьдныхъ лодкахъ помещаются 
и падш1я женщины низшаго разряда. 




Фиг. 75. 

Въ числ* затЬйливыхъ китайскихъ лодокъ встречается 
одинъ разрядъ, приспособлепный къ разведешю утокъ и ихъ 
выращивашю. Для вывода утятъ китайцы употребляютъ чело- 
веческую теплоту. Этимъ обыкновенно занимаются старыя 
женщины. Он* обкладываютъ ихъ около пояса, стараясь 
поддержива'гь ровную температуру. Какъ только выведутся 
утята, ихъ переносятъ на особаго рода лодки, гд* он* и 
выращиваются. Утки, какъ известно, питаются червями и 
мелкой рыбешкой. Для доставлешя имъ св-Ьжаго корма, лодки 
пристаютъ къ берегу и спускаютъ утятъ, которые и роются 
въ береговой тин*. Когда же одно м'Ьсто объедено, . лодки 
переходятъ на другое и такимъ образомъ продолжаютъ выра- 
щиваше этой любимой китайцами птицы, хотя и порядочно 
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воняющей рыбой; говорятъ, что утки очень скоро привыкаютъ 
къ своимъ жилъямъ(фиг. 76) и никогда не заблудятся, хотя 
бы несколько такихъ лодокъ сошлись вм'Ьст'Ь. 



Фиг. 76. 

Кохинхина хотя и находится между Схамомъ и Китаемъ; 
хотя въ ея жителяхъ много сходства въ язык'Ь, религхи и 
даже одежд*, но судостроеше ихъ своеобразно, а прави- 
тельство опасается европейскихъ нововведеюй. Правда, импе- 
раторъ ихъ Па-Лонгъ вызвалъ было несколько французовъ 
эмигрантовъ, облекъ ихъ въ звашя министровъ; они устроили 
ему арм1Ю и флотъ и построили несколько крепостей подобно 
европейскимъ, но последователь его отнесся къ такимъ ново- 
введен1ямъ враждебно, наложилъ свою деспотическую руку 
на просв4щен1е и торговлю и страна, богатая отъ природы, 
впала въ первобытное невежество . Впрочемъ сл^ды европей- 
скихъ трудовъ не совершенно изгладились и заметны въ 
вооруженш солдатъ, въ устройств* артиллерхи и .отчасти въ 
судостроенш. Кохинхина содержитъ небольшой военный 
флотъ изъ корветовъ, построенныхъ на европейсшй ладъ, 
но постройка ихъ груба, вооружеше неуклюжее, нагрузка 
неправильна, содержаше неопрятно. Матросы не дисцинли- 
рованы. 

Изъ промышленныхъ туземныхъ судовъ по юговосточному 
берегу Китайскаго моря, интересны по своимъ конструкщямъ 
и вооружен1ю рыболовная лодка гои-гоу изъ туранскаго за- 
лива (фиг. 77), и каботазкное судно изъ залива Тонкинскаго 
(фиг. 78). На рыболовныхъ туранскихъ лодкахъ пом'Ьш.ается 
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отъ 8 до 10 чел. рыбаковъ, любящихъ и знающихъ свое 
д^ло. Промыселъ этотъ очень выгоденъ и былъ бы прибы- 



ФПГ. 77. 



ленъ, если бы жадные къ наживЬ мандарины, не налагали 
своей руки на обильную добычу кроткихъ и усердныхъ про- 
мышленниковъ. На тонкинскомъ кабатожник'Ь особенно ори- 



Фвг. 78 
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гинальны паруса; они сшиты изъ бумажной шкани и растянуты 
тонкими деревянными рейками, пришитыми къ полотну какъ 
показано на рисунке, отъ чего парусъ сохраняетъ почти 
всегда плоскую поверхность. 

Острова Филипинск1е, богатые по своей раститель- 
ности, вм^ст* съ т4мъ замечательны и по своей промыш- 
ленности. • 

Каботажныя и рыболовныя суда на остров* МаниЛл* и 
другихъ ему сос*днихъ, им-Ьють непременно балансиры по 
об* стороны судна, устроенные изъ бамбуковыхъ жердей; у 
рыболовныхъ пирогъ они отдалены отъ борта; каботажныя 
же суда иногда им-Ьготъ ихъ около самыхъ бортовъ, а иногда 
устраиваютъ какъ и у рыболововъ. Назначеше балансировъ уже 
было объяснено, они составляютъ непременную принадлеж- 
ность судовъ сравнитель- 
но узкихъ, и предохра- 
няютъ ихъ отъ возмож- 
ности опрокинуться. 

Вотъ рисунокъ маниль- 
скаго каботожника съ ба- 
лансирами около бортовъ 
фиг. 79; у него какъ и 
у другихъ паруса таше 
же какъ на джонкахъ. 

Рыболовныя пироги Фи- 
липинскихъ отрововъ стро- 
ятся изъ одного дерева. 
Паруса у нихъ шьются 
иногда изъ реекъ, иногда 
изъ бумажнаго полотна; 
лодки могутъ поднимать 

до 5 ЧеЛОВ*КЪ и ПОрЯ^ Фиг. 79. 

дочный уловъ рыбы ф. 80. 

Малайск1й архипилагъ, въ составъ котораго вхо- 
дятъ острова Молуксше и Зондсше, созданъ самой при- 
родой для прибрежнаго плаван1я, обил1емъ весьма удобныхъ 
заводей, бухточекъ и заливовъ, доставляющихъ судамъ пре- 
красныя пристанища и защиты отъ непогодъ. Местные при- 
брежные жители этого огромнаго архипелага, принадлежа къ 
одному малайскому племени, им^Ьготъ большое между собою 
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сходство, какъ по наружности, такъ и нравственнымъ каче- 
ствамъ. Они не велики ростомъ, сухощавы, ловщ^ сильны, 
хитры, коварны, храбры, любятъ свободу и упорно ее от- 
стаиваютъ, не смотря на всЬ усил1я европейцевъ. Будучи 
магометане, они фанатически преданы своей религш, и ока- 
зываютъ особенное уважеше тЬмъ, кто побывалъ въ МеккЪ. 
Живущ1е но прибрежьямъ очень хорош1е моряки, готовые 
кром']^ обыкновеннаго судоваго промысла, поразбойничать и 
пограбить при всякомъ удобномъ къ тому случай. Въ старое 
время паруснаго судоходства, они наносили много вреда евро- 
пейской торговле; нападая и грабя купечесшя суда, оци уво- 
дили экипажи ихъ въ неволю и торговали ими на рынкахъ; 
но съ развитхемъ пароходства, европейсшя правительства 




Фиг. 80. 

серьезно и нещадно начали преследовать малайскихъ раз- 
бойниковъ и значительно ослабили морсые грабежи; но нельзя 
сказать, чтобы совершенно ихъ уничтожили. Между малай- 
цами все еще находятся отчаянные см'Ьльчаки, поджидающхе 
свои жертвы, за безчисленными каменьями укрывающими ихъ 
отъ самаго зоркаго глаза. Едва заштил4етъ парусное судно — 
они считаютъ его своей жертвой. Въ этомъ случае помо- 
гаетъ имъ сама природа, ибо въ проливахъ разд']^ляющихъ 
острова, малов*тр1я и даже безвЬтрхя весьма не р-Ьдки. Ма- 
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лайцевъ можно назвать морскими бедуинами, не признающими 
никакой власти, жаждущими однихъ грабежей; они друзья 
съ сильными и враги всего, что слабо. Однимъ голландцамъ 
удается уживаться съ этимъ непокорнымъ племенемъ, похо- 
жимъ скорее на полудикарей, только потому, что не пре- 
следуя ихъ за разбойничество, они ведутъ съ ними выгодную 
торговлю на свободныхъ услов1яхъ и знакомятъ ихъ съ ремес- 
лами, дающими возможность выгодно сбывать свои произве- 
ден1я. 

Суда малайцевъ отличаются очень хорошей постройкой и 
отделкой, легкост1ю и ходкостью. Изъ нихъ два типа очень 
сходны по своей конструкцш съ древними биремами и три- 
ремами; на нихъ то они и производятъ свои воинственные 
наб-Ьги: 

Корокоръсъ острова Целебеса длиною до 64 ф., ши- 
риной до 13 футъ, им-Ьетъ остроконечные носъ и корму, съ 
продолженными форъ и ахтеръ штевнями (фиг. 81) Об- 
шивка хорошо связана и проконопачена. Поперекъ верхняго 



Фиг. 81. 

края бортовъ положены брусья, выходящхе за борта на 8 и 
ЭУа футовъ, а на вн-Ьште ихъ концы поставлены стойки, 
къ которымъ прикреплены планки съ круглыми отвсрст1Ями 
для веселъ. Другой рядъ планокъ у^срепленъ надъ бортами 
для той же ц-бли. Такимъ образомъ, съ каждой стороны 
образуется два ряда веселъ, а при нужд*, въ промежуткахъ 
между внутреннимъ и внешнимъ рядами, привязывается третья 
планка для третьяго ряда. Вместо руля, малайцы употреб- 
ляютъ по бокамъ кормы дв* доски, обд*ланныя въ видЬ ло- 
пастей на перекладинахъ. Когда надо сохранить товаръ отъ 
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подмочки, устраивается разборчатый шатеръ, очень легко 
снимаемый; онъ покрывается пальмовыми листьями. При на- 
добности, на корокорахъ ставятся отъ одной до двухъ мачтъ; 
а такъ какъ онъ валокъ, ибо узокъ сравнительно съ своей 
длиной, то для придашя устойчивости, выкидываются балан- 
сиры. Н']&которые корокоры большей величины, им^ютъ нос- 
тоянныя мачты со стеньгами и даже брамъ-стеньгами и па- 
русность весьма схожую съ европейскими бригантинами; но 
вообще, малайцы предпочитаютъ ходить на гребле, для чего 
употребляютъ очень легшя и не длинныя весла, оканчиваю- 
Щ1ЯСЯ широкими лопастями. На корокор'Ънамиописываемомъ, 
пом']^щается до 60 гребцовъ и при этомъ скорость ихъ, какъ 
утверждаютъ очевицы, не уступаетъ скорости пароходовъ. 
Такое число гребцовъ употребляется только въ крайностяхъ, 
при военныхъ экспедищяхъ, такъ какъ каждый гребецъ въ 
тоже время и воинъ. 

Буанга — другой родъ разбойничьихъ малайскихъ судовъ, 
встречается на Молукскихъ островахъ (фиг, 82). 



1" 



Фиг. 82- 



Суда эти очень длинны, остроконечны, походятъ отчасти 
на старыя французсшя шебеки. По бортамъ ихъ устроены 
дв'Ь бамбуковыя галлереи, шириною до двухъ футъ, идущ1я 
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отстоитъ отъ борта около фута, вторая надъ нею, водвы- 
шается на столько же. 06*6 выходятъ за бортъ и служатъ 
для втораго и третьяго ряда гребцовъ, а первый разме- 
щается но борту; словомъ — это малайская трирема. Малайцы 
однакоже не ограничились этимъ и для придатя еще боль- 
щей скорости буанг']^ устроили балансиры, связанные изъ 
трехъ бамбуковинъ, на которыхъ въ тихую погоду пом4- 
щаютъ еще два ряда гребцовъ, съ короткими гребками, что 
легко вид']&ть на нриложенномъ съ боку большаго маломъ 
рисунке. При такомъ устройств*, число гребцовъ на пирог*', 
имеющей до 105 ф. длины . и до 16 ф. ширины, доходитъ 
до 90 челов*къ. На такихъ пирогахъ ставятся по дв* 
мачты; изъ нихъ большая им4етъ до 59 ф. вышины. Ско- 
рость этихъ пирогъ не уступаетъ скорости корокорамъ. 
Говорятъ, что въ старые годы Малайцы, в-Ьчно враждовав- 
Ш1е съ Европейцами и преимущественно съ Испанцами, 
какъ первыми колонизаторами этихъ острововъ, употребляли 
буанги для своихъ наб*говъ на ихъ колоти и нападая врас- 
плохъ, забирали испапскихъ поселенцевъ въ пл*нъ и про- 
давали ихъ на рынкахъ Батав1и и острова Борнео. На нихъ 
же они нападали на беззащитныя купечесшя суда и см*ло 
лезли на абордажъ, иногда и на суда военныя; при чемъ 
сперва пускали въ атакованнаго тучи стр*лъ и копШ. Ко- 
нечно, въ настоящее время все изменилось и удаль ихъ 
безсильна состязаться съ современнымъ европейскимъ искус- 
ствомъ, однако они и теперь готовы* поразбойничать и по- 
грабить, если къ тому представляется удобный случай. 

На остров* Суматр* оригинальна по своей конструкцш проа 
изъ Ахема (фиг. 83). А на остров* Яв*, въ залив* Бе- 
зуки, употребляется проа Бедуангъ (фиг. 84). 

Разнообраз1е такихъ проа на Суматр* очень велико, но 
вообще они схожи между собою т*мъ, что им*ютъ двой- 
ные балансиры, заостренныя оконечности, дв* и даже три 
мачты, руль прикладной, какъ изображено на рнсунк*, а па- 
руса, растягиваемый между рейками. На Суматр* есть еще 
одинъ типъ судовъ, им*ющ1й большое сходство съ даевними 
галерами, у 1Соторыхъ отд*лка весьма щеголеватая и по- 
крыта внутри р*зьбой, подведенной подъ лакъ. Он* назы- 
ваются Пинджажабъ. Самые большхе бываютъ до 45 ф. вь 

ИСТ0Р1Я К0РАВ1Я. Т. I. 21 
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длину и покрыты палубой, а у меньшихъ устраиваются не- 
больш1е нав'Ёсы. На этихъ судахъ туземцы перевозятъ въ 
европейсшя колоши свои произведен1я, почему ихъ не р'Ёдко 



Фиг. 81 



можно встречать въ европейскихъ торговыхъ портахъ ма- 
лайскаго архипелага. 



^^цг. 84, 
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Изъ числа промыгаленныхъ острововъ Малайскаго архи- 
пелага сл^дуетъ указать еще на небольшой, но живописный 
островокъ Амбоинъ, лежащШ на самомъ востокЬ изъ группы 
Молукскихъ острововъ и составляющ1й какъ бы пред4лъ 
голландскихъ поселен1й на восточной ихъ окраин*. Этотъ 
портъ порядочно укр-Ьпденъ, но утратилъ свое стратегиче- 
ское и даже торговое значенхе посл4 того, какъ мнопя кол- 
лонш были утрачены Голландцами. Портъ населенъ множе- 
ствомъ Китайцевъ, ведущихъ значительную торговлю и р'Ьзко 
отличающихся отъ коренныхъ Малайцевъ, сгруппировавшихся 
по северную сторону форта, косн4ющихъ въ лености и 
только изъ нужды занимающихся рыболовствомъ. Сношеше 
Малайцевъ съ Европейцами не осталось однакоже безсл^дно 
и отрадилось на ихъ рыболовныхъ пирогахъ, которыя хотя 
и сохранили общ1й типъ пирогъ этого архипелага, и по- 
строены хоть и грубо, за то прочно, им-Ьютъ железный 
скр&иешя и обшивку, прибитую гвоздями. Балансиры хотя и 
легки,* ибо устроены изъ бамбуковыхъ тростинъ, несолидны, 
и въ отлич1е отъ прежде описанныхъ им&отъ нарочно устроен- 
ный бамбуковыя же платформы, подобно кохинхинскимъ 
(фиг. 77), на которыхъ садятся люди для уравнов'Ьшивашя 
напора в'Ьтра на паруса, а : эти посл']&дте такой же системы 
какъ на китайскихъ джонкахъ, четырехугольные и растяги- 
ваются. Ц(вжду двухъ реевъ изъ бамбука. Изъ того же ма- 
терхала устроена мачта изъ трехъ жердей, связанныхъ на 
верху. Одна составляетъ собственно мачту и ставится по 
средин* вертикально, а дв* друпя прикл*пляются къ бор- 
тамъ и замФняютъ ванты (фиг. 85). Экипажъ состоитъ 
изъ 10 — 12 челов'Ькъ. Весла коротшя, что называется 
гребки. Руль зам'Ьняется весломъ, а гребля ими всегда 
дружная и сильная. Разогнавъ пирогу, гребцы отдыхаютъ и 
потомъ снова принимаются за греблю, сопровождая ее гнус- 
ливымъ п4н1емъ подъ звуки тамъ-тама. Заключая описате 
судовъ Малайскаго архипелага, сл'Ьдуетъ сказать, что Ма- 
лайцы употребляютъ якоря деревянные, точно таше, каше 
изображены на купеческой джонк'Ь (фиг., 73). 

В Е л и к I й о к Е А н ъ . Острова наполняющхе громадное вод- 
ное пространство великаго океана можно разд'Ёлить на дв'Ь 
главный половины: западную и восточную. 

Къ первой сл4дуетъ отнести Новую Голландш съ при- 
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лежащими къ ней группами острововъ Новой Зеландти, Но- 
вой Гвинеи, Тасманш и бол^е мелшя группы, лежапця въ 
востоку до острововъ Соломоновыхъ включительно. Весь этотъ 
архипёлагъ изв^стенъ подъ именемъ Австралш. 

Вторую группу — ^Полинезш составляютъ вс4 остальныя, 
бол^е или мен^е зпачительныя группы, расположенныя къ 
востоку. Северную ихъ группу составляютъ острова Гавай- 
сше или Сандвичевы, а южную окраину островъ Пасхи. 

Главныя племена, составляющхя коренное населеше об^- 
ихъ частей, р4зко отличаются одно отъ другаго. Въ Австра- 
Л1И и въ особенности въ Новой Гвинеи встречается еще Ма- 
лайское племя, им'бющее сходство съ племенемъ Зондскаго и 
Молукскаго архипелаговъ, но племя это занимаетъ северную 
ея часть. Къ югу же встречается черная расса, имеющая 
много сходства съ африканскими неграми. Она занимаетъ 
все побережья Новой Голландхи, Новую Зеландш и встре- 
чается на остальныхъ островахъ Австрал1и. Наружность ихъ 
крайне безобразна, а нравомъ они не только грубы, но сви- 
репы и даже кровожадны. Они вообще средняго роста. Го- 
лова ихъ сравнительно съ туловищемъ огромна, кверху съу- 
жена, руки и ноги длинны, туловище узко, животъ выдав- 
шись, грудь какъ бы вдавшаяся; вообще они напоминаютъ 
собою орангутанга. Взглядъ ихъ безсмысленный, маленьше 
глаза съ желтоватыми белками разставлены широ]^, носъ 
приплюснутый съ огромными ноздрями и толстыя губы какъ 
бы раздутые при впалыхъ щекахъ и широкихъ скулахъ, до- 
вершаютъ ихъ безобразную нечеловеческую наружность, ко- 
торую они еще более уродуютъ, вставляя въ носъ костяныя 
кольца и раскрашивая тЬло разными красками, а волосы на- 
мазывая смесью жира съ красной землей. Женщины еще не 
красивее мужчинъ, при отвратительной худобе. Оне дер- 
жатся мужчинами въ страпшомъ рабстве и обречены наса- 
мыя ТЯЖК1Я работы. 

Пищу ихъ составляютъ плоды, рыба, ракушки, мыши, 
крысы, ящерицы, змеи — они едятъ все безъ разбору, жи- 
вутъ въ бедныхъ хижинахъ построенныхъ изъ камыша, и 
часто изъ хворосту. О зекледел1и не имеютъ понят1я и 
большую часть времени проводятъ въ бездействш. Будучи 
необычайно злобны, они нападаютъ на соседей, дерутся съ 
ожесточешемъ и часто поедаютъ пленныхъ. 
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Прибрежные жители вообще отлитаые пловцы, но лодки 
ихъ соотв^тствуютъ йхъ умственному слабому развитш и не 
представляютъ ничего зам-Ьчательнаго. Для полноты обзора, 
ихъ сл-Ьдуеть однако включить въ настоящШ отд^лъ съ неко- 
торыми подробностями; такъ: 

Новая Гвинея, СосЬдство этого большаго острова къ 
Малайскому архипелагу в'броятно было причиной, что въ 
залив'6 Дореи встр'бчаются корокоры весьма схожхе съ та- 
кими же корокорами, кашя уже были описаны (ф. 81). Вся 
разница состоитъ только въ мачт^, составленной изъ трехъ 
деревъ подобной мачтамъ амбонскихъ и дорейскихъ (ф. 85) 
пирогъ. Жители Гвинеи частаю Малайцы, частхю Папуасы; 
посл-Ьдше принадлежатъ уже къ черной рассЬ и известны, 
какъ уже сказано, своею кровожадностш и крайней нев'бже- 
ственностш, почему европейцы очень осторожны въ собще- 
н1яхъ съ ними и ихъ изб'бгаютъ. 

' Известный французсюй путешественникъ Дюмонъ-Дюр- 
виль былъ кажется первый рёшившШся познакомиться не- 
сколько ближе съ Папуасами; но при этомъ потерялъ не- 
сколько якорей и, опасаясь коралловыхърифовъ,долженъ былъ 
покинуть эти негостепр1имные берега. 

Бапитанъ Пари (нын^ вице-адмиралъ),бывш1й въ то вре- 
мя подъ командой Дюмонъ Дюрвиля, разсказываетъ, что когда 
они приблизились къ берегу, то къ ихъ корвету подошли 12 ту- 
земныхъ пирогъ и, остановясь на пистолетный выстр-Ьлъ, ви- 
димо были поражены его величиной; но всл^дъ зат^мъ явно 
приготовились къ нападешю и пустили вънихъ тучустр4лъ; 
по нимъ выстрелили картечью конечно только съ ц^лью ис- 
пугать, после чего они совершенно присмирели. 

Р1хъ пироги имели одинъ балансиръ и не превышали 16 
футовъ въ длину и не более 2 футовъ въ ширину. На жер- 
дяхъ, поддерживавшихъ балансиръ, устроенъ былъ помостъ, 
на которомъ помещались люди и гребцы, управлявшхе 
гребками. 

Съ 1871 г. посвятилъ себя изучешю жизни и нравовъ 
Ново-Гвинейцевъ нашъ известный путешественникъ Миклуха- 
Маклай; онъ пришелъ на Новую Гвинею на нашемъ корвете 
Витязь и оставался тамъ до прибыт1я въ следующемъ году 
на Гвинею нашего же клипера Изумрудъ. Отдавая, полную 
справедливость самопожертвовашю г. Миклухи-Маклая на 
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изучен1е быта чужеземныхъ дикарей, съ которыми онъ пови- 
димому ужива.1ся, и ихъ страны, нельзя не высказать при 
этомъ сожал^н1е, что онъ предпочелъ далекую и чуждую намъ 
страну нашимъ восточнымъ окраинамъ, требующимъ настоя- 
тельнаго изсл'Ьдованхя. Польза отъ этого была бы для насъ 
русскихъ конечно ощутительная. Наши окраины такъ об- 
ширны, а не тронутаго еще и богатаго матерхала такъ много, 
что хватитъ не для одного десятка ученыхъ и любознатель- 
ныхъ людей. 

Въ залив* Дореи, какъ у корокоръ, такъ и у пирогъ упо- 
требляются еще двойные балансиры, но это кажется посл-Ьд- 
шй пунктъ прим'Ьнешя способа остойчивости собственно Ма- 
лайскаго изобр^тешя. Прилагаемый рисунокъ приводится съ 
ц'блью указать постановку мачты изъ трехъ бамбуковыхъ жер- 
дей, а также познакомить съ довольно оригинальной пирогой, 
употребляемой жителями Дорейскаго залива. Длина этой пи- 
роги 14 ф., а ширина 4.8 ф. Фиг. 85, 



Фяг. 85. 

На маленькомъ остров-Ь Вайгуу, входящемъ въ составъ 
островковъ окружающихъ островъ Новую Гвинею, островитяне 
занимаются ловлей черепахъ и употребляютъ для этого про- 
мысла особый родъ пирогъ также съ двумя балансирами. На 
фиг. 86 изображены пирога и копье, которыми ихъ ловятъ. 

Соблюдая порядокъ изложешя, сл-Ьдуетъ сказать еще н*- 
сколько слов'э об^ обитателяхъ громаднаго материка, изв'Ьст-' 
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Фиг. 8а. 

наго подъ назван1емъ Новой Голландги. Читатель однакоже 
не встр'Ьтитъ много любопытнаго. Все прибрежье этого об- 
ширнаго материка, сколько нибудь доступное для морепла- 
ван1я, занято европейцами, С']6веро-американцами и отчасти 
китайцами. На долю туземцевъ, между которыми встр'бча- 
ются два типа: МалайскШ и НегритянскШ, остались самыя 
неприглядныя береговыя пространства, на столько же не- 
производительныя,какъ и вся вообще Австралхя. Эти дикари 
составляютъ самое безотрадное явлен1е между своими сопле- 
менниками, живущими на другихъ островахъ и въ общемъ 
очертан1и уже описанными выше. Небольппя лодки одноде- 
ревки, на которыхъ они ловятъ рыбу, составляютъ все до- 
стояй1е ихъ въ д^л'Ь мореплаван1я и непредставляютъ собою 
ни одного любопытнаго типа. Говорятъ что грубость и без- 
челов'Ьчность этихъ дикарей доходитъдотого,что со смертью 
матери, отцы бросаютъ д-Ьтей ее въ ту же могилу и зары- 
ваютъ живыми. Говорятъ, что они до того не развиты, что 
на лодкахъ своихъ не употребляютъ ни парусовъ, ни даже 
веселъ и гребутъ руками. Лодки ихъ очень схожи съ Ново- 
зеландскими, но не им'Ёютъ никакихъ украшешй (см. ниже). 
Со времени появлешя европейцевъ, это племя заметно вы- 
рождается и в'Ьроятно скоро совсбмъ исчезнетъ. Н'бсколько 
бол^е развитости находятъ въ Новозеландскихъ дикаряхъ. 
Новая Зеланд1я населена по преимуществу малайскимъ ти- 
помъ. Племя это будучи н'Ьсколько красивее новоголландцевъ 
и новогвинейцевъ, на столько же, если не бол'Ье воин- 
ственно и кровожадно, какъ и ихъ сосбди. Мужчины и жен- 
щины одинаково дики, одинаково свирепы, что отражается 
да ?н'|щнемъ ихъ вид*]^ ц усиливается ихъ татуировкой, въ 
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которой преобладаетъ сити цв4тъ. Они всегда вооружены, 
всегда готовы къ дракамъ. Ихъ хижины походятъ на укреп- 
ленный лагерь, конечно не въ европейсконъ смысле. Дале- 
кихъ походовъ они не предпринимаютъ и ограничиваясь при- 
брежными плавашями, употребляютъ для сего лодки весьма не- 
совершенной постройки, безъ балансировъ съ небольшимъ 
треугольнымъ парусомъ, но предпочитаютъ ходить на вес- 
лахъ, что при врожденной ихъ сил-Ь ни мало ихъ не утом- 
ляетъ. Они живутъ отд'1льными небольшими племенами, в^чно 
враждующими между собою. Месть идетъ у нихъ изъ поко- 
л'бшя въ покол'Ёте. Убивая врага, они поёдаютъ его. Не- 
редко оплошные европейцы, попадаясь имъ, были убиваемы 
и пожираемы этимъ дикимъ племенемъ. Тасманъ и Фюрно по- 
теряли вд'бсь несколько гребныхъ судовъ, которыхъ гребцы 
подверглись такой плачевной участи. Несчастный Марюнъ и 
несколько его матросовъ были убиты и также съедены. Жад- 
ные до войны и добычи, Новозеландцы бол'бе всего дорожатъ 
европейскитъ оружхемъ и губятъ имъ другъ друга съ такимъ 
ожесточешемъ, что мнопя слабыя племена истреблены со- 
вершенно, да и вообш;е зам'Ёчено, что племя Новозеландское 
исчезаетъ подобно американскимъ инд^йцамъ. 

Ихъ суда — пирогир однодеревки становятся теперь довольно 
Р'Ьдки, потому что Европейцы нещадно истребляютъ новозе- 
ландск1е л-Ьса.ФранцузскШ лейтенантъ Пари, изъ сочннешя кото- 
раго заимствуется настоящее описан1е пироги, сообщаетъ сл^- 
дующШ рисунокъ пироги съ острова Ика — ^ца — Мави. Фиг. 86. 



Фвг. 87. 
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Длиною пирога 54.4 ф., а шириною 25.5 ф. и инте- 
ресна только по своимъ украшешямъ на носу и корн^, 
употребляемымъ впрочемъ только на военныхъ пирогахъ. 
Он^ состоять И8ъ перьевъ и волосъ, нац^пленныхъ на носу 
на безобразныя фантастичесюя головы иногда птичьи^ иногда 
животныхъ съ высунутыми языками. На корм*]^ прикр'бплена 
овальная доска съ такими же перьями и волосами, на доек*! 
и бортахъ видна размалеванная р'бзьба. По бортамъ при- 
креплены камыши, вероятно для уменьшешя валкости пи- 
роги,, а вся она выкрашена красной краской. Верхняя грань 
паруса украшена также перьями и хвостами или, правиль- 
н-^^е, пучками волосъ. На такихъ пирогахъ 23 банки для 
гребцовъ и можётъ пом-Ьститься до 30 челов^къ людей; 
пироги рыболовный гораздо меньше, украшешй никакихъ не 
им-Ьеть. 

Остальная или восточная часть Океан1и представляетъ 
для путешественника несравненно бол'бе интереса. Племена 
ее населяюпця, причисляемыя къ малайскому типу, заметно 
отличаются отъ своихъ соплеменниковъ, обитающихъ по 
островамъ, начиная отъ Мадагаскара и до Японш. Они 
скорее походятъ на островитянъ вестъ-ирдскаго архипелага, 
населявшихъ его въ первое время открытхя его Колумбомъ; 
весьма схожи съ ними по ихъ обычаямъ и в']^ровашямъ и 
быть можетъ происходятъ отъ того же корня, если принять 
въ основаше темное преданге о заселеши Америки выход- 
цами изъ Азш, переправившимися чрезъ Беринговъ проливъ. 

Открыт1емъ Океашйскаго архипелага обязаны Магеллану. 
Этотъ смелый мореплаватель, ув4ровавппй въ истину Гал- 
лилея и Коперника, первый отважился проникнуть въ не- 
объятныя воды Великаго Океана и дошелъ до Филиппин- 
скихъ острововъ, гд4 и погибъ. Только одинъ изъ кораб- 
лей его несчастной экспедицш возвратился въ Европу посл']^ 
безчисленныхъ б'ЬдствШ и сообщилъ о великихъ открыт1яхъ 
своего отважнаго начальника, котораго имя какъ перваго 
путешественника, обошедшаго вокругъ земнаго шара, будетъ 
переходить изъ покол'бтя въ цокол^ше. За Магелланомъ 
последовали Мендана, Бвиросъ, Абель, Тасманъ и друпе 
бол'&е съ ц^лью наживы и обогащетя. Научныя путешег 
етв1Я начались позднее. Кукъ Бугенвиль, Крузенштернъ, 
Лаперузъ, Дюмонъ-Дюрвиль, Лазаревъ, Коцебу и мнопе 
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друпе ходили вокругъ св'Ьта уже съ болФе благородной 
ц']&лью и обогатили науку своими полезными открыт1яни; по 
ихъ отчетамъ составлено множество прекрасныхъ описатй 
многочисленныхъ острововъ, разбросанныхъ по Великому 
океану и другимъ морямъ; ими же собраны богатые вклады 
въ различные музеи, гд4 любознательному челов-Ьку можно 
въ подробности ознакомиться съ бытомъ Заатлантичесвнхъ 
народовъ. 

Такимъ образомъ мы знаемъ теперь, что Океайсше острова 
расположены въ прекрасномъ климат-Ь, гдЬ существуютъ 
только весна и л4то безъ удушливыхъ сухихъ жаровъ, угне- 
тающихъ и жителей и растешя въ Австралхи. Зд-Ьсь, на- 
противъ, влажный воздухъ помогаетъ растительности; зд'Ьсь 
бананъ, кокосъ, хл']^бное дерево достигаютъ громадныхъ 
разм^ровъ и избавляютъ туземцевъ отъ труда заниматься 
землед'Ьл1емъ, давая при томъ на столько большой избытокъ 
въ плодахъ, что онъ служитъ , для нихъ предметомъ тор- 
говли. Однакоже настоящее положен1е этихъ повидимому 
счастливыхъ острововъ во многомъ изм'Ьнилось противу того 
времени, когда впервые были они открыты. Ихъ жители, 
составляя одно племя, начиная отъ Баролинскаго архипе- 
лага и до острова -Пасхи, не похоже на безобразныхъ ав- 
стралШскихъ негритосовъ. Они напротивъ скор'Ье красивы, 
ч'Ьмъ безобразны. Бронзовый цв^тъ ихъ кожи очень похожъ 
на загор'&каго испанца, волосы у нихъ не курчавые, а 
прямые. Они хорошо сложены, им'Ьютъ правильные и пр1ят- 
ныя черты лица, мен'Ье злобны, ч^мъ черное племя, хотя 
между ними есть острова, гд^ въ начале бцло развито 
людо'&дство, какъ наприм^ръ острова Маркизсше. Сила и 
ловкость суть неотъемлемая принадлежность островитянъ. 
Они отличные пловцы и см^Ьлые мореходы. Не большхе ихъ 
суда чрезвычайно разнообразны, своеобразны и прекрасно 
приспособлены къ довольно далекимъ плаван1ямъ, въ кото- 
рыя они пускаются, конечно безъ компаса, руководствуясь 
своими соображешями и сравнительно обширными св'Ьд'Ьшями 
о географическомъ положенш сопред'Ьльныхъ имъ острововъ, 
лежащихъ на пространств'^ до 300 миль въ окружности. 

Такъ было въ прежнее счастливое ихъ время, когда они 
не знали Бвропейцевъ. Живя независимо, они им'Ьли свои 
обычаи, свои дор^рья, своихъ начадьццковъ ц королей, кр^ 
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торые владели болЬе или мен-ке обширными островами. У 
нихъ была и своя релипя. Будучи идолопоклонниками, они 
им-бли однакоже понятхе о верховномъ существ-Ь и будущей 
жизни. Въ числ-Ь отличйтельныхъ обычаевъ островитянъ 
сл4дуетъ указать на табу и морай. Табу есть н'Ьчто въ 
роди запрещешя, налагаемое на все, что почитается ими 
священнымъ и неприкосновеннымъ. Право налагать табу 
принадлежитъ ихъ королямъ и жрецамъ или колдунамъ. На- 
прим-брь мнопе предметы составляютъ табу для женщинъ, 
МН0Г1Я занят1я также ограждены для нихъ запретомъ. Лич- 
ность короля ограждается табу. Морац — это ихъ кладбища 
и гробницы покойниковъ; на нихъ лежитъ табу для всЬхъ 
безъ исключешя. Т-Ьла покойниковъ они намазываютъ кокосо- 
вымъ масломъ и завернувъ въ кусокъ какой либо матер1и, 
оставляютъ на воздухе, отчего т-Ьло покойника, подъ вл1я- 
шемъ солнца и жаркаго климата, высыхаетъ и походитъ на 
мумш. На н4которыхъ островахъ памятники д-Ьлаются изъ 
каменьевъ; на островахъ Дружбы ихъ даже шлифуютъ и 
доводятъ до значительныхъ разм4ровъ. Наприм'Ьръ одинъ 
изъ такихъ памятниковъ достигаетъ до 165 ф. вышины и 
150 ф. въ окружности. 

Домашняя ихъ жизнь необыкновенно проста. Старики 
пользуются большимъ уважешемъ; женщины не подавлены 
такимъ рабствомъ ка.къ у негритосовъ, хотя нельзя сказать, 
чтобы эти дикари отличались особенною мягкостш въ нра- 
вахъ. Они, напротивъ, какъ уже сказано, вообще воин- 
етвенны и на н'Ькоторыхъ островахъ, не пос'Ьщаемыхъ 
Европейцами, обычай людоедства и* приношеше въ жертву 
людей существуютъ, кажется, еще до сего времени. Дикари 
им4ютъ обычай татуировать т-Ьло, украшать голову и носить 
поясъ съ перьями, раковинами и всякими погремушками. 
Они отличные пловцы . и, какъ уже сказано, смелые море- 
ходы. 

Въ такомъ состояши найдены были островитяне въ первые 
времена посЬщешя ихъ европейцами. Теперь много измени- 
лось; мнопе острова, представляющхе для европейцевъ вы- 
годное географическое положеше, не токмо сделались ихъ 
постоянными станщями, но окончательно подпали подъ ихъ 
владычество и, свободные до того времени жители, подавлен- 
ные 1^ивилизующи14ъ 1^%ъ гцето^ъ, утратили и свободу свою. 
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и религ1ю. Услужливые миссхонеры наложили на ннхъ свою 
тяжелую руку и под чинили ихъ полному своему влхяшю. 
Дикари сделались жалкими существами, удручены зарази* 
тельными бол'Ёзнями занесенными европейцами; изъ см'Ьлыхъ 
сделались робки; изъ свободныхъ превратились въ рабовъ и 
между ними не слышно уже ихъ веселыхъ и воинственныхъ 
песней; да и самая одежда, оруж1е,суда все изм'&нилось на 
этихъ островахъ. Первобытный дикарь встр'бчается только 
на т-Ьхъ островахъ, которые по счастливому своему поло- 
женш не доступны для европейскйхъ судовъ, ибоне им*ютъ 
удобныхъ пристанищъ, или не посещаются ими по отсутствие 
торговыхъ выгодъ и своему неплодородш. Такихъ острововъ 
однакоже немного; какъ т-Ь, такъ и друпе будутъ разсмотр^ны 
въ посл-Ьдовательномъ порядке, поел* краткаго обзора общихъ 
имъ принадлежностей. 

Мнопе острова какъ вулканичесше, такъ и коралловые по 
происхождешю, окружены коралловыми рифами, д'кЕающими 
ихъ прибрежья весьма опасными, даже недоступными. Туземцы, 
знающ1е въ совершенств'^ свои моря, служатъ отличными 
лоцманами для европейскихъ судовъ и занимаются торговлей, 
продавая черепаху, бананы, кокосы, миндаль и кокосовое и 
миндальное масло, которое они перевозить на своихъ пирогахъ 
въ бамбуковыхъ стволахъ. Пускаясь на этихъ судахъ въ 
дальнШ путь, иногда на 200 и даже 300 миль, они запа- 
саются сухарями, которые пекутъизъ муки, получаемой отъ 
хл'&бнаго дерева, превращая ее сначала въ т'1сто кисловатаго 
вкуса; изъ него валяютъ они небольшхе шарики, заворачи- 
ваютъ ихъ въ листья хл']^бнаго дерева и бросаютъ въ яму 
съ горячими угольями, гд*! эти шарики запекаются и превра- 
щаются въ сухари. Пр'бсная вода сохраняется ими также въ 
стволахъ бамбука. 

Лодки островитянъ называются пирогами и проа. Какъ 
т^, такъ и друг1я чрезвычайно разнообразны, бол'^е долбленыя 
изъ одного кряжа или составленный изъ 2, 3 и 5 щтукъ,* 
связанныхъ или правильнее сшитыхъ между собою съ боль- 
шнмъ искуствомъ. На иныхъ островахъ связываются дв^ 
пирога вместе, на другихъ вместо добавочной пироги имеется 
балансиръ, остаюпцйся всегда на в^тр^ и на вс^хъ вообще 
по одному треугольному паруоу растянутому между бамбуко- 
выхъ жердей и сшиваемому по большой части дзъ тонкихъ 
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и очень легкихъ драничекъ. Снасти же свнты очень тща- 
тельно изъ банановыхъ волоконъ. Железо въ постройку не 
входитъ. Весла туземцевъ очень коротшя въ род* греб- 
ковъ, а рули приставлены съ боку, ипоходятънарулидревнихъ 
судовъ. 

КАР0ЛИНСК1Й АРХипЕЛАгъ. Острова этого архипелага 
разбросаны на довольно большнхъ разстоянхяхъ одинъ отъ 
другаго; что в-Ьроятно много способствовало къ тому, что 
жители этихъ острововъ едва ли не лучшхе моряки сравни- 
тельно съ другими островитянами. Постоянная борьба съ 
моремъ и непогодами развила въ нихъ зам']^чательную лов- 
кость въ управлеши ихъ пирогами, да и самыя пироги пре- 
восходятъ своей конструкщей остальныя; он* чрезвычайно 
разнообразны, очень быстры на ходу и увертливы. Между 
ними особенно оригинальны: проа изъ Сатагуала (фиг. 88); 



Фиг. 88. 

балансиръ связанъ съ проа системой жердей, а на нихъ 
устроена будка, гд-Ь помещаются люди въ непогоду. Упо- 
требляемая для перевозки грузовъ , она им^етъ особо устроенную 
платформу съ овальной кртикойутд** помещается товаръ ипро- 
ВИ31Я, сохраняющ1яся такимъ образомъ отъ подмочки. Поперекъ 
пироги устроены банки для гребцовъ. Ташя пироги нм^ютъ 
до 45 ф. длины и сравнительно очень узки. Иногда и ба- 
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лансиры ихъ не спасаютъ и ихъ при сильномъ в-Ьтр* пере- 
вертываетъ. Такое повидимому несчаст1е ни мало не сму- 
щаетъ пловцовъ, они пер)еворачиваютъ ее въ прежнее поло- 
жен1е и продолжаютъ плаван1е. На этихъ пирогахъ обыкно- 
венно бываетъ до 8 челбв'Ькъ и по большей части при дале- 
кихъ переходахъ • они запасаются небольшими лодками, ко- 
торый укладываются поперегъ пироги близь мачты. Парусъ 
сгаитъ изъ очень тонкихъ и гибкихъ дранокъ. 

Пирога съ острова Дюппере также изъ группы Каролив- 
скихъ острововъ, сшита изъ 5 куск.овъ, Зд'Ьсь, для большей 
ясности устройства балансировъ вообще, пирога эта изобра- 
жена въ продольномъ разр^Ьз-Ь, въ поперечномъ ивъгоризон- 
тальномъ. (Фиг. 89). 



п О кг 



П л А.и 1 




С Т В О р Ь 

Фиг. 89. 

Архипелаг ъ Сайта Круца сделался изв'Ьстенъ по 
несчастной гибели у одного изъ его острововъ Ваникоро 
двухъ французскихъ судовъ, посланныхъ съ ученой ц^лью 
подъ начальствомъ изв-Ьстнаго мореплавателя капитана Лапе- 
руза. (1788). Долгое время не было никакихъ св-Ьд^Ьшй объ 
у^Астролябги^ и ,^ Буссоли^ . ВсЬ подозревали, что они погибли 
въ негостепр1имныхъ коралловыхъ рифахъ, окружающихъ 
океан1йск1я острова, но м'Ьсто крушенхя никому не было 
изв'Ьстно. Посланный для розысковъ капитанъ Д'антркасто 
былъ н'Ьсколько разъ въ виду этихъ острововъ, но не подо- 
шелъ къ нимъ, опасаясь рифовъ и вовсе не предполагая, 
что погибель Лаперуза была именно у острова Ваникоро. 
Уже гораздо позже и именно въ 1828 г. Дюмонъ-Дюрвнлю 
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удалось напасть на м4сто крушетя своего несчастнаго со- 
отечественника и со дна коралловаго рифа, окружающагв' 
островъ Ваникоро поднять несколько вещей, уц-Ьлевшихъ отъ 
Астроляб1и; он* хранятся нын'Ь въ Луврскомъ морскомъ 
музе*, О судьбе несчастнаго экипажа, отъ туземцевъ не 
310ГЛИ собрать никакихъ положительныхъ св'Ьд'ЬнШ, Быть мо- 
жетъ онъ погибъ отъ нездороваго климата этихъ острововъ, 
а быть можетъ былъ избитъ островитянами. Путешествен- 
ники, описывая ихъ наружность, говорятъ, что у нихъ волосы 
курчавые, какъ у негровъ и цв^тъ кожи скорее подходитъ 
къ черному, ч-Ьмъ къ бронзовому, а судя по ихъ пирогамъ 
(фиг. 90), полагаютъ что они достаточно развиты. Они ловки 



Фиг. 90. 

въ ихъ управлеши и хотя не выказываютъ свирепости по- 
добной Ново— Зеландцамъ, о днакоже подчасъ готовы нападать 
на приходящ1я суда съ ц^лью пограбить, что и случилось 
въ 1874 г. съ станцюнерноЁ англ1йской ткуяой Сандфлей. 
Едва она приблизилась къ острову, какъ къ ней на встречу 
вышло ц'Ьсколько лодокъ съ туземцами, которые начали 
свой приступъ, по видимому миролюбивой м^ной кокосовъ, 
свиней и т. п., а какъ набралось ихъ побольше, начали пу- 
скать въ шкуну кучу ядовитыхъстр-Ьдъ и даже л-Ьзть на палубу 
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я были прогнаны только ружейными н картечными вы- 
''стр'Ьлами. 

Новая Ир ланд 1а. О населеши какъ ея, такъ и новой 
Бриташи изв'Ьстно очень немного. Говорятъ, что жители ихъ 
отъ природы слабосильны^ ленивы, им^ютъ обыкновеше ра- 
скрашивать т'1ло очень яркими красками и украшать себя 
перьями, которыя втыкаютъ даже въ ноздри. Бапитанъ Кар- 
теретъ, видевши ихъ пироги, говорить, что он4 очень длинны, 
узки, им4ютъ балансиръ, доходятъ до 80 ф. длины, и укра- 
шены даже скульптурой. Онъ насчиталъ на такой пирог'Ь 
33 человека чернокожихъ, съ курчавыми короткими воло- 
сами. Пирога была безъ паруса и окрашена б^лой краской. 
Изъ этого описашя сл-Ьдуеть заключить, что пирога эта ни- 
чего бол^е какъ долбленная однодеревка, не представляющая 
собою ничего особенно любопытнаго. 

Новая Каледонхя населена племенемъ, сходнымъ по 
своей внешности съ дикарями Новогебридскихъ острововъ, 
и островами Тонга-Табу, отъ которыхъ, по отзывамъ путе- 
шественниковъ, различествуютъ необыкновенной дикостью и 
свир'бпостью. 

Пироги Ново-каледонсшя очень схожи съ пирогами Тонга- 
Табу, но далеко не такъ изящны, тяжелы, но управляются 
одинаково, см. фиг. 92. 

Архипвлагъ Вити населенъ чернымъ племенемъ , со- 
ставляющимъ посл'бдшй его пред']&лъ къ востоку. Однако же 
оно отлично отъ своихъ соплеменниковъ, складн'бе и пре- 
восходить ихъ ЖИВ0СТ1Ю и Л0ВК0СТ1Ю . Въ самомъ складе т^ла 
заметно превосходство. Они правильно сложены, мускулисты, 
но некрасивы. Носъ приплюснуть, губы толстыя, волосы не 
курчавые. Ъдятъ челов-Ьческое мясо, очень хитры и злобны, 
въ чемъ свид^тельствуютъ вс^ европейцы, заходящхе къ нимъ 
для покупки сандальнаго дерева. Острова Вити окружены 
коралловыми рифами и, до 1826 года, не посещались евро- 
пейцами. Дюмонъ-Дюрвиль былъ первый посЬтившШ этотъ 
архипелагъ, чрезъ него стало изв-Ьстно, что острова его очень 
плодородны. 

Описывая ихъ двойныя пироги, Дюмонъ-Дюрвиль сравни- 
ваетъ ихъ съ пирогами Тонга-Табу (фиг. 92), съ гЬмъ лишь 
различхемъ, что парусь несколько меньше и носъ и корма 
несколько приподняты. Пироги обыкновенныя (фиг. 91) 
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также сходны у островитянъ об'Ьихъ этихъ группъ, Дюмонъ 
Дюрвиль вид^лъ ихъ въ Витилеву и въ Лакеб* и на н^ко- 
торыхъ островахъ Тонга-табу. 



Фиг. 91. 

Архипелъ Тонга-та6у признается мореплавателями за 
одинъ изъ красив-Ьйшихъ. Окрестные жители, да и туземцы, 
не даромъ дали ему придатокъ Табу (священный). Острова 
эти, недавно еще свободные отъ посЬщешя европейцевъ, со- 
хранили пока всю свою прелесть и жители еще не совер- 
шенно утратили свою оригинальную полудикость, по которой 
можно составить себ'б довольно в']&рное понятхе о ихъ жизни, 
нравахъ и обычаяхъ, им'^^ющихъ много схожаго съ остро- 
вами Друавества, открытыми Тасмйномъ. Съ 1826 года, туда 
проникли миссюнеры, разум'&ется привлеченные не желанхемъ 
пролить св'бтъ просв^щешя, но изъ личныхъ корыстныхъ 
ц'Ьлей, куда влекли ихъ, безъ сомн'^^шя, сравнительно кроткШ 
нравъ островитянъ и роскошная природа. Такимъ образомъ, 
все что нашли первые путешественники, очарованные пора- 
зительною красотой и наивностью туземцевъ, эти корысто- 
любивые пропов']^дники слова истины, все изм'Ьняютъ и иска- 
жаютъ ради личныхъ выгодъ. 

Прекрасный и здоровый климатъ этихъ острововъ, спо- 
собствуетъ растительности. ♦ Зд'Ьсь ростетъ бананъ, хл-Ьбиое 
дерево, апельсинныя и друг1Я деревья, свойственныя тропи- 
ческому климату, и вс^ достигаютъ гигантскихъ разм'Ьровъ. 
На этихъ островахъ ведутся: домашняя птица, свиньи, есть 

И0Т0Р1Д К0РАВ1Д Т. I. 22 
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дичь. Жители торгуютъ очень выгодно съ китоловами, м-Ьняя 
свои произведешя на предметы необходимые для хозяйства. 
При роскошной природ*, доставляющей имъ все необходимое, 
они не изнуряются работой, здоровье въфажается въ ихъ 
рост*, прекрасномъ сложеши и красот*. Женщины ихъ также 
красивы, миловидны и гращозны. По всему видно, что он* 
живутъ далеко не-вь рабскомъ подчинеши у мужчинъ, столь 
свойствённомъ черному племени и скор*е пользуются равно- 
правностью. Од*ваются со вкусомъ, рукод*льны, очень 
искусно шьютъ себ* и мужьямъ одежду изъ листьевъ и коры, 
украшая ихъ различными узорами. Жилища ихъ вообще про- 
сторны, содержатся въ чистот*, и. окружены садами, напол- 
неннымми фруктовыми деревьями; ихъ строятъ изъ жердей, и 
покрываютъ сверху и съ боковъ дранью; у богатыхъ остро - 
витянъ встр*чаются р*зныя украшешя. Понятхе о собствен- 
ности развито у нихъ значительно; собственность уважается 
и переходитъ по насл*дству. Они очень гостепр1имны; гость 
угощается непрем*нно кавой, общеупотребительнымъ на- 
питкомъ у вс*хъ восточныхъ островитянъ бронзоваго пле- 
мени. Они управляются олигархически и главному ихъ на- 
чальнику подчинены ВС* острова и жители архипелага. Его 
м*стопребыван1е на остров* Тонга, гд* им*ются свой ар- 
сеналъ и флотиЛ1я состоящая изъ н*сколькокихъ пирогъ, 
хранящихся подъ нав*сами. Ихъ вооружаютъ только во время 
войны. Пироги эти очень оригинальны: он* составлены изъ 
двухъ лодокъ (ф. 92) и носятъ назваше фои-вака; л*вая 
лодка н*сколько мен*е зам*няетъ балансиръ, всегда остается 
на в*тр* и соединена съ большой прочно устроеннымъ по- 
мостомъ. Об* пироги остроконечный, сшиты изъ н*сколь- 
кихъ кусковъ; на платформ* им*ются два люка, чрезъ ко- 
торые можно спускаться въ лодки для отливатя воды въ 
св*ж1й в*теръ. Он* также покрыты палубами, подъ кото- 
рыми хранятся провиз1я и вода. Помостъ занимаетъ ^/^ длины 
большой лодки, а лодки отстоятъ одна отъ другой около 
8 ф.; длина большой отъ 48 ф. — 192 ф., а ширина 13 — 16 ф. 
Мачта наклонена къ носу. Парусъ треугольный изъ драни- 
чекъ и очень большой, о чемъ можно судить по длин*рей- 
ковъ, почти равныхъ большой лодк*. Он* ходятъ инавес- 
лахъ (гребкахъ), которыми, какъ и на вс*хъ островахъ, во- 
обще гребутъ безъ уключинъ, но ходятъ тихо; подъ пару- 
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сомъ же и въ ровный в-Ьтерх ихъ скорость довольна зна- 
чительна и доходить до 7 — 8 узловъ. Туземцы управляютъ 
ими очень ловко. При ус ловш, что малая лодка остается всегда 
на в'Ьтр'Ь, они при поворотахъ очень проворно переносятъ 
нижшй уголъ паруса на другой конецъ большой лодки, и въ 
тоже время перем-Ьняють уклонъ мачты. 



Фиг. 92. 

Ординарнйя пироги, какъ сказано было выше, очень схожи 
съ пирогами архипелага Вити, вся разница, что островитяне 
Тонга-Табу им4ютъ паруса несколько большихъ разм-Ьровъ; 
длина такихъ пирогъ 20 и 30 футовъ, а шира отъ 20 до 
22 дюймовъ. 

У островитянъ Тонга-Табу, есть еще одинъ видъ пирогъ 
Тафаханга: очень небольшхя, выдолбленныя очень изящно, 
он* очень узки и легки: Капит!анъ Пари разсказываетъ, что 
островитяне окружавш1е, ихъ корветъ на такихъ пирогахъ, 
будучи въ веселомъ настроеши, играли, боролись, толкались 
и нередко опрокидывались, но нимало не теряясь тотчасъ 
же поправляли б'Ьду, переворачивали пирогу какъ сл'Ьдуетъ, 
отливали воду и снова принимались за свои забавы. Весла 
на этихъ пирогахъ очень схожи съ небольшими лопатками, 

22* 
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какъ вообще вс^ * весла на пирогахъ и проа и скорее по-, 
ходятъ на гребки. 

Архипелагъ Таити. Едва ли найдется хоть одинъ 
путешественникъ , изъ пос4щавшихъ этотъ архипелагъ, ко- 
торый не оставилъ о немъ самое восторженное описате. Но 
увлекательные ихъ разсказы принесли туземцамъ бол^е вреда, 
ч^мъ пользы и новый эдемъ, съ которымъ они ихъ срав- 
нивали, въ настоящее время по милости услужливыхъ евро- 
пейцевъ, въ особенности миссюнеровъ привлеченныхъ сюда 
подъ обояшемъ увлекательныхъразсказовъ, если и сохранилъ 
привлекательную свою наружность, за то средины острововъза- 
щстЪля и лереполнены развалившимися хижинами и памят- 
никами, служащими жалкими, нЬмыми свид']&телями ихъ перво- 
бытнаго цв-Ьтущаго положешя. Острова этого архипелага, им-Ья 
вулканическую почву, лежатъ въсамомъ благопрхятномъ тропи- 
ческомъ климате, и цо разсказамъ первыхъ мореплавателей, 
изобиловали хл^бнымъ деревомъ, составлявшемъ главное бо- 
гатство жителей, плоды котораго росли въ такомъ изобил1и, 
что составляли предметъ значительнаго торга. Зд']&сь же рос- 
тутъ: кокосъ, бананъ, арумъ, сахарный тростникъ и мно- 
жество красильныхъ растеши. При такомъ природномъ бо- 
гатств*, жители отличались здоровьемъ, красотой, прекрас- 
нымъ ростомъ. Были сравнительно съ другими островитянами 
кроткаго и веселаго нрава, что выражалось въ ихъ п']&сняхъ, 
до которыхъ они больш1е любители. Бакъ дикари они шж^лп 
природные имъ недостатки, въ числ']^ которыхъ зам']&чены въ 
нихъ: суев4р1е, зависть, гордость. Идолопоклонничество до- 
пускало въ ихъ обычаи приношеше въ жертву людей и даже 
д-Ьтоубхйство. Они нередко вели войны съ сосЬдями, но во- 
инственныя ихъ наклонности не им^и того истребляющаго 
характера, какъ у другихъ островитянъ и самыя ихъ п'Ьсни 
не им^ли грубаго,воинствениагоотт'Ьнка. Они скорее склонны 
были къ л']&ни и домашней жизни, а природа пособляла имъ 
не изнурять себя ни тяжелой работой, ни домашними забо- 
тами. 

Женщины, пользовавпияся въ старые годы свободой, были 
красивы, стройны и кокетливы. Конечно, ихъ нельзя было 
похвалить за чистоту нравственности, но что же и можно 
ожидать отъ дикаго племени? Въ ихъ увлечешяхъ зам'бча- 
дась однако природная наивность и натуральная простота, 
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составлявш1я какъ бы исключительную особенность таитянокъ, 
Съ этимъ вм-Ьст-Ь въ ихъ несложныхъ костюмахъ, состояв- 
шихъ преимущественно изъ украшешй, видна была относи- 
тельная развитость во вкусЬ къ изящному, какъ и сама при- 
рода ихъ острововъ, гористыхъ и чрезвычайно живописныхъ. 
Такъ было въ старое доброе время, такъ жили беззабот- 
ные дикари до знакомства съ европейцами, отъ которыхъ, 
какъ первую услугу, они заполучили заразительныябол-Ьзни, 
быстро развивш1яся по всЬмъ островамъ этого архипелага, 
гд-Ь только появлялись цивилизаторы, захвативш1е въ свои 
руки всю производительность и всю торговлю. Но этимъ не 
кончились б4дств1я туземцевъ. За первыми торгашами появи- 
лись мисс10неры и вполне подчинили себ-Ь народонаселенхе. 
Правда, что въ настоящее время есть много церквей, куда 
ходятъ молиться отаитяне — христхане, но внешнее исполне- 
юе обрядности не даетъ еще возможности утверждать, что 
они проникнуты св-Ьтомъ христ1анскихъ истипъ. Они выпол- 
няютъ требовашя своихъ пастырей, потому что знаютъ, что 
каждое мал'Ьйшее отступленхе отъ пршсазанхя влечетъ ихъ на 
пастырскую плантащю, на бол-Ье или мен^е долг1й срокъ и 
отрываетъ ихъ отъ своей семьи и своихъ домашнихъ обязан- 
ностей. Этого мало, на нихъ налагаются различныя денеж- 
ныя пени, для взысканхя которыхъ миссхонерн приб^гаютъ 
къ сод^йствш ихъ корыстолюбивыхъ правителей и королей 
и для большей действительности входятъ съ ними въсд^лки. 
Т-Ь же мисс10неры изгнали совершенно ихъ первобытные ко- 
стюмы и заставляютъ наряжаться туземцевъ въ европейское 
платье, которымъ сами же торгуютъ. Однимъ словомъ, цар- 
ствуютъ и властвуютъ на этихъ островахъ не короли — ту- 
земцы, а мисс10неры. При такомъ сильномъ, цивилизаторскомъ 
гнет4, красивое и беззаботное некогда отаитское населеше, 
быстро исчезаетъ и вырождается. Б'Ьдный дикарь, оставшись 
т4мъ же суев'Ьрнымъ дикаремъ какъ и въ начал'Ь, утратилъ 
свою смелость, разстался съ своей веселостью и едва при- 
крытый европейскими обносками, уныло влачитъ свое суще- 
ствоваше, безмолвно сидя около полуразвалившейся хижины, 
ежеминутно ожидая пресл'Ьдованхя взыскательнаго отца про- 
св'Ьтите^1я и предаваясь украдкой т'Ьмъ порокамъ, съ кото- 
рыми познакомила ихъ Европа; д']^йствительно, однимъ изъ 
главныхъ золъ, внесенныхъ спекулящей — это хм^льныл на- 
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питкй, которБШъ съ увлечешемъ предаются б'Ьдствующхе 
жители. 

Первобытнаго отаитянина можно еще встр-Ьтить на не 
большомъ количеств* острововъ, лежащихъ къ северо-западу 
отъ главнаго ихя» острова Таити. Тамъ еще существуютъ 
ихъ короли, управляющ1е независимо отъ европейцевъ, осталь- 
ная же часть архипелага состоит7> подъ протекторатомъ 
Францш. Конечно, при такомъ положен1и архипелага, не- 
пр1язненныя стычки между островитянами гораздо р-Ьже, од- 
нако же для этой ц^ли жители держатъ двойныя пироги, со- 
ставленныя изъ одинаковыхъ лодокъ съ несколько загнутыми 
кверху носомъ и кормою и соединенныя между собою по- 
мостомъ, подобно пирогамъ на Тонга; он* им^готъ до 108 
футовъ длины до 3 футовъ ширины и до 14 футовъраз- 
стояшя. На такихъ пирогахъ помещается до 140 челор^къ 
бойцовъ. Парусовъ не им-Ьготъ и ходятъ только навеслахъ. 
Пирога, на которой помещается главнокомандующ1й фло- 

тил1ей, ймеетъ кроме того 
особо устроенное сиденье. При- 
лагаемый поперечный разрёзъ 
военной пироги (ф. 93) можетъ 
дать понятхе объ устройстве 
вообще двойныхъ пирогъ на 
всехъ островахъ , где они упо- 
требляются. 

Постройка пирогъ на архи- 
пелаге Таити очень хороша и 
Фиг. 93. изящна. Таитяне имеютъ ихъ 

несколько разрядовъ, хотя все 
оне подходятъ подъ общ1й типъ пирогъ съ однимъ балан- 
сиромъ, который и здесь носится всегда на ветре. Прила- 
гаемыя две пироги (ф. 94) представляютъ одну и ту же пи- 
рогу; все различ1е въ парусахъ: рейковый принадлежитъ къ 
разряду позднейшихъ нововведен1й, заимствованныхъ отъ евро- 
пейцевъ, а парусъ, въ виде серпа — есть представитель ихъ 
первобытнаго вооруженш. 

У Таитянъ есть еще очень оригинальная пирога, на ко- 
торой они выезжаютъ на рыбный промыселъ (ф. 95). Она сшив- 
ная изъ 5 кусковъ, имеетъ рейковый парусъ полотняный и 
несколько отличный отъ другихъ пирогъ балансиръ. 
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Архипелагъ Помоту. Еъ востоку отъ Таити, Море 
усЬяно множествомъ Мадрепоровыхъ острововъ, составляющигхъ 
архипелагъ, известный подъ именемъ Помоту. Они низменны 



Фиг. 94 

и далеко не такъ производительны' какъ уже описанные, по- 
чему и не составляютъ ничего привлекательнаго для европей- 
цевъ, что отражается на островитянахъ, сохранившихъ еще 
всю природную энерпю, которую утратили сосЬди йхъ Таитяне 
и на которыхъ они очень походятъ, уступая имъ въ умствен- 




Фиг. 95. 
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номъ развитш, за то превосходя ихъ въ ловкости, про- 
ворстве, сил* и искуств* плавать. Природное богатство 
этихъ острововъ не велико, у нихъ хорошо произрастаетъ 
только кокосъ; за то море над'Ьляетъ ихъ жемчугомъ, ко- 
торый они возятъ, вм'Ьст'Ь съ другими избытками, на Таити 
для продажи. 

Пироги островитянъ очень схожи съ пирогами Таитянъ и 
Тонга. Отъ посл'Ьднихъ они позаимствовали систему двой- 
ныхъ пирогъ, а у первыхъ простыя пироги съ балансирами. 
Вся разница въ двойныхъ пирогахъ состоитъ въ томъ, что 
на нихъ ставятся дв^ мачты, на которыхъ поднимается по- 
очередно одинъ и тотъ же парусъ, переносимый при поворо- 
тахъ очень медленно и съ немалымъ трудомъ, при чемъ 
наблюдается чтобы малая лодка всегда оставалась нав'Ётр^. 
Величина пирогъ доходитъ до 41 ф. длины при ширин* 
лодки въ 4 ф. 

Пироги наМлркизскихъ (Нука-Гива) островахъ несколько 
отличны отъ своихъ соседей только устройствомъ оконечностей 
и рейковыхъ парусовъ, заимствованнымъ безъ сомн^шя отъ 
европейцевъ. Фиг. 96. 



Фиг. 96. 

Архипе лАгъ Гаваи (Сандвичевы) памятенъ для море- 
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пдавателей несчастной смертью отважнаго капитана Кука, 
погибшаго въ стычк4 съ дикарями во второе свое круго- 
св'Ётное плаван1е. 

Куку приписываютъ честь перваго путешественника оста- 
новившагося у этихъ острововъ; но по св'Ьд'Ьшямъ, имеющимся 
въ д4лахъ губернатора Филиппинскихъ острововъ, видно, что 
они открыты были испанскимъ мореплавателемъ донъ-Жуанъ- 
Гаэтано, приставшимъ къ нимъ впервые. Кукъ нашелъ ихъ 
жителей воинственными и безпокойными, сходными по ха- 
рактеру скорее съ Новозеландцами, ч4мъ съ сроднымъ имъ 
племенемъ Таитянъ, Тонга-Табу и другихъ острововъ восточной 
половины Великаго океана. Въ нихъ замечено было бол']^е 
смелости къ воровству, ч4мъ въ другихъ группахъ; бол'Ье 
суев4р1я, бол^е подчинешя ихъ духовенству, которое при 
помощи ихъ суев4рнаго настроешя эксплуатировало ими въ 
свою пользу. Табу зд4сь было до того развито, что стоило, 
наприм']&ръ, жрецамъ ихъ наложить его на море и ни одна 
лодка не см^ла на немъ показываться. 

Вс4 вообще островитяне любятъ к1аву, хмЬльной напитокъ 
похожШ на ликеръ, приготовленный самымъ непригляднымъ 
способомъ: дикари . жуютъ корень бетеля и выплевываютъ 
его въ общШ сосудъ, гд4 онъ и приходитъ въ брожеше. 
Сандвичане упивались имъ добеззумхя. Они страстно любятъ 
азартныя игры; однимъ словомъ вс4 пороки на Сандвичевыхъ 
островахъ были бол'Ье развиты, ч^мъ на прочихъ. 

Сандвичевы острова, какъ известно, лежатъ сЬверовосточн'Ье 
вс4хъ остальныхъ группъ и составляютъ какъ бы перепутье 
на дороге въ Япон1Ю, Китай, Берниговъ проливъ, устье 
Амура, УсурШскШ край и вообще т4 части океана, которые 
бол'Ье посЬщаются китобоями. По этому они, весьма скоро 
ц^л4 ихъ открыт1я, сд'Ьлались важной морской станщей для 
судовъ идущихъ изъ Европы и Америки. На нихъ начали 
селиться европейцы, американцы, китайцы. Миссюнеры при- 
нялись за перевоспитанхе жителей. Переселенцы начали 
см'Ьшиваться съ туземками и въ настоящее время Сандвичевы 
острова сделались настоящей Европейской коллошей. Во4 
почти жители, которыхъ при открытш острововъ было до 
300000, а теперь въ числ4 60000 душъ сделались христхане 
и совершенно переродились. Теперь у нихъ введено даже 
конститущонное правленхе. Ихъ король. им'Ьетъ войско, флотъ, 
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министровъ. Столица ихъ Гонолулу, на самомъ богатомъ 
остров* Воаху, защищена даже небольшой крепостцой; но 
ВС* нововведешя состовляютъ лишь жалкую пародш надъ 
дЬйствительностш. Народъ, не способный къ торговымъ 
предпр1ят1нмъ,подпалъ подъ власть иностранцевъ, подавленъ 
ими и вымираетъ подъ вл1ян1емъ заразительныхъ бол-Ьзней 
и сильно развитаго пьянства. Европейсшй костюмъ и евро- 
пейсшй образъ жизни, не свойственныя свободному дикарю, 
ложатся на нихъ ?^яжелымъ,нравственнымъ гнетомъ. 

Сюда бол-Ье всего заходятъ китобои, почему на этихъ 
островахъ, бол'Ье ч'Ьмъ на другихъ, жители зам^няютъ свои 
легшя пироги старыми китобойными лодками и не далеко то 
время, когда посл4дн1я совершенно исчезну тъ въ этомъ 
архипелаг*. Надо однакоже отдать справедливость, что пироги 
употребляемыя туземцами, сделаны съ большимъ искуствомъ, 
прекрасно отделаны и даже изящно отполированы. 

Пироги ихъ двухъ родовъ: одиночныя и двойныя. Одиноч- 
ныя пирогр очень сходны съ пирогами другихъ острововъ 
восточныхъ группъ, напр.: Таити, Помоту и различествуютъ 
несколько улучшеннымъ балансиромъ; такъ: этотъ посл^дшй 
им'Ьетъ несколько изогнутую форму, концы его держатся 
приподнятыми отъ воды, что заставляетъ его скользить по 
ея поверхности, а не буровить въ ней, какъ это случается 
съ прямыми балансирами. Онъ носится всегда на в-Ьтр*. 
Пироги по величин* своей различны; н*которыя изъ нихъ 
.доходятъ до 66 футъ длины, но так1я весьма р*дки въ на- 
стоящее время, ибо л*са на островахъ почти что истреблены 
Европейцами. Парусъ такой же формы какъ на пирогахъ 
Таитянъ. Для управлешя пирогой достаточно шести челов-Ькъ; на 
пирогахъ же меньшихъ разм'Ьровъ число ихъ не превышаетъ 
трехъ челов-Ькъ. Двойныя пироги состоятъ изъ двухъ одина- 
ковой величины лодок'Ь, соединенныхъ очень прочно на раз- 
стоянш одного фута. На поперечныхъ связяхъ устроена 
платформа, на которой помещаются люди, (фиг. 97). Каждая 
лодка сделана изъ одного дерева, он* довольно глубоки и 
им*ютъ правильные, прямые борта; парусъ очень схожШ съ 
пирогами Ваникоро и также изящно отд*ланы какъ и оди- 
ночныя. 

СЪВЕРОЗАПАДНЫЕ Б ЕР Е Г А А МЕ Р ИК И, ПОЛУОСТРОВЪ 

Камчатка, острова Алеутскхе, Гренландхя. Жители 
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этихъ пустьганыхъ , лишенныхъ почти совершонно раститель- 
ности береговъ, для поддержки своего существован1я зани- 
маются ловлей пушнаго зв'Ьря, рыбы и морскихъ живот- 
ннхъ. Добывая богатый товаръ, они сами б'Ьдны и крайне 
нечистоплотны; питаются преимущественно рыбой, рыбьимъ 
жиромъ и мясомъ тюленей и моржей, отъ чего окружающШ 
ихъ запахъ крайне непрхятенъ. Европейцы, нав-Ьщая эти 
берега для покупки ихъ товаровъ, не заботятся о ихъ 
умственномъ развитш, что конечно выгодно, ибо дикарь мало 
знаетъ ц-Ьну своему товару, продаваемому у насъ только 
что не на в-Ьсъ золота, почему они и коснЬютъ въ перво- 
бытномъ нев'Ьжеств'Ь. РыбШ жиръ хотя, какъ известно, и 




Фиг. 97. 

усиливаетъ крообращете, но все таки не достаточно согр^- 
ваетъ ихъ, почему они приб^гаютъ къ спиртнымъ напиткамъ: 
рому и водк* и м^няютъ на него доропе пупшые шкуры, до- 
бываемые ими въ вечной борьбе съ суровой природой. 

Суда, на которыхъ вы-Ьажаютъ они на свои смелые и 
опасные промыслы, у Камчадал овъ и Болошъ изв']&стны подъ 
назвашемъ байдарокъ, у Алеутовъ — аюхтокъ, а у Гренланд- 
цевъ и на острове Бадьяк-Ё называются каякъ^ и сверхъ 
того у Гренландцевъ есть умгаки. Т-Ь и друг1Я несколько 
отличаются по вн-Ьшнему виду, но характеръ постройки и 
способъ управлешя ими общШ и очень сходенъ съ описа- 
Н1ЯМИ кожанныхъ судовъ первобытныхъ, прибрежныхъ наро- 
довъ. На нйхъ, смельчаки по природе, гоняются за тюле- 
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немъ, моржемъ,. выдрой, бобромъ, котикомъ и другими жи- 
вотными, ловятъ рыбу, а бол'Ье отважные охотятся даже за 
китомъ, удаляются отъ берега нер-Ьдко на десятки верстъ 
безъ всякаго компаса, и возвращаются домой, никогда не 
ошибаясь въ пути, узнавая направленхя по полету птицъ и 
другимъ, ими усвоеннымъ прим'Ьтамъ. Привычка къ гребл4 
на столько въ нихъ развита, что они способны работать 
весломъ 10 и 12 часовъ безъ отдыху. Если в4теръ засвЬ- 
ж-Ьетъ и у берега бурунъ, они поджидаютъ подходящую къ 
берегу волну и на ея гребни выносятся на сушу; всл'Ьдъ 
за симъ, когда волна отступаетъ, они ловко выскакиваютъ 
изъ байдарки и тащатъ ее бъ глубь берега, чтобы новая 
волна не могла подхватить ее и унести въ море. 

Европейцы, изучавш1е жизнь, характеръ и способы про- 
мысловъ этихъ отважныхъ полудикарей, свид4тельствуютъ о 
ихъ необыкновенной ловкости въ управлеши своими байдар- 
ками, которыя строются такимъ образомъ: сначала де- 
лается наборъ, а когда онъ связ{1нъ, то его покрываютъ 
кожами сивучей и другихъ морскихъ животныхъ; въ составъ 
набора входятъ кости животныхъ и тонкое дерево. Первыя 
служатъ для образованхя носовыхъ и кормовыхъ оконечно- 
стей, какъ такихъ частей лодокъ, которыя болЬе подвер- 
жены случайностямъ удара о скалы, кряжи и т. п. Остовъ 
состоитъ изъ круглыхъ шпангоутовъ, толщиною въ 4 — 5 
ЛИН1Й изъ дерева чага, соединенныхъ между собою и съ 
килемъ, связями изъ китоваго уса. Длина байдарркъ бы- 
ваетъ отъ 10 до 14 футъ при \^1^ — 2 футахъ ширины и 
около 9 дюимовъ глубины; въ ней, смотря по ея назначенш, 
оставляется одинъ, два и три круглыхъ люка; весь остовъ, 
какъ сказано, обтягивается тюленьими или сивучьими шку- 
рами, сшитыми жилами и промазанными саломъ животныхъ. 
Весла употребляются коротшя, снабженныя съ двухъ кон- 
цовъ лопастями. Около люковъ пришивается обтяжка въ 
род* мЬшка, открытаго^ сверху. Челов'Ькъ, отправляющШся 
на байдарке въ море, вл%заетъ въ люкъ, од'Ьтый уже въ 
каламейку — одежду, сшитую изъ пищепрхемнаго горла си- 
вучей и обвязываетъ вокругъ себя лючный м']&шокъ, сшитый 
изъ кишекъ т^хъ же животныхъ. Окутанный такимъ обра- 
зомъ, онъ безопасенъ отъ подсочки, которой подвержены 
только лицо да руки и ртъ потоплешя. Въ сильное вод- 
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неше байдарку, конечно, можетъ опрокинуть, и ташя не- 
счаст1я не р^дки; въ предупрежден1е этихъ случайностей, 
туземцы, когда засв4ж4етъ, привязываютъ съ боковъ байда- 
рокъ надутые пузыри, а если на промысл* сойдутся не- 
сколько байдарокЪу то они связываются по дв*]^ и по три въ 
рядъ и такимъ образомъ выжидаютъ затишья. Бываютъ, 
однако и ташя несчаст1я, что байдарку на волнеши пере- 
ламываетъ — тогда гибель неизбежна. Путешественники оче- 
видцы, отзываются о необыкновенной ловкости туземцевъ въ 
управлеши этими скорлупами; какъ свидетели, они гово- 
рятъ, что бывали случаи запрокидыван1я байдарокъ и что 
пловцы, при помощи весла, ставили ее опять въ прежнее 
положеше. Молодежь практикуется въ управлен1и байдаркой 
и на столько изловчается, что гребецъ ложится на воду и 
при помощи весла сохраняетъ равнов4с1е. Весло у него, какъ 
у канатнаго плясуна балансирный шестъ, служитъ для вы- 
полнеюя вс^хъ трудныхъ маневровъ; самое большое не- 
счаст1е состоитъ въ потер* весла, почему они и привя- 
зываютъ его когда надо. 

Охота на зв^ря производится на однолючныхъ и двулюч- 
ныхъ байдаркахъ; провиз1Ю и воду охотники у кладываютъ внутрь 
байдарки, а оруд1я для ловли прикрепляются на крышк*. 
Трехлючныя байдарки и каяки употребляются для пере- 
возки пассажировъ и почты; пассажиръ св'Дится въ средшй 
люкъ, а гребцы въ крайше. На промысловые выезды ловцы 
отправляются, избирая тихую погоду и въ расчет* на долгое 
вёдро. Наблюдешями надъ состояшемъ атмосферы у нихъ 
занимаются вообще старики; предъ отправленхемъ въ море, 
они съ ранняго утра забираются на береговыя возвышен- 
ности и це упускаютъ ни малМшаго обстоятельства, могу- 
щаго вл1ять на перемену погоды; ихъ приговоръ р*шаетъ: 
должна ли состоятся поездка или н*тъ. 

Читатель, желающШ ознакомиться съ устройствомъ байда- 
рокъ, можетъ вид-Ьть ихъ въ Царскосельскомъ и Петербург- 
скомъ морскихъ музеяхъ. Зд*сь же прилагается рисунокъ 
(ф. 98) двулючной байдарки. 

Въ Грбнланд1и матерхялъ для байдарокъ тотъ же, 
но форма ихъ несколько отлична отъ предъидущей и но-' 
снтъ, какъ уже сказано, назваше каяка (ф. 99). 

На такихъ ничтожныхъ посудинахъ Гренландцы также охо-^ 
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тятся и на китовъ. Такая охота считается очень опасной, 
и, убившхе несколько китовъ, пользуются большимъ почетомъ 
между Гренландцами. 




Жизнь Гренландцевъ и средства къ существовашю т-Ь-же, 
что и на сйверо-запад* Америки. Они также необразованы, 
также б'Ьдны, нечистоплотны и остаются въ прежнемъ по- 
лудикомъ состоянш. Живя рыбнымъ и зв'Ьринымъ морскимъ 




Фиг. 99. 

промысломъ, они пере'Ьзжаютъ съ одного мЬста на другое, 
для отыскания зв'Ьря; перекочевываютъ ц'Ьлыми семейетвамич, 
забирая съ собою все небогатое и не сложное свое хозяй- 
ство, и переселяются иногда на 400 миль, къ северу или 
югу Гренланд1и. По обычаямъ Гренландцевъ, мужчины зани- 
маются исключительно ловлей рыбы и зв4ря, а женщины пере- 
возкой дома. Для этой ц4ли, у нихъ строятся особыя лодки, также 
обтянутыя кожей, но обязанность постройки лежитъ на жен- 
щинахъ; лодки эти называются умгакъ. Он'Ь сверху не за- 
крываются и бываютъ отъ 35 до 50 ф. длиною, въ ширину 
отъ 4 до 5 ф., а въ води сидятъ до 3 ф. (фиг. 100). 
Он'Ь плоскодонны, им-Ьютъ киль и два связныхъ пояса, рас- 
пол оженныхъ ло его сторонамъ. Ходятъ на веслахъ, для 
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чего поперекъ устроено 4 или 6 банокъ и уключины, а при 
попуть* и цодъ парусомъ. Весла употребляютъ коротшя и 
тщательно берегутъ ихъ, такъ какъ дерево считается у нихъ 
р-Ьдкостью. Паруса шьются изъ внутренностей тюленя или 
моржа и бываютъ до 6 ф. вышины и 87^ ф. ширины. Богатые 
Гренландцы употребляютъ для этого парусину. Перекочевки 
происходятъ целыми поселками. Умхаки наполняются хозяй- 
ственнымъ скарбомъ, женщины забираютъ съ собою д-Ьтей 
и Ьдутъ въ нихъ отдельно, упражняясь греблей, если в*- 
теръ не попутенъ. Такую дамскую флотилш сопровождаютъ 
мужчины на своихъ каякахъ. Переходы обыкновенно не пре- 



Фиг. 100. 

вышаютъ 30 миль. Приставая къ берегу на ночлегъ, всЬ 
пожитки переносятъ на берегъ, куда потомъ вытаскиваются 
суда и нагружаются каменьями изъ предосторожности, чтобы 
съ приливомъ не унесло ихъ въ море. Если берега опасны 
и при пере'Ьздахъ н-Ьтъ возможности держаться близко бе- 
рега, тогда лодки несутъ на плечахъ и такъ идутъ до т'Ьхъ 
поръ, пока найдется удобное м'Ьсто для ихъ спуска. Бай- 
дарки, каяки и ум1аки обходятся не дешево морскимъ зв4ро- 
ловамъ, ибо обшивку приходится менять ежегодно, въ осо- 
бенности у байдарокъ и каяковъ, на которыхъ б-Ьдные про- 
мышленники почти не знаютъ отдыха. 

Америка. Оба, зам^чательныя по большому протяжешю 
своему, берега Америки, заняты или собственно Европейцами, 
или см'Ьшаннымъ племенемъ, происходящимъ отъ европей- 
скихъ переселенцевъ и коренныхъ жителей этого обширнаго 
материка; почему по вс4мъ прибрежьямъ, удобнымъ для 
судостроетя и судоходства, всЬ суда носятъ па себ'Ь ха- 
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рактеръ чисто европейскШ. Правда, кое гдЬ сохранились 
еще прибрежныя своеобразныя лодки, но он'Ь также пред- 
ставляютъ собою мало достоприм'Ьчательнаго. Такъ, въ мел- 
кихъ заливахъ, въ устьяхъ небольшиз^ъ рЬчекъ, употреб- 
ляются лодки однодеревки; ихъ можно сравнить съ пиро- 
гами океанШскихъ островитянъ, но самой простой и грубой 
обделки. 

Въ Перу наприм^^ръ, на р']&какъ, до настоящаго времени 
встречаются плоты, связанные изъ бревенъ, съ небольшими 
на нихъ хижинами, им']^ющими большое сходство съ на- 
шими лесными гонками, но устроенными весьма тщательно 
и удобно. Ихъ называютъ ятада. Бол*е всего они упот- 
ребляются въ Гаяквил*, гд4 ихъ строятъ изъ брусьевъ 
очень легкаго дерева, называемаго бальза. СреднШ брусъ 
самый длинный, а боковыя т-Ьмъ короче, ч']^ъ отъ него 
отстоятъ дальше; они связаны поперечными брустьями, по 
верху црторыхъ настлана палуба, а на ней рубка. Въ сред- 
немъ брусЬ ярод^лано несколько продольныхъ сквозныхъ 
отьерстШ для выдвижныхъ килей (гуаресъ) или брусковъ, для 
управлешя плотомъ вм-Ьсто руля. На плоту ставится мачта 
изъ двухъ лсердей, упирающихся въ крайше продольные 
брусья въ вид'Ё козелъ и утверждаемыхъ веревками; вы- 
шина ихъ не привышаетъ у^ длины плота, на ней под- 
нимается рейковый парусъ. Плоты эти, смотря по величин'^, 
д-блаются изъ 2 и 3 рядовъ брусьевъ и тогда могутъ под- 
нимать весьма значительныя грузы до 20 — 25 тоннъ. Вели- 
чина плотовъ отъ 12 до 14 саж. длины и Зу^ и 47, саж. 
ширины. По ближнему берегу Перу существуетъ в'Ьчный 
8\У^ прибой, и придаетъ ему много сходства съ сЬверо- 
западнымъ берегомъ Африки до острововъ Зеленаго мыса^ 
отъ чего сообщен1я между береговыми жителями очень затруд- 
нительны; оно вынудило туземцевъ употреблять особаго рода 
перевозочные снаряды, изв'бстные подъ именемъ Бальзъ. 
Бальзы (ф. 101) состоятъ изъ двухъ кожанныхъ м^шковъ 
(въ род'Ь кавказскихъ бурдюковъ), пропитаннымъ животнымъ 
жиромъ и очень тщательно сшитыхъ. Узк1е концы ихъ сое- 
динены вж^ст^^ а широк1е несколько расходятся. Оба м^шка 
скр^^пляются поперечными жердями, прикр'бпленными въ 
свою очередь къ продольнымъ. Ближе къ узкой оконечности 
устроено сид^^нье для управляющаго бальзой, а по средин'Ь 
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небольшая платформа для клади или для пассажира. Въ 
узкихъ, загнутыхъ къ верху концахъ м'Ьховъ устроены от- 
верст1я, обд-Ьланныя весьма акуратно деревянной или мед- 
ной обоймицей, затыкающ1яся плотно пробкой. Чрезъ эти 
отверст1я м4ха надуваются, пробка закупоривается и пере- 
возочный приборъ готовъ въ д'Ьло. Бальзы управляются 
однимъ двойнымъ весломъ, т. е. им'Ёющимъ дв']^ лопасти какъ 
на обыкновенныхъ р^чныхъ челнокахъ. Ташя бальзы легко 
вытащить на берегъ и переносить съ мйста на м'Ьсто, 
стоитъ только выпустить воздухъ. Конечно пассажиру, р'Ь- 
шившемуся на путешеств1е на бальз^^ нельзя расчитывать на 
какое либо удобство, онъ во первыхъ долженъ сидеть спо- 
койно, а во вторыхъ, впередъ расчитывать что доберется 
до берега измокши. 



Фиг. 101. 

Въ Чили, Еалао, Лим*. употребляютъ бол4е европейсшя 
гребныя суда, а существующ1я однодеревыя пироги — суть 
челноки, всегда ходящ1я только на веслахъ. 

На огненной з ем л *, пироги на столько же несовершенны 
какъ и предъидупця и вполне соотв'Ьтствуютъ неразвитому 
и малорослому племени Патагонцевъ. 

Въ Рю ДЕ Ла-плата, суда уже совершенно европейскаго 
типа и очень схожи съ морскими ботами, способными хо- 
рошо держаться въ мор^ и поднимать значительныя тяжести. 

Бразильскте перовозочные суда жангадасы также 
схожи съ европейскими и отличаются отъ нихъ лишь грубой 
отделкой. Ихъ можно встретить въ По-Жанейро; он* плоски, 
широки, носятъ латинсте паруса и управляются довольно 
порядочно. 

Бразильское правительство им'Ьетъ флотъ, построенный по 
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европейскимъ образцамъ. Въ немъ числится 2 дву и трехъ- 
башечныхъ монитора о 4 и 6 оруд1яхъ, системы Витворта, 
1 мониторъ о двухъ пушкахъ, 2 броненосца, 1 корветъ, 2 
батареи, 5 кананерскихъ лодокъ и 6 р'Ьчныхъ мониторовъ 
объ одномъ орудш каждый. 

Урагуай и Аргентинская республика им'Ьютъ также 
небольш1я паровыя флотил1и для защиты своихъ беретовъ 
и устьевь р-Ькъ. Аргентинская республика, какъ бол-Ье обшир- 
ная и бол']^е богатая, им']^етъ даже мониторы и канонерстя 
лодки съ нарезными оруд1ями. 
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